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Aeronautica Militar

Cooperacién con el bército

| (Je Tierra- Por el Temen;e Coronel

Martinez Merino

Es un hecho innegable la necesidad de la Aviacién de
Cooperacién, sin poder estar conformes con la idea de que

“la Aviacién auxiliar de las fuerzas de superficie puede y

debe ser suprimida en beneficio de la Armada Aérea”, uno
de los postulados mas discutibles de la teoria douhetista.

‘La realidad dg la guerra ha ido mas alld que todas las pre-

visiones, y es necesario rendirse ante la evidencia de que, asi
como el Ejército del Aire puede cumplir por si solo sus mi-
siones especificas de Aviacién independiente; el Ejército de
Tierra y la Marina no podrém ya jamas cumplir las suyas en
condiciones de plena eficacia si no son ayudados en sus actua-
ciones por la Aviacién.

En estas condiciones, puestas mas de manifiesto cuanto

‘més avanza la actual contienda, nada puede aconsejar el
dejar a esos Ejércitos privados de tan indispensable elemen-
to, y resulta evidente la necesidad de la Aviacién de Coope-
racién con el Ejército de Tierra y con la Marina.

Aparte de estas consideraciones, es para nosciros una
cosa establecida por la ley de 9 de noviembre de 1939, que
crea ¢l Arma de Aviacién, el que ésta esté formada por la

"Armada Aérea, la Aviacién de Cooperacién con el Ejército
de Tierra y la Aviacién de Cooperacién con la Marina.

Las noticias de la conflagracién mundial a que asistimos
y las experiencias de nuestra pasada guerra, facilitan ya ele-
mentos de juicio suficientes para formarse una idea de como
ha de funcionar €sta cooperacidn, que con visién clara esta-
blece nuestra ley cifada. Tratando de concretar un poco y
poner de manifiesto la 1mportanc1a que estos’ servicios han
adqulrldo vamos a sugerir los organismos y unidades que, a
nuestro juicio, deben comprender en una’ Aviacién estas mi-
siones de cooperacion.

Pero antes de entrar de lleno en la Aviacién de Coope-
racién, quisiéramos dejar bien sentado que la existencia de
ella no excluye el que el resto de la Aviacién sea también
empleada en beneficio directo del Ejército de Tierra o Mar
cuando asi sea necesario; antes al contrario, la organiza-
cién de la Armada Aérea y su enlace con’ los Ejércitos del
suelo ha de ser de tal naturaleza que en momento necesa-
rio (v ello no en forma excepcicnal), parte o toda ella se
emplee como tal Aviacién de Cooperacién. Este sistema de
empleo, practicado en nuestra guerra, ha tenido su confir-
macién, plena de éxitos, en la lucha actual.

Para la necesaria unidad de doctrina y procedimientos,
asi como para €l mejor aprovechamiento y distribuciéon de
las Unidades, serd conveniente que toda la Aviacién de Co-
operacién de cada clase esté bajo un mando. Un jefe de la
Aviacién de Cooperacién con el Ejército de Tierra y un
jefe de la Aviacién de Cooperacién con la Marina. Nosotros
nog limitdaremos a hablar hoy de la primera.

Aviacion de Cooperdcion con el Ejército de Tierva
(A. C. E. T.).—Es necesario, en primer lugar, definir cla-
ramente lo que se entiende por cooperacidn con €1 Ejército
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de Tierra, ya que el concepto no suele estar suficientemen-
te claro.

Las necesidades que el Ejército de Tlerra siente, ‘con
respecto a Aviacion, son: Bombardeo, reconocimientos a la
vista y fotogréﬁcos, vigilancia, correccién del tiro de Arti-
llerfa, acompafiamiento durante €l combate y ataque al sue~
lo (asalto), proteccién (caza y Aitilleria A. A.). Si bien to-
das ellas podnan comprenderse bajo el nombre genérico de
cooperacmn, nosotros s6lo daremos este nombre a la Avia-
cién que debe ponerse a las ordenes directas de los jefes
de las Grandes Unidades del Ejército, €s decir, aquella, que
ha de actuar como ojos indispensables del Mando, y que
comprende:

a) Todas las Unidades de Aviacin necesarias para lle-
nar los servicios de reconocimiento (inmediato, a latga. dis-
tancia y de noche), fotografia, informacién, correccién del
tiro de Artilleria, stfialamiento de objetivos, localizacién de
fuerzas propias, ‘enlace ete.

b) Los organismos que han de preparar y difundir la
informacién aérea obtenida (situacién enemiga, movimien- -
tos, fortificacién, obras, transito en vias de'comuniéacién de
retaguardia, Aviacion, etc.), todo ello en forma que los da-
tos (cartas, fotograflas n0t1c1a.s etc.) puedan ser rapida-
mente utilizados. ;

¢) Enlace con la Armada Aérea. Aviones para que vue-
le el Mando terrestre. Transmisiones. _

Podria comprenderse aqui la Artilleria A. A. afecta a las
Grandes Unidades, como en el Ejermto aleman, por ejem- -
plo; pero prescindimos de esta mision para ajustarnos a lo
hasta ahora legislado en Espafa. _

Esta Av1a(:1on, que no ha de combatir nunca si no es
en defensa propia, podria llamarse también, acaso-con mas
propiedad, Aviacién de Informacién, para diterenciarla de la
Armada Aérea (Aviacién operativa), cuya misién es comba-~
tiva, tanto en acciones de Aviacidn independiente como en
misiones de bombardeo. o combate en cooperacién con fuet-
zas del suelo.

Por la necesidad de concretar un poco, para no perder-
nos en divagaciones, hablaremos sobre una organizacion hi-
potética, que a grandes rasgos puede ser: (ver grdfico).

Un Ejército de Tierra compuesto de dos Grupos de Ejér-
cito a tres Ejércitos, con cuatro Cuerpos de Ejército cada
uno, a tres Divisiones (72 Divisiones con 1.500.000 hombres
en niimeros redondos).

Un Ejército del Aire de 7.000 a 8.000 aviones como mi-
nimo, de los cuales unos 500 estén dedicados a cooperacion
con €l Ejército de Tierra.

La Aviacién de Cooperacion para un tal Ejército debe-
ria ser en esquema:

Un General Jefe de la Aviacion de Cooperacion con el
Ejército de Tierre (General de la A. C. E. T.), dependiendo”
directamente del Ministro del Aire o General en jefe del
Aire. Tiene a su lado un Estado Mayor y estd siempre jun-



c.z.| c.£ | CE l ce. | c.c ] c.z ] ek} cc] ce | C.E.J ¢.E l s l
£ £ 1 & E £ £ £ £ £ £ £ £
R R R
S N S
= S s o lsa e
I Y ]
T . T U
T T T e R e T T T
& - SrozozrepeniiE
T c‘o G.£-L SIGNOS
T % 7
7 e ;o
< ACET
~
|~ +
----- S + 7
- ) 6
T’ T $
£ _____ & € _______ ,.é \\\\\\\ b o _:;G
e |E-r T oo |6V £ £-vI]
+ YT T
T ,
C.E l cE I c.z.l ce | ce | ce | c£| ce] ce] ce | ' C‘.EI ce ]
@

Signos convencionales: 1, Escuadrilla de Observacién. — 2, Idem de Reconocimiento estratégico. — 3, Idem de id. nocturno. — 4, Idem de
Transporte. — 5, Grupo de Reconocimiento. — 6, Regimiento de Cooperacién. — A. C. E. T., Aviacidn de Cooperacidn con el Ejército
de Tierra. — G. E., Grupo de Ejércitos. — E., Ejército. — C. E,, Cuerpo de Ejército.

to al General en jefe del E. de Tierra Su categoria serd
siempre menor que la del General de Tierra, y su misién
sers asesora de él, ademas del mando de 1as Unidades de
la A. C. E. T.

En cada Grupo de Ejércitos, un Coronel jefe de un Re-
gimiento de Cooperacion, al lado del General del Grupo
de E., con los Organismos -y Unidades siguientes:.

Una Plana Mayor.

Una Escuadrilla de Reconocimiénto Lejano.

Una Escuadrilla de Reconocimiento de Noche.

Una Escuadrilla de Transporte.

Un Grupo de Escuadrillas de Reconocimiento en cada
Ejército (tres Grupos).

Su Plana Mayor (pequefio E. M.) tiene como Seccmnes
mas importantes las de Informacién y Fotografia y Carto-
grafia, con un gabinete fotografico, del que hablaremos més
adelante.

En cada Ejército, un Comandante con un Grupo de Es-
cuadrillas de Reconocimiento, formado por:

Una Plana Mayor.

Una Escuadrilla de Reconocimiento Lejano.

Una Escuadrilla de Transporte.

Una Escuadrilla de Observacién o Reconocimiento pré-
ximo en cada Cuerpo de Ejército (cuatro Escuadrillas).

En cada Cuerpo de Ejército, un Capitin con una Escua-
drilla de Observacion.

En general, no hay Aviacién divisionaria. La Divisién
pide al General del Cuerpo de E. los servicios que necesite.
Como excepcién, en las Grandes Unidades Blindadas (ca-
rros) deberi haber una Escuadrilla por Divisidn, ya que su
actuacién lejos de los lugares de transmisiones bien orga-

.nizadas, aisladas muchas veces y siempre con una gran mo-

vilidad, le harin necesaria esta cooperacién.

En total, 42 Escuadrillas con unos 500 aviones en nt-
meros redondos.

Indepeindientemente de esta A. C. E. T., las Grandes
Unidades de la Armada Aérea (Flotas, Divisiones, etcéte-
ra) actuaran en sectores que se superpondran a los de las
Grandes Unidades del Ejércita de Tierra (Grupos de E. y
Ejércitos) y estaran enlazadas con ellas para prestarles la
ayuda necesaria.

En este esquema puede echarse de menos la Aviacién de
Asalto o Cadena, de tan brillante historia en nuestra Avia-
cién, desde su nacimiento en la eampafis de  Marruecos, y
tan ligada al suelo que es su Unica razon de existencia. Pero
ya hemos dicho que esta Aviacién, como la de bombardeo
y caza, v en general todo lo que podria Lamarse coopera-
cion combativa, lo incluimos en la Armada Aérea.

No es conveniente que la Aviacién de Asalto esté afecta
al’ Cuerpo de Ejército o Ejército. Ello supondria una dis-
persién grande de estas fuerzas, y ademaés, siempre que actua-
sen serian insuficientes si sélo cooperan las asignadas a la
Unidad actuante. Es mejor que esté afecta a la Gran Uni-
dad del Aire que opere en la zona del Ejército, y un per-
fecto vy rapido enlace la haga intervenir donde sea necesario
y en la cantidad precisa en un momento determinado. EI
aprovechamiento es asi mayor, el rendimiento de las Unida-
des aumenta y ademés estdn en relacién con el gran bom-
bardeo, caza y bombardeo en picado, cuya actuacién sera
generalmente conjunta.

Solamente en Unidades especiales, de gran movilidad v
capacidad de penetracién (en las a.corazadas por ejemplo),
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podria convenir afectarles circunstancialmente Unidades de
Asalto o Bombardeo en picado.

Por otra parte, la orientacién moderna, al blindar los
aviones de caza y destructores, arméandolos fuertemente con
cafiones y ametralladoras pesadas y dotindoles de alguna
carga de bombas, parece en este momento que hace de ellos
el mejor avién de asalto, ya que su velocidad los hace me-
nos vulnerables y se simplifica el nimero de tipos de avién
a- construir, y esto aconsejarid cada vez menos el afectar
permanentemente a determinadas Unidades aviones que pue-
den tener aplicaciéon miltiple.

Los Mandos.

Resulta asi en cada Gran Unidad del E. de Tierra (ex-
cepcién hecha de la mayor parte de las Divisiones) un jefe
- del Aire. Este jefe (o Capitdn) no es un enlace en €l senti-

do simple de esta palabra, como hasta ahora ha sido fre-
cuente denominarlo en nuestro Ejército, aun cuando una de
sus misiones sea la de enlazar a la Gran Unidad de Tierra
con el Aire. Es el Comandante de Aerondutica (mejor, de
Aviacién ) de nuestro Reglamento de Grandes Unidades, que
. toma asi nueva vida.

Entre sus misiones estard también la de redactar la par-
te referente a Aviacién en las 6rdenes de operaciones de la
Gran Unidad, ademss de ser €l Jefe de todos los elementos
del "Aire que formen parte de la misma G. U.

Con relacién 'al Mando del Aire, estos jefes son auténo-
mos, sin tener que pedir ninguna autorizacién para hacer
los servicios que ordene el jefe de su Gran Unidad, limitin-
dose a dar cuenta de log realizados diaria o periédicamente.

Las Escuadrlllas.

Por sus diferentes cometidos, las Escuadrillas de Coopeh
racién con el Ejército tendrin que ser de cuatro clases: Es-
cuadrillas de Observacién o Reconocimiento Préximo, Escua-
drillas de Reconccimiento Lejano, Escuadrillas de Reconoci-
miento de Noche y Escuadrillas de Transporte.

Escuadrillas de Observacidn o Reconocimiento Préximo.
Ya hemos dicho que en cada Cuerpo de E. o Divisién Blin-
dada habri una Escuadrilla de esta clase.

Estars formada por doce aviones de alguno de los tipos
estudiados para este cometido (Arado, Henschel, Focke-
Wulf 189, Westland “Lysander”’, -avidén asimétrico Blokm

Voss 141, etc.) de poca carga, unos 350 kilometros de velo-

cidad, armado s6lo con ametralladoras y provists de mé-
quinas de fotografia wertical y oblicua y estacién radio. Sd
principal cualidad ha de ser un campo de vista despejado
para el observador. En caso necesario, ésta es una misién
que permite €l aprovechamiento de algunos tipos de avio-
nes anticuados.

Estard a las drdenes directas del Genera] de Cuerpo

de E. o Divisién, y en aerodromos muy préximos al frente
(en ocasiones hasta a 15 6 20 kilémetros) y préximos tam-
bién al puesto de mando del General. El jefe de la Escuadri-
lla recibira las 6rdenes directamente de él o por su E. M., y
le dari también directamente el parte o resultados de sus
servicios.

Su dependencia de!l Comandante jefe del Grupo (Coman-
dante de Aerondutica del E.) serd organica y técnica.

Sus misiones seran las de reconocimiento tictico (a la
vista y fotografica), v1g11anc1a continua de la situacién y
movimientos del enemigo, exploracién, correccién del tiro de
Artilleria, sefialamiento de objetivos a batir, situacién de fuer-
zas propias, etc. Ne haran ninguna mision de combate, sal-

. de tierra:

- tal forma que no tengan més que emplearlo:
' terpretadas rotuladas y en el nimers que precisen;
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vo la propia defensa, y no penetrarin en profundidad mas
de 60 u 8o kilémetros en terreno enemigo. En el sentido
del frente, su actuacién estari circunscrita al limite de la
zona de accién del Cuerpo de E.

Los observadores serdn en su mayor parte oficiales del
Ejército de Tierra que hayan seguide un curso de Obser-
vadores en Aviacion. ‘ ’

Como enlace permanente, la Escuadrilla tendrq destaca-

.do- un oficial en el puesto de mando del Cuerpo de E. o

Divisién. La Segunda Seccién del E. M. del General serd el
mejor emplazamiento de este oficial, pues su trabajo estara
muy ligado al de esta Seccidn.

For su actuacién, siempre como Escuadrillas aisladas,
tendran un numeroso escalén rodado, que ha de compren-
der: coches y Omnibus para el personal camiones de re-
puesto, taller, camién radio con remolque gonio, ambulancia,
cisternas de geusohna y agua, remolque fotograﬁool tract0~
res, etc.

Los aviones en el aire estarin siempre perfectamente en-
lazados por radio, en telefonia, con su jefe de Escuadrilla
y con el Cuerpo de Ejército y las Divisiones de éste, que
deben dispener, por lo menos, de una radio para escucha de
Aviacién. Las ondas o frecuenmas estardn repartidas para

~evitar interferencias (gama de 40.000 a 50.000 kc.). La

correccién de Artillerfa se hard hablando directamente com
¢l Grupo o Baterfa que tira (dotado también de radio en
telefonia) y sin empleo de ninguna clave.

En tierra, la Escuadrilla estar3 enlazada por teléfono di- -
recto de Av1ac1on con el jefe del Grupo (en el puesto de
mando del Ejército) y con el oficial de enlace en el puesto
de mando del C. de Ejército. Tendri dos estaciones de radio
una, para trabajar con los.aviones en vuelo, y
otra, para el enlace con los mandos de Tierra y Aire, me-
teo, ‘etc

El jefe de la Escuadrilla estard en relacién constante con
los jefes de Escuadrilla de los Cuerpos de E. vecinos: El in-

tercambio de noticias e informes serd de gran utilidad.

Todos los servicios de estas Escuadrillas deben ser pro-
tegidos por caza. El jefe del Grupo pedira a la Flota o Gran
Unided del Aire que esté en la zona de su Ejército la pro-
teccién necesaria.

La experlencm ba puesto de manifiesto que para que la
cooperacién sea eficaz ha de estar fundada en las normas
siguientes (titiles para toda la A. C. E. T.): :

1.* La Escuadrilla estid a las drdenes directas (tictica-
mente) del Jefe del Cuerpo de E., recibiéndose las érdenes
de misién y partes de ejecucién sin ningim intermediario.

2.* E] jefe de la Escuadrilla ejecuta las 6rdenes recibi-
das, de acuerdo con instrucciones fijadas por el Mando de
Aviacién, de tal manera que los deseos del Mando de Tie-
rra queden satisfechos y su necesidad cubierta en la forma
aeroniuticamente mejor.

3» Todo cuanto se hace es para facilitar la accién in-

‘mediata de la Unidad de Tierra, y hay que dérselo rapida-

mente (en unas horas las not1c1as pueden. ser viejas) y en
las fotos, in-
lOS ltlf
nerarios, formados; las escalas, calculadas, etc.

4.* El enlace tiene que ser ripido y perfecto. Debe
practicarse constantemente para que en el momento de ser
necesario nada - falle. ,

Escuadrillos de Reconomocimiento Le;ano o estratégico.
La necesidad de que cada Ejército esté bien informado de
lo que pasa en la retaguardia enemiga, a una profundidad
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mucho mayor que la que pueden proporcionar las Escua-
drillas antericres, y solamente desde un punto de vista es-
tratégico, ha obligado a crear las Escuadrillas de Recono-
cimiento Lejano. . :

En cada Ejército habra una Escuadrilla de este tipo, a
las 6rdenes directas del Jefe del Grupo de Reconocimiento
(Comandznte de A. del Ejército).

Estard compuesta de nueve aviones de recomocimiento
estratégico, de gran velocidad y radio de accidn, de los tipos
" mas modernos; bien armados, pero que puedan confiar su
defensa a su velocidad principalmente, ya que han de actuar
siempre sin caza, como aviones aislados y muy internados
en territorio enemigo. , :

Actualmente se emplean aviones bimotores (Ju-88,
Me-110, Breda 88, Blackburn Botha, Do-215 y 217, efc.)
de unos 5o00 kilémetros de velocidad y de 2.000 a 3.000 ki-
lémetros de radio de accién, preparados especialmente; bien
equipados de méquinas verticales de fotografia, generalmen-
te dos de diferentes focos, con mando eléctrico & distancia;
maquinas oblicuas, ametralladoras, buena rzdic y radiogo-
niémetro, calefaccién, icxigeno, etc.

_ Su misién serd principalmente fotcgrifica y a gran al-
tura, teniendo al Mando informado al dia de la orgeniza-
cién del terreno enemigo, movimiento en carreteras, ferro-
carriles, rios, costa, etc.; construccién de nuevas vias de
comunicaciones, voladuras o inutilizaciones hechas por el
enemigo o por la propia Artilleria o Aviacién; obras de for-
tificacién, concentraciones de tropas, actividades en indus-
trias, astilleros, aerodromos, bases navales, transportes ma-
ritimos, etc., etc. El vuelo bajo en estas misiones no sei podra
practicar con frecuencia.

Sus observaciones han de ser constantes, ya que los me-
jores informes saldrin de la comparacién de fotos de dias

sucesivos. Nada debe escapar a sus miquinas en la zona de

accién de su Ejército, que a estos efectos estari delimitada
varios centenares de kilémetros a retaguardia del enemige.

No es preciso insistir sobre la enorme importancia y uti-
lidad de estos reconocimientos. Como fuente de informacion
tinica muchas veces, o como complemento y- confirmacién
de otras informaciones, seran elementos valiosos para la de-
cision del Alto Mando, tanto en la defensa como en los pla-
nes ofensivos. Completardn la cartografia poniéndola 2l die,
y en muchas ocasiones sus mapas fotograficos sustituiran a
las cartas incompletas o que no existan. Es un servicio in-
dispensable al Ejército como Unidad fundamental de la ma-
niobra estratégica, si no quiere moverse a ciegas.

. Lsa Escuadrilla tendri en su aerodromo un laboratorio
o gabinete fotografico muy completo, dirigido por un ioficial,
con un nimero grande de especialistas, preparado para tra-
bajar ripidamente. El revelado, fijado y lavado de negati-

vas (peliculas del orden de 6o metrcs de largas) se hace con

carretes autométicos en cubetas especiales. Se emplean seca-
doras eléctricas para positivas y negativas, etc. Tendra
ademAs un equipo de especialistas informadores e interpre-
tadores de fotografias.

Las 6érdenes de servicios a estas Escuadrillas las dard el
General del Ejército al jefe del Grupo, que hz de formar
parte de su E. M., y de él recibird también los resultados

de los servicios, fotografias en el nimero que sean necesa-

rias para su distribucién a las tropas y cuantos informes
precise. Los observadores podrdn ser también oficiales del
Ejército de Tierra con curser de Observacion. )

El servicio de estas Escuadrillas ¢s el mas peligrcso, sin
la aureola popular que suele acompafiar a las acciones de la
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caza. Por tener que estar mucho tiempo en territorio ene-
migo (servicios de tres y cuatro horas), por sufrir muchos
ataques de la caza adversaria, por la Artilleria A. A. y por
las averias naturales, hay que contar con un nimero grande
de bajas. En una Escuadrilla alemana de este género, en €l
frente de Rusia, hemos visto perder en tres meses (155 ser-
vicios) dos tercios de sus equipos, con un promedio de un
avién y equipo completo perdidos por cada 25 servicios de
avién aislado.

El escalén rodado de estas Unidades serd mayor que el
de las anteriores Escuadrillas, pues estard aumentado por
unos mayores elementos para fotografia, camién pera oxi-
geno y mayor cantidad de personal.

Ademas de los enlaces por teléfono y teletipo, la Escua-
drilla, tendr4 en tierra dos estaciones radic con gonio.

En el Grupo de Ejércitos (P. M. del Regimiento de Co-

‘operacién) habrd otra Escuadrilla de esta clase para los ser-

vicios especiales del Alto Mando.

Escuadrillas de Reconocimiento dz Noche—Es ésta una
modalidad nacida en esta guerra y que 2 los alemanes les
ha dado excelentes resultados, especialmente en la campafia
de Rusia. 7

Por temor a la Aviacién, los Ejércitos mueven lo menos
posible sus tropas del dia, sobre todo en las proximidades del
frente. Este lujo s6lo se lo puede permitir quien tiene un
deminio absoluto del aire, cosa que no es facil. Los més im-
portzntes movimientos se hacen de noche, y asi puede dar
durante el dia sensacién de tranquilidad un sector que real-
mente tiene gran movimiento en sus carreteras o ferro-
carriles. :

Con estas Escuadrillas se llegs a descubrir grandes mo-
vimientos y concentracicmes en regiones que de dia parecian
sin interés.

En cada Grupo de Ejércitos, ademés de la Escuadrilla
de Reconocimiento Estratégico, habrd otra de Noche. Si no
existiese el Grupo de E., serd necesario darsela al Ejército,
frente o Agrupacién auténoma eguivalente.

Estard formada por nueve aviones de tipo bimotor y de
no mucha velocidad, por les dificultades de la toma de tie-
rra nocturna en campos improvisados. Aviones de recono-.
cimiento estratégico que hayan quedado algo anticuados se-
rin siempre un buen material para estas misiones: tipos
Do-17, etc. ] :

Los aviones tendran el equipo propio de su especialidad:
méquina vertical especial para fotografia de ncche; paracai-
das luminosos, que iluminan una gran zona durante algu-
nos minutos y permiten una buena observacién a la vista;
bombas especiales para fotografia, tiradas con lanzabombas
y con espoleta a tiempes, que produce el fogonazo a un de-
terminado tiempo de caida, impresionando asi la pelicula,
etcétera, etc.

Los servicics serin también de larga duracion, general-
mente, y por aviones aislados. La altura serd de 500 a 1.000
metros para el reconocimiento a la vista, y de uncs 2.000
metros para los reconocimientos fotograficos. Estos servicios
podran realizarse con mayor impunidad que los de dia.

Una buena instalacién de radic a bordo, y radiogonié-
metro, radiofaro y faro de luz en tierra, sern indispensa-
bles para que los servicios puedan hacerse. La Escuadrilla
tendra dos estaciones de radio en camiones. '

El mayor enemigo de estos aviones serd el proyector de
luz. Por efecto del deslumbramienta puede llegar a derri-
bar el avién, y desde luego, imposibilita el servicio. La me-
jor defensa s tener luces fuertes en el interior de la cabi-
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na, poner cortinillas en los cristales y seguir €l vuelo con
instrumentos hasta salir de la zona de los proyectores. Al
observador le impide toda observacién. Los aviones estaran
pintados, por debajo, de megro mate para que no reflejen
la luz y hacer mas dificil su localizacion.

El escalén rodado serd andlogo al de lag Escuadrillas
anteriores. Su Seccion fotografica estard reducida a un re-
molque. L

A veces podran llevar, en reconccimiento ofensivo, al-
gunas bombas. Su efecto material serd pequefio; pero pue-
den tener gran efecto moral por ser de noche, y siempre in-
troducirdn perturbaciones en las lineas de comunicacién o
puntcs de importancia vital. .

Escuadrillas de Transporte—Hemos hablado de que en
la Plana Mayor del Regimiento de Cooperacion y en las de
los Grupos de Reconocimiento (en el Grupo de E. y en los
Ejércitos) debe existir una Escuadrilla de Transporte. Esta
tiene misiones variadas y material de aviones diverso también.

Sus cometidos principales serdn los de enlace de la Avia-
cién de Cooperacién con el Ejército del Aire:. transporte de
correo, material, mercancias, personal, evacuacién de heri-
dos, etc., de las diferentes Escuadrillas y Organismos, siendo
su unién con los Mandos, Parques y Organismos centrales.
Otra misién importante es que el Mando de Tierra vuele
siempre que lo desee: para trasladarse, para ver desde el
aire la disposicién de sus tropas estacionadas o en marcha,
para ver el terreno que tiene delante de sus posiciones, para
hacer los enlaces que necesite y otra serie de misiones que
en la guerra surgen.

La Escuadrilla puede tener nueve o doce aviones;-la mi-
tad, de transporte pesado, y la otra mitad, de aviones lige-
ros, o atn mejor, avionetas. Lo ideal seria tener un mate-
rial apropiado a sus usos, y algunas veces podria convenir
el autogiro; pero en la practica se emplearan en estos co-
metidos muchos aviones que, por estar anticuados, no ten-
gan otras aplicaciones. '

Las Planas Mayores de los Regimientos y Grupos:

de Reconocimiento.

La P. M. de cada Regimiento de Cooperacién en el
Grupo de E. o de Grupo de Reconocimiento en el Ejérci-
to, ha de tener una organizacién parecida & un pequefio E. M.

Ya dijimos que sus Secciones més importantes eran las
de Informacién y de Fotografia y Cartografia; agregaremos
ahora €] Servicio de Transmisiones, pues los tres son la base
del éxito de la A. C. E. T.

Seccidn de Informacidn—Las noticias o fotografias obte-
nidas ‘por las Escuadrillas no podran ser utilizadas direc-
tamente, necesitando pasar por un Gabinete o Seccién de
Informicién e interpretacién, por muy sencilla que, como
en las Escuadrillas, ésta sea.

En las P. M. de los Grupos de Reconocimiento (Ejérci-
tos), esta Seccién estars al mando de un Capitin. Sus mi-
siones seran: reunir, clasificar y seleccionar los trabajos de
los observadores y partes de la situacién enemiga; confec-
cionar diariamente cartas e informes con los resultados de
los reconocimientos aéreos; reunir informacién enemiga (no-
ticias, declaraciones de prisicneros, cosas captadas por ra-
dio, etc.); situacién de los campos de Aviacidn enemigos, y
todo cuanto pueda ser de utilidad informativa para el Ejér-
cito de Tierra o para el del Aire. Ha de dar constantemente
datos al Mando en unalabor ininterrumpida.

Como fuentes de informacién tieme: 1.° Los partes de
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las Escuadrillas y las noticias por radio de los aviones en
vuelo. Ademés de la Escuadrilla de Reconocimiento Estra-
tégico de la P. M., le mandarin informes las Escuedrillas
de los Ejércitos inmediatos. Las Escuadrillas de Cuerpo
de E. dan sus partes directamente y en primer lugar al
General de su C. de E.; pero una copia de todos los partes
y 6rdenes la mandan a la Seccién de Informacién del Gru-

po, a quien darin ademas por teléfeno, radio o teletipo sus

noticias.—2.2 Las fotograffas de las Escuadrillas, una vez in-

~ terpretadas y preparadas por la Seccién de Fotografia.—

3.° Las noticias que le facilite el Fjército de Tierra.—4.° Las
noticias de la red a. a.—5.° Las noticlag cogidas por la ra-
dio.—6.° Las noticias de los prisioneros. Todos aquellos que
puedan decir algo interesante para Aviacion, seran enviados
a esta Seccién por el Ejército. (aviadores derribados, perso-
nal de aerodromos ocupados, etc.).—%.° Informacién meteo-
relégica. Ademas de los partes del Servicio Meteoroldgico,
la primera noticia que se reciba por radio de todas las Es-
cuadrillas serd el estzdo del tiempo por la mafiana.—8.° Los
informes que mande la Flota (Aviacién independiente) del
sector, que le dird siempre lo que sus aviones hayan visto,
aun cuando no vayan en mision de reconocimiento (ataques
de caza enemiga, aerodromos vistos, fotografias importan-
tes, etc.).

La difusién de sus informes la hace: 1.° Por el parte o
informacién diaria, resumen del parte de todas las Escua-
drillas y de les noticias recibidas en el dia. De este parte
se remitirin copias al General del Ejército, al Jefe del Re-

- gimiento de Cooperacién (Grupo de E.), a la Flota del sec-

tor, y cuando las noticias puedan interesarles, a los Ejérci-
tos vecinos. El informe a la Flota s muy interesante, pues
muchas veces serd origen de alguncs de sus servicios, y ha
de ser misién de esta Seccidn cooperar también a la infor-
macién de la Flota con los informes que pueda adquirir en
el Ejército. Esta cooperacién, bien llevada, evitard servicios
duplicados en los Regimientos de Cooperacion y en la Flo-
ta.—2.° Por la entrega al Ejército de fotografias, itmnera-
rios fotograficos v mapas fotograficos en nGmero grande
para que lleguen a las Unidades infericres.—3.° Por un gra-
fico diario (transparente sobre un 200.000, generalmente) con
las observacionts de los reconocimientos del dia (obras,
circulacién en carreteras y ferrocarriles, etc.) de su frente
y de la retaguardia enemiga. Periédicamente, cada quince
dias o un mes, se hard otro grafico resumen, que dara idea
de la actividad de un sector o linea.—4.° Grafico de aero-
dromos enemigos, sacado de la informacién fotografica; no-
ticlas de prisioneros, espiss, etc. En este grafico se procu-
rard dar idea de la potencia aérea del enemigo por el ni-
mero de aviones y su distribucidn.

Para que el enlace y la informecién sean més perfectos,
el jefe de esta Seccidn ha de ir personalmente a la Seccién 2.2

"del Ejército a llevar el resumen diario y hacer lzs aclaracio--

nes necesarias, al mismo tiempo que a obtener los informes
que necesite. De la misma manera, el jefe del Grupo despa-
chard diariamente con €] General del Ejército para pedirle
instrucciones u drdenes sobre los asuntos que le interesen.
En la Plana Mayor del Regimiento (Grupo de E.), la Sec-
cién de Informacidn estard a cargo de un Comandante. Fun-
cicnard de menera analoga a la anterior, reuniendo los in-
formes ‘de loy Grupos de Escuadrilles, a los que agregara los
de sus Escuadrillas Estratégica y de Noche. ‘
Informara al General del Grupo de E., al Genersl Jefe
de la Aviacién de Cooperacién y a la Flota de su frente.
Seccidn de Fotografia v Cartografie—Al lado de cada
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Seccidn de Informacién habra una de Fotografia y Cartogra-
fia. Sus misiones serdn:

Interpretacién de fotografias; reproduccién de todas las
fotografias de las Escuadrillas para la construccién de itine-
rarios, mosaicos y cartas de fortificaciones; reunién y clasi-
ficacién de todos los partes fotograficos; facilitar las cartas

a la P. M. y Escuadrillas dependientes de ella; sacar las co-
pias que el Ejército necesite de fotos, itinerarios, mosaicos,

etcétera; proporcionar a las Escuadrillas el material fotogra-

fico; enlace con la Seccién Topografica del Ejército v con las”

Secciones de Fotografia de los Ejércitos vecines (P. M. de
sus Grupos); hacer planos fotograficos.

Es €l complemento de la Seccidn de Informacién. Tiene
afecto un gabinete fotografico, al mando de un Oficial, con
un nfimero grande de especialistas, ya que el trabajo ha de
ser muy intenso y rapido para que sea ttil.

Hara rapidamente el aprovechamiento, la interpretacion
v reproduccién de todos log negativos que envien las Escua-
drillas, y el traslado a las cartas de todas las wobservaciones,
preparando las planchas para la reproduccién impresa de
ellas cuando sea necesario, con las nuevas fortificaciones, mo-
dificaciones de caminos y ferrocarriles, puentes volados o
construidos, nuevos aerodromos, etc. Para trabajar rapida-
mente es necesaria una relacién estrecha con alguna Seccidn
Topografica del Ejército o del Aire. En menos de cuarenta
v ocho horas desde la entrega de los negativos, debe ser po-
sible imprimir sobre algunos miles de cartas las modificacio-
nes necesarias, entregindolas al Ejército para su utilizacion
inmediata:

Ademas de las cartas, al Ejército deben entregarse gran
cantidad de fotografias e itinerarios interpretados, con las
fortificaciones y terreno de su frente, y negativos a la Flota
para que se haga los que necesite. El ideal es que hasta a
los jefes de pequefas Unidades fleguen las fotografias que
puedan interesarles (por lo menos, al Batallén).

-Registros, archivos, etc., completarin y ordenarin la la-
bor importantisima de esta Seccién.
la red
general de transmisipnes del Ejército del Aire, tendra la Avia-
cién de Cooperacidn su red propia, que podrd estar consti-
tuida en la forma siguiente:

E! Regimiento tendri en su P. M. un Comandante Jefe
del Servicio de Transmisiones.

Este servicio se ocupard de: Cubrir todas las necesidades
de transmisiones de la P. M. y unidades del Regimiento; or-
ganizacién de los Grupos de Transmisicnes; instalacién y en-
tretenimiento de la red telefénica, de teletipos y radiotele-
grafica; sefialamiento de indicativos y frecuencias a las es-
taciones radio; proteccidn del vuelo (servicie radiogoniomé-
trico v transmisién de meteo). Reparacién de las estacionss
de radio de la P. M. y de las Unidades.

Del Jefe de Transmisiones dependerin tres Grupos de
Transmisiones (uno para cada Ejército). Cada uno de estos
grupos tendrd dos Compafias: una con hilos, compuesta de
tres Secciones: la primera, de teléfcnos; la segunda, de te-
letipos, v la tercera, de tren de reparaciones v taller con re-
puestos. Esta Compafifa debe peder hacer con su material
unos doscientos kildmetros de tendido de cable grueso de
campafia (cuatro conductores) y otro tanto de hilo delgado.
La otra Compafifa es de radio, y tendrd la primera y segun-
da Secciones con estaciones radio v la tercera de tren de re-
paraciones y. repuesto. Entre las dos Secciones tendrin, por
lo menos, una estacién de un kw., dos de 100 wat. y dos
de 60/70 ‘wat.
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Las radios tendrin el servicio repartido: la de un kw.
har4 en corta todas las transmisiones y recepciones de tierra
a larga distancia; las demés trabajaran con las Escuadrillas
de Cuerpo de E. y de reconocimiento a larga distancia, con
el Ejército y en Meteorologia y red a. a.

El Grupo de Transmisiones instalari su red.independien-
te de la del Ejército, pero de acuerdo con él. Cuando el ser-
vicio del Ejército o del Aire falle o sea insuficiente, debe po-
der ser sustituido o reforzade por el otro.

Los Grupos serdn motorizados, con unos 120 camiones
y remolques por Compafiia. Llevarin miquinas de cifrar y
descifrar.

La P. M. del Regimiento tendri una Seccién de teléfo~
nos y teletipm v otra de radie. Las estaciones radio de tie-
rra y aire de las Escuadrillas son independientes de todo lo
dicho.

La Artilleric A. A.~-Intencionadamente no hemos habla-
do de la Artillerfa A. A. en el esquema hecho, por no esta-
blecerse en nuestras disposiciones que la que acompafie al
E. de Tierra sea del Aire. En los Ejércitos en los que toda
esta artilleria pertenece a Aviacién (Alemania, por ejemplo),
a cada Ejército acompafia un Regimiento, que tiene como
minimo tantos grupos de cinco baterizs como Cuerpos de E.,
mas las baterfas necesarias para la defensa de los aerodro-
mos de l2s Escuadrillas de Cooperacién. En este caso toda esa
artillerfa esta a las 6rdenes del Jefe de Aerondutica de la Gran
Unidzd Ejército, que tiene categoria de Teénlente coronel o
Coronel, aumentando también la categorfa del Jefe de A. del
Grupo de E. Esta Artillerfa A. A. es s6lo para las tropas y
es diferente de la A. A. territorial, que no depende de la .
AACET

Cuando no sea asi, como en nuestro caso, claro es que
a las unidades de lIa A. C. E. T. acompafiard 1a A. A. A. del
Aire correspendienté. En la P. M. habri un jefe de la Arti-
llerfa A. A., y las baterfas estarin distribuidas entre Jos aero-
dromos que ocupen las Escuadrillas. Para cada Grupo de
Escuadrillas (Ejército) serd necesario un Grupo de A. A.

Independientemente de esto, cada Escuadrilla deberd te-
ner una dotacién fija de dos cafiones de 20 mm. y seis ame-

tralladoras, como armamento propio, al mando de un Oficial.

La Aviacién de cooperacién en tiempo de paz.

Como en tlempo de paz las Grandes Unidades no estéan,
generalmente, constifufdas mds all4 del Cuerpo de E., serd
necesario tener una distribucién territorial de las Escuadri-
llas con miras a las que luego pudieran formarse. Asi, por
eijemplo, en Espafia, donde las Capitanias Generales o Re-
giones (Cuerpos de Ejército) son el limite de estas Unidedes
en la paz, podria haber tantas Fscuadrillas de Observacion
o Reconocimiento préximo como regiones militares (Madrid,
Sevilla, Valencia, Barcelona, Zaragoza, Burgos, Valladolid,
La Corufia, Baleares, Canarias y dos en Marruecos); total,
doce Escuadrillas. Las de Baleares y Canarias podrian sus-
tituirse por Escuadrillas de Cooperacién con la Marina.

Deberia haber, ademés; cuatro Escuadrillas de Reconoci-
miento estratégico (Pirinec, Madrid, Estrecho y Marruecos)
v dos de Reconocimiento de Noche (Madrid y Andalucia).

Las de Reconocimiento estratégico y de Noche se podian
hacer coincidir con Regicnes aéreas, en las que estarfan las
Planas Mayores de Grupos o Regimientos, con sus Seccio-
nes de Informacién y Fotografia.

No es necesaria la organizacién de las Escuadrillas de
Transporte en tiempo de paz.
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