Eb caza alemdn ME-110,

El declive de la “Luftwaffe” explicado
por los mismos alemanes

La critica de las operaciones militares de
una campaiia, realizada cuando no se dis-
pone de otra informacion que la contenida
en los partes oficiales—inexacta o artificio-
sa, cuando no falsa—, es dificil y propensa
a errores de bulto, particularmente si el cri-
tico pretende sentar doctrina téctica, estra-
tégica o de organizacién.

El verdadero estudio no puede en reali-
dad comenzar hasta algin tiempo después
de terminada la guerra, cuando haya sido
posible reunir elementos de juicio forma-
les que se analizan detenidamente para de-
ducir conclusiones meditadas, si bien no
siempre certeras. Y no suelen ser los paises
vencedores los mas afortunados en sus con-
clusiones. El brillo de la victoria les ciega
con frecuencia, y por ello a veces achacan
sus triunfos a la bondad de sus disposicio-
nes, aunque en realidad hayan sido debidos
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en su mayor parte a la debilidad o a los
errores de sus adversarios, De aqui que al
estudiar el aspecto militar de una campaiia,
y en especial cuanto se refiere al empleo
y rendimiento de las fuerzas armadas, sea
conveniente escuchar también a los venci-
dos, incluso cuando, como ahora ocurre con
Alemania, no se hallen en condiciones de
escribir la historia del conflicto.

EE

Como nadie ignora, la Luftwaffe facilité
decisivamente al principio de la guerra la
conquista de Polonia; resolvié a favor del
Reich la batalla de Noruega, pese a la enor-
me superioridad naval britdnica; hizo inftil
la resistencia de Holanda, Bélgica y Fran-
cia; conquisté de manera sorprendente la
isla de Creta y logr6 otros éxitos de menor
cuantia, todos ellog considerables; pero lue-
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go demostro su absoluta impotencia, par-
ticularmente desde el comienzo de 1945.
¢Como se explica ese resultado final y qué
causas motivaron tal descenso que habia de
terminar con la derrota absoluta del Eje?

Las declaraciones de algunos jefes de la
Aviacién germana permiten responder con
garantias de acierto a la pregunta, pues se
trata de opiniones sinceras apoyadas en el
-«conocimiento directo de una cuestion que
han “vivido” durante geis afios.

Segtin parece, la causa principal de los
desastres alemanes se encuentra en las de-
.cisiones erroneas de los altos mandos de Ia
Luftwaffe, consecuentes a la incapacidad de
éstos para adaptarse con la necesaria rapi-
.dez a la variabilidad de los problemas de
empleo del Arma Aérea.

“Stukas” y “Panzers” operando en estrecha co-
laboracién.

A mediados de 1940, después de la fulmi-
nante derrota del Ejército francés, los avia-
.dores germanos tenian la impresion de ser
los principales forjadores de la victoria: su
moral era muy alta y se mostraban deseosos
-de desencadenar una accion que creian de-
cisiva contra Inglaterra. Estimaban que si
la Luftwaffe dedicaba toda su potencia a
impedir el abastecimiento por via maritima
de la metrépoli britdnica, el Gobierno de
Londres se veria obligado a cesar en la
lucha.

Este punto de vista no fué¢ tomado en
consideracién, y el Mando Supremo del
Reich decidié6 bombardear, en cambio, Lon-
dres, error que, en opinién de buen nimero
de aviadores alemanes, fué el primero de
una serie casi inacabable que terminaria con
la derrota absoluta del Reich.
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Inglaterra, luego de los reveses iniciales,
se recobré rapidamente, dando pruebas de
una extraordinaria facilidad de adaptacion
que la permitié conjurar el peligro median-
te el empleo de una fuerza de cazas muy
eficiente. Las pérdidas que las formaciones
de bombarderos alemanes sufrian eran tan
importantes, que hubieron de suspender sus
vuelos diurnos, limitindose a los ataques de
noche, si bien éstos, cuando los cazas in-
gleses se perfeccionaron para la lucha noc-
turna, les causaban también grandes dafios.

Las batallas aéreas que Alemania debi6
librar en el sureste y este europeo desde
la primavera de 1941 concedieron un res-
piro a Inglaterra, durante el cual la RAF
aumentdé mas todavia la potencia de su
Aviacién de caza, tanto que la Luftwaffe
se vio forzada a pasar a la defensiva; y
cuando a principios de 1942 los britanicos
comenzZiron a bombardear de noche los te-
rritoriog ocupados por el Reich, los alema-
nes no disponian para la lucha de otro caza
atil que el “Me-110”, a base del cual ensa-
yaron diversos procedimientos de defensa.

Primero, para facilitar la vision de sus
aparatos, emplearon el sistema de franjas
de luz proyectadas desde Jutlandia a Brest,
a lo largo de las lineas de aproximacién de
los bombarderos ingleses. Los aparatos ger-
manos patrullaban en las inmediaciones y
recibian instrucciones desde tierra para que,
llegado el momento, bloqueasen el paso de
la RAF. El resultado no fué satisfactorio,
porque las zonas iluminadas resultaron de-
masiado restringidas y los bombarderos bri-
tanicos las salvaban volando alto.

Después, cuando los ingleses emplearon
la tactica llamada de saturacion, consisten-
te en aproximarse utilizando grandes con-
centraciones de aparatos a alturas relativa-
mente bajas, la Luftwaffe empleé aviones
de caza especiales para vuelos nocturnos
equipados con “radar”. Los resultados de la
defensa fueron buenos; las pérdidas de la
RAF no bajaban cada noche de 40 a 70
bombarderos.

Estos éxitos de los alemanes duraron
poco tiempo. El desarrollo de la potencia
aérea norteamericana se hizo sentir en el
verano de 1942 con los ataques diurnos a
los aerédromos alemanes particularmente, v
entonceg la Luftwaffe, falta de los apara-
tos de caza necesarios para oponerse a €sas



Niumero 82

acciones, hubo de emplear para combatir de
dia los aparatos que estaban equipados para
la lucha nocturna, Ahora se sabe que cuan-
do los norteamericanos comenzaron a volar
sobre el suelo del Reich, el Mando germano
solo disponia de un centenar de cazas para
cubrir la costa desde Heligoland a Biarritz.
No hace falta aclarar que eran demasiado
pocos, aparte de hallarse pobremente arma-
dos. El caza corriente, el “Me-109", dispo-
nia de dos piezas de 7,9 mm, y una de 13 mi-
limetros. Ademas, por escasez numérica, ac-
tuaba en grupos de 15 a 20 como méaximo, y
ello para enfrentarse con una corriente cada
vez mas fuerte de aviones norteamericanos.
El jefe de la Luftwaife en el oeste de Eu-
ropa pidi6 entonces refuerzos, que no se le
sirvieron dada la delicada situacion por que
atravesaba la Wermacht en el teatro ruso
y en el norte de Africa. Adema4s, los cazas
no podian tener éxito contra las ‘“Fortale-
zas volantes”, cuyos cafiones los derribaban
facilmente, De ahi que los pilotos germanos
recibieran la orden de no empefiarse contra
aquellos pesados bhombarderos invulnera-
bles, particularmente si eran atacados por la
cola.

Cuando los anglosajones comenzaron a
intensificar sus acciones contra la propia
Alemania, primero sobre el distrito del
Ruhr, luego sobre las zonas industriales del
Rhin superior y después contra las regiones
situadas mdas alld del Main, Darmtadt,
Ludwigshafen, etc., se inicié la llamada de-
fensa del Reich, para lo que se sacaron de
los frentes del Sur, Este y Sureste todas
las fuerzas aéreas posibles, con las que se
constituyeron siete escuadras de caza de 30
a 50 aparatos cada una. El control desde
tierra se perfecciond, y aquellas formacio-
nes recibian oportunamente informes deta-
llados relativos a las incursiones enemigas.
Tan pronto como despegaba en Inglaterra
un avion y alcanzaba la altura de 500 me-
tros, las escuadras de caza alemanas eran
avisadas del vuelo adversario, que continua-
ba siendo localizado desde tierra hasta que
los bombarderos iniciaban el paso del Canal.
Se observaban entonces las respectivag li-
neas de vuelo de las formaciones, y de su
analisis se deducian los probables objetivos
del ataque. Los aviones alemanes, en ntime-
ro de 30 a 50, se reunian en puntos deter-
minados, lanzédndose contra los aparatos ad-
versarios,
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El control pudo producir resultados bene-
ficiosos para la defensa mientras las escua-
dras aliadas volaron sin escolta de cazas. Un
buen éxito fué el logrado por los alemanes
con ocasion del vuelo sobre Schweinfurth,
durante el cual abatieron casi un centenar
de aparatos anglosajones. Sin embargo, los
resultados de conjunto eran muy desfavo-
rables para el Reich, y ello debido princi-
palmente a que los alemanes no podian opo-
ner suficientes cazas a las gigantescas olea-
das de aviones enemigos, que derribaban
gran numero de aquéllos.

La instalacion de cohetes en los aviones
germanos no modificé la. situacién por la
dificultad de precisar el alcance de los pro-
yectiles. Goering dispuso entonces que para
atacar a sus contrarios los cazas debian
aproximarse a menos de 400 metros de
ellos; pero tal medida produjo pérdidas te-
rribles, que llegaron hasta el 75 por 100 de
los aparatos alemanes empefiados. La des-
moralizaciéon fué inmediata, y los pilotos
terminaron por hacer caso omiso de la
orden,

Tipos de reconocimiento, Do-17, en vuelo.
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Otra de las decisiones inflexibles de Goe-
ring exigia que los cazag atacasen tunica-
mente a los bombarderos, con lo cual los
“Mustang” y “Thunderbolt” aliados podian
actuar a placer contra los aparatos germa-
nos, que al cabo de muchas pruebas desfa-
vorables golo eran enviados al ataque cuan-
do los bombarderos contrarios navegaban
sin escolta,

El empleo de los aviones-cohete alema-
nes dejo también mucho que desear. El
“Me-262" se destinbé a la caza, y para ella
fueron instruidos sus pilotos; pero repen-
tinamente el Alto Mando decidié asignar-
les la misién propia de los bombarderos tic-
ticos. El experimento no tuvo éxito porque
el avion carecia de dispositivo eficaz para
el lanzamiento de bombas. La orden fué
después revocada, pero ya no produjo efec-
tos beneficiosos para la Luftwaffe. Otro
tipo de caza, también cohete, el “Me-163",
no tenia mas que siete minutos de propul-
sién, tiempo muy corto para maniobrar, y
cuando perdia fuerza, al planear, resultaba,
como puede suponerse, extraordinariamente
vulnerable a los ataques adversarios. Las
pérdidas de esta clase de aviones fueron ele-
vadisimas, pues a los aparatos derribados
se sumaron los que hacian explosién o se
incendiaban en el aire.

En ‘el otofio de 1944 los alemanes consi-

Preparacién pa-

ra el combate de

una formacién
de “Stukas”.

50

Nidmero 82

guieron producir hasta 4.000 cazas por mes,
cifra a la que se llegé abandonando la cons-
truccion de los demas tipos de aviones. Pero
como la calidad era baja, se inutilizaron
muchos aparatos y pilotos durante la ins-
truccion, lo que a su vez di6é lugar a que
el personal navegante perdiese confianza en
los aparatos. Ademais, los eficaces bombar-
deos aliados de las industrias de rodamien-
tos de bolas impusieron el empleo de sus-
titutivos que ocasionaban frecuentes averias
en los motores,

Es decir, segtin algunos jefes alemanes,
el Alto Mando fué el principal responsable
de los fracasos de la Luftwaffe. Le acha-
can falta de prevision y de capacidad, como
antes ha quedado indicado, para adaptarse
a la evolucién de los problemas aéreos, tan-
to técnicos como de organizacion y em-
pleo de las unidades; creen que el Mariscal
Goering no supo darse cuenta a fines
de 1942 de que la campafia del Este seria
larga v de que la Luftwaffe tendria que
hacer frente al mismo tiempo a la potencia
cada vez mayor de las fuerzas aéreas nor-
teamericanas, y opinan, en fin, que la in-
dustria aeronautica debidé dedicarse des-
de 1942 a producir cazas en gran escala en
lugar de esperar para hacerlo, y entonces
imperfectamente, hasta log tltimos meses
de 1944,






