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El magnifico vuelo trasatlantico de las
aeronaves argentinas ‘“Santa Maria”, “Pin-
ta” y “Nifia” ha levantado verdaderas olea-
das de emocién, Tan alto y noble fué el mo-
tivo y significacion del viaje, tan expresiva
la eleccion de los nombres con que se bau-
tiz6 a los tres grandes aparatos, que fécil-
mente se desvia el pensamiento por cauces
sentimentales o literarios al tocar el tema.
Cuantos presenciaron en Barajas el dia 5 de

Aviacion

diciembre el aterrizaje de los Cadetes del:

Plata, saben muy bien que no hay ninguna
figura retérica en nuestras palabras.

Pero plumas mejor cortadas que la nues-
tra han pulsado ya la cuerda lirica. Veamos
nosotros mas bien la dificil empresa, mara-
villosamente ejecutada, como una manifes-
tacién brillante del grado de perfeccion al-
canzado por las alas argentinas, Y exami-
nemos en detalle el panorama interesanti-
simo que nos ofrece uno de los paises que
mds intensa actividad aerondutica registra
en los actuales momentos, seguros de que
en nuestro trabajo encontraremos muchos
motivos de satisfaccion,

La industria aeronautica.

En octubre de 1927 se establecié en la
ciudad de Cordoba la Fabrica Militar de
Aviones, bajo la direccion del Mayor don
Bartolomé de la Colina, que hoy ocupa el

cargo de Secretario de Aerondutica. En un -

principio, los talleres cordobeses funciona-
ron a base de licencias de aeroplanos y mo-
tores de origen extranjero; pero ya en 1932
comenzo6 la construcciéon de aparatos de
propio disefio. El primero fué el “Ae.C-1",
triplaza de turismo, con motor Armstrong
Siddeley Mongoose, de 150 cv. A éste si-
guieron los biplazas deportivos y de entre-
namiento “Ae. C-2” y “Ae C-3”, y el
“Ae. M. 0.-1”, versién militar del primero
de estos dos.

En 1933 se construyé el primer aparato
de ‘transporte, denominado “Ae.T-1”, para
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cinco pasajeros, provisto de motor Lorraine,
de fabricacion nacional, con el que se inau-
gurd en febrero del afio siguiente la linea
aérea Cordoba-Buenos Aires, También fué¢
empleado en las escuadrillas de transporte
de la Aviacion militar,

A fines de 1941 hace su ingreso en el
campo de la construccion aeronautica, bajo
la direccion del Ingeniero José Maria Suei-
ro, la entidad Industria Metalirgica y Plas-
tica (IMPA), la cual produce el monopla-
no biplaza ligero 1MPA-LF-11 “Chorlo”,
que realizé sus vuelos iniciales en el aero-
puerto de Quilmes, cerca de Buenos Aires,
el 25 de julio de 1942, y al que pronto su-
cede otro prototipo, el IMPA “Tu-Sa-0",
cuyas pruebas se efectuaron un afio des-
pués. Este era también de dos asientos, pero
con cabina cerrada, y llevaba un motor
Gipsy de 130 cv. La fabrica construyé igual-
mente pequefias series de planeadores ele-
mentales.

Otra Empresa constructora hace también
su aparicion en el mismo afio 1941: Ia
S. A. Speddo & Paolini, a la que se debe
la ejecucion de los planos del pequefio mo-
noplaza “Tucan T-1”, de los que era autor
el Ingeniero Alfredo Turbay.

Sin embargo, quien verdaderamente con-
tinia llevando la genuina representacion
técnica de la Aviacién argentina es la pri-
meramente citada Fabrica Militar de Avio-
nes, luego transformada en Instituto Aero-
técnico, que recibe un notable impulso bajo
la direccion del Coronel don Juan Ignacio
San Martin, En 1939 construye series del
caza americano ‘“‘Curtiss 75" y del biplano
aleman de entrenamiento “Focke Wulf 44",
asi como los motores Wright Cyclone y
Siemens, veleros, hélices, etc.; pero a par-
tir de 1940 se hace nuevamente notar por
su politica de prototipos nacionales, que vie-
nen designados con nombres inconfundible-
mente indigenas, Primero es la avioneta de
turismo “El Boyero”, equiparable a la “Pi-
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per” o ‘“Aeronca’” norteamericanas, a la cual
las circunstancias de la guerra, con la difi-
cultad consiguiente para la adquisicion de
materias primas, impidicron construirse en
cantidad. En estas ultimas semanas se ha
hablado de una firma que esta interesada
en su desarrollo en serie, Después cons-
truye el motor I, Ae.-16 “El Gaucho”, le
450 cv. de potencia y nueve cilindros en es-
trella, para cuya aplicacion crea el mono-
plano “I. Ae.-DL-22”, de entrenamiento
avanzado, inspirado en el “North American
NA-16", En 1946, disenado por el Coronel
San Martin, nace el 1. Ae.-24 “Calquin”;
nombre que en lengua araucana quiere de-
cir “Aguila Real”, y que constituye una ex-
celente réplica del *“Mosquito” britanico.
Con dos motores Pratt & Whitney Twin
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litares de las Misiones diplomaticas acredi-
tadas en Buenos Aires fué un aconteci-
miento verdaderamente sensacional. Toda-
via, antes de cerrar esta parte de nuestra in-
formacion, citaremos al recentisimo I. Ae.-
31 “Colibri”, pequeno avion de escuela y
entrenamiento, del que no poseemos mas
dato que el de que esta provisto de un mo-
tor Cirrus de 150 cv.

Fuerzas Aéreas.

Bajo esta denominacion oficial se hallan
comprendidos todos los servicios aeroniu-
ticos militares, que estan establecidos en
distintos aerddromos, como El Palomar
(Buenos Aires), El Plumerillo (Mendoza),
General Urquizu (Parana) y Cordoba. Ade-

Avién triplaza de

Wasp de 1.050 cv., es capaz de velocidades
préoximas a los 500 kilémetros por hora en
misiones de caza-bombardeo, para las quc
lleva cuatro cafiones de 20 milimetros en
la proa y 800 kilogramos de bombas. El mis-
mo mes de este afio da a conocer el motor
El Indio, de nueve cilindros en estrella, que
desarrolla 600 cv, de fuerza. Por fin, a
mediados de agosto ultimo, como culmina-
cion de la meritisima obra que dejamos sin-
tetizada, surge el “Pulqui”, nombre que en
el idioma aborigen significa “Flecha”, con
el que se designa al monoplano de caza
“I. Ae.-27"”, primero de propulsién por reac-
cion construido fuera del ambito angloame-
ricano, como demostracion palpable de las
posibilidades inmensas de la aportacion la-
tina a esta apasionante lucha por la veloci-
dad. La maximy de este magnifico aparato
excede de 850 kilometros por hora, por lo
que su presentacion ante los agregados mi-

turismo “Ae. C-17,

ub

mas, existe la Aviacion Naval, que tiene sus
bases en Puerto Belgrano, Punta Indio,
Mar del Plata, etc. Su material de vuelo,
estaba integrado principalmente por cazas
Curtiss “Hawk 75", de construccion argen-
tina, como hemos dicho; aviones de ataque
“Northrop 8-A’"; de bombardeo, “Mar-
tin 139”; reconocimiento, “Grumman’ v
Vought “Corsair’; hidroaviones Consolida-
ted “Catalina” y otros. Pero el advenimien-
to al Poder del General Perén ha dado ori-
gen, en este como en-tantos otros aspec-
tos de la vida del pais, a una notable re-
novacién, Y como la Argentina es una de
las pocas naciones que puede sostener una
politica de absoluta independencia con res-
pecto a las llamadas areas del dolar o de
la libra (“The New York Times” acaba de
escribir que “es la Gnica que se permite ha-
blar de tt al coloso del Norte”), a la hora
de comprar el material que le interesaba lo
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hizo donde y en la forma que le convino.
¢Aviones ingleses o americanos? De unos
v otros, a su gusto, y por aiadidura, algunos
también italianos: Douglas “DC-4", Glos-
ter “Meteor”, Avro “Lincoln”, Fiat “G-55",
eteétera, que han podido admirarse en la
Exposicion de Aerondutica celebrada en el
mes de septiembre, juntamente con los mag-
nificos productos de la industria nacional.

Aviacion comercial.

La aviacion comercial, durante muchos
anos, estuve vinculada en Iy Argentina a
los intereses de Compaiiias extranjeras.
La Aeropostale francesa, con sus “Late-
coére”, fu¢ una de las mas antiguas, y me-
receria nuestra cita, aunque sélo fuese por
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Aires, utilizando aviones del tipo “Ae C-17,
de que hablamos en la primera parte de
nuestro trabajo. También debemos recordar
a la Aeroposta Argentina, derivada de la
antigua Aeropostale, con sus servicios a
Bahia Blanca, Comodoro Ribadavia, Rio Ga-
llegos v Rio Grande, en la extremidad mas
meridional del Continente, .
Hoy existe una ampliz red de comunica-
ciones acreas, atendidas por Empresas na-
cionales, que se distribuye de la siguiente
forma: ALFA (Aviacién Litoral Fluvial
Argentino), ZONDA (Zonas Oeste y norte
de Aerolineas Argentinas) y la Aeroposta
Argentina, antes mencionada, tienen a su
cargo el servicio de lineas interiores. Y la
va conocidisima FAMA, establecida con un

Aparato de entrenamiento y deporte “Ae. C-2”.

haber inspirado a Saint-Exupéry esas dos
joyas de la literatura—verdadera literatu-
ra—aeronautica que se llaman “Correo del
Sur” 'y “Vuelo nocturno”. El “Syndicato
Condor”, medularmente alemdan, funcionaba
en combinacién con los servicios trasatlan-
ticos de los hidroaviones de la Lufthans:
y del dirigible “Graf Zeppelin”, La Pan
American Airways enlazaba la ciudad de los
rascaciclos con la capital del Plata por me-
dio de dos lineas: una que bordeaba la costa
del Atlantico y la otra que se adaptaba a!
perfil de la del Pacifico, partiendo de Val-
paraiso, ciudad unida a Buenos Aires por la
famosa linea transandina Buenos Aires-San-
tiago de Chile. ' '

La primera entidad nacional de transpor-
te fué la Aero Argentina, que inauguré el 8
de febrero de 1934 1 linea Cérdoba-Buenos

. pras
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capital de 150 millones de pesos, cubre las
lineas internacionales, que hoy llegan hasta
Roma, pasando por Madrid, y que proyectan
ampliarse a Egipto, Escandinavia y otros
lugares,

Tambi¢n en la Aviacién comercial argen-
tina observamos el eclecticismo indepen-
diente que preside sus compras de material.
Hoy vuelan con la bandera blanquiazul
Douglas “DC-3" y “DC-4”, Avro “York”,
Vickers ““Viking”, Short “Sandringham” y
Havilland “Dove”, y su programa de com-
comprende - Avro “Tudor”, Bristol
“Freighter”, “Martin 202", “Convair 240",
“Fiat 2127, “Savoia Marchetti 95” y la fu-
tura incorporacion del gran “Breda Z-308".

El aeropuerto bonaerense de El Palomar
es uno de los de mayor actividad existentes
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El “Ae. T-17, pequeiio avién para transporte de pasajeros.

en el mundo, ya que a ¢l confluyen, con
los aparatos argentinos, los de diversas
Companias extranjeras, tales como nuestra
Iberia, Pan American, LAN (chilena), Cru-
zeiro do Sul (brasilefia), la BOAC. (ingle-
sa) y la Compafiia Aeronautica Uruguaya
constituyendo un punto de encuentro ex-
cepcional, donde puede verse junto a los
“Constellation” de dltimo modelo, con las
insignias yanquis, los veteranos Focke Wulf
“Céndor”, de la Compafia brasilefia, que
vienen de Rio de Janeiro en siete horas, v
cuya esbeltez de lineas proclama el acierto
de un disefio alemén de hace diez afios.

Aviacion deportiva y de turismo.

Son numerosos los Aero Clubs constitui-
~dos en la Argentina al calor de una crecien-
te aficion de los particulares por las cosas
del aire. Cuarenta y nueve son los centros:
de esta clase que funcionan en la actuali-
dad, trece de los cuales poseen escuela de
pilotaje; y como la riqueza cerealista y ga-
nadera del pais constituyen el mejor cle-
mento de cambio en un comercio interna-

cional abrumado por el problema de las d:-
visas, y que parece cada dia més ligado a
la féormula romana del “do ut des”, resulta
que las importaciones de aparatos civiles
—Ilo mejor de cada nacibn—alcanzan cifras
considerables alli donde, por otra part:, la
ausencia de restricciones en el consumo de
gasolina convierte al aviador privado en un
ser privilegiado y envidiable para los del
resto del mundo, con la sola excepcién de
los yanquis.

El vuelo sin motor goza de gran numero
de adeptos. La meca del volovelismo radi-
ca en Cordoba. Concursos anuales atraen a
dicha ciudad a los mejores esp cialistas del
vuelo silencioso, habiéndose obten'do muy
buenos resultados, Roberto Laplace alcan-
z6 en 1945 2.250 metros de altura; Ulrico
Galluser se mantuvo en el air:, sin inte-
rrupcién, seis horas veintisiete minutos, y
el mismo Laplace, que habia establecido la
marca de distancia en 227 kilometros, la
elevo el pasado afio a 403.

Una clara muestra del interés oficial por
el perfeccionamiento del vuelo sin motor

.3 Biplaza deportivo “Ae. C-3".
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argentino ha sido el envio reciente de una
promocion de- alumnos a nuestra Escuela
de Huesca, con lo cual, al honrarnos, han
contribuido a poner de relieve el prestigio
de nuestro primer Centro de ensefianza,
puesto que en todos los aspectos de la Avia-
cidn, como hemos visto, la Argentina busca
siempre 1o mejor. '

El Plan Quinquenal.

Hemos hablado de realidades espléndidas
v no podemos omitir los prometedores pro-
yectos que abarca el noblemente ambicioso
Plan Quinquenal de Aviacién. Creado para
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perspectivas brindadas por la pujanza y flo-
reciente situacion del pais han llevado ya
a las firmas italianas Fiat, Breda, Caproni
y Macchi al establecimiento de dos Empre-
sas filiales, Especialmente se hace hincapié¢
en que el reciente viaje a las tierras deli
Plata, efectuado por el ingeniero Filippo
Zappata, tuvo por objeto estudiar la posibi-
lidad de construir una serie de seis ejem-
plares del gran cuatrimotor “Breda Z-308"
para 50 pasajeros, cuyo prototipo esti a
punto de terminar la Casa milanesa.

El Plan Quinquenal afecta también al des-
arrollo de los servicios terrestres, habién-
dose creado seis dependencias regionales de

El primer ecaza latino de propulsién por reaccion, I. Ae. 27 “Pulqui”, capaz de velocidades superio-
res a los 850 kilémetros por hora.

desarrollarse entre 1947 y 1951, busca la.

mayor cooperacién entre el Estado y la in-
dustria privada en el empefio de estimular
la ampliaciéon y ereccién de nuevas instala-
ciones y la atraccién de ingenieros y espe-
cialistas extranjeros que robustezcan la téc-
nica y mano de obra nacionales, con el fin
de llegar a la obtencién de todos. los tipos
de aeroplanos necesarios a la Aviacién co-
mercial y de turismo desde la pequefia
avioneta biplaza de 65 cv. hasta el gran ae-
rotransporte de cuatro motores. Recorde-
mos que el gran ingeniero francés Dewoiti-
ne se encuentra alli trabajando—es conoci-
da su intervencién en el disefio del “Pul-
qui”—, y agreguemos que las excelentes

infraestructura aerondutica, que atenderan
al mejoramiento de la red de aeropuertos
de Salta, Formosa, Cérdoba—considerado el
centro de la aeronavegacién austral—, Re-
sistencia, Clorinda y Comodoro Ribadavia.

Finalmente, la Aviacién privada y la co-
mercial van a beneficiarse notablemente del
influjo de las nuevas directrices. Se prevé
una rapida multiplicacidn de los Aero Clubs
v Escuelas de vuelo y una ampliacién ex-
traordinaria de la red de lineas aéreas, que
solo en sus servicios interiores deben incre-
mentarse en cerca de 30.000 kilometros, lle-
gando a cubrir todo el territorio nacional
desde las fronteras septentrionales de la
nacion hasta la misma Tierra de Fuego,
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