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(De la revista Look.)

El empleo tdctico de la bomba atémica, juntamente con la
ampliacion de las Fuerzas Aéreas, dardn a nuestra Aviacion
fuerza bastante para contrarrestar los ejércitos soviéticos

€n masas.

Lecciones de Técnica aérea aprendidas
en Corea.

Recientemente, el General Allfred M.
Gruenlher, encargado de “planes” para el
General Eisenhower, dijo en presencia de
un Comilté del Congreso en el curso de
una discusion sobre la siluacion general
eslratégica en Europa: “En lodos nuesiros
planes la Fuerza Aérea es el faclor domi-
nante.”

Para comprender por qué el General
Gruenther concede a la Fuerza Aérea el
papel mas importante en luropa debemos
estudiar las lecciones de la guerra en Co-
rea. Desde el punto de visla de un avia-
dor, esta campainia—-Ila primera prueba hé-
lica entre técnicas americanas vy sovicli-
cas—resulta ilustrativa porque subraya el

hieeho obvio de que poltencia de (unego v
movilidad superiores son la respuesta al
principio soviético de los ejéreilos de ma-

sas—descubrimiento imporlante cuando
esludiamos la situacion en Buropa—. Pero

al mismo liempo nuestra superioridad tée-
nica, reforzada por superioridad en el aire
virlualmente absolula, no ha logrado obte-
ner una victoria militar decisiva. Esta si-
~luacion ha hecho que algunos se pregun-
[en por qué la Fuerza Aérea, siendo do-
minanle, no ha podido, sin embargo. ases-
lar un golpe definitivo.

Toda la respuesta a esfa pregunla se
exliende maés alli _del campo estriclamen-
le mililar en el polilico. Mirese como se
mire, la situacion en Corea es extremada-
mente peculiar. El requisito previo para
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hacer la guerra con éxilo—superioridad
en el aire—Tfué nuestro desde un principio.
LLa pequefia Aviacion de Corea del Norte
fué rapidamente destruida; y hasta ahora
li Aviacion comunista china, aunque rapi-
damente aumentada en los meses recien-
les, no ha querido desaliarnos sobre el
campo de batalla. No obstante, en parte
por consideraciones polilicas importantes
v en parle para conservar el poder de ata-
que de nueslra Aviacion, nos hemos abs-
lenido de actuar al otro lado del rio Yalu
v en Lerritorio chino en contra de los re-
cursos bélicos remotos del enemigo en
donde nuestra Aviacion podia ser emplea-
da para oblener los mayores dividendos.

Sin embargo, a pesar de todo eslo, ha
quedado claramenle demostrado que sin
nuestra superioridad en el aire nueslras
fuerzas lerresires casi con toda seguridad
hubieran sido arrojadas de Corea. Nues-
lros Jefes en tierra asi lo admiten. Un
resultado permanente de nuestra superio-
ridad aérea fué el “libertar” a nuesiras
fuerzas terrestres de la posibilidad de un
alaque aéreo enemigo, asegurando asi su
libertad de movimienlo, y como corolario
negar esla ventaja a las fuerzas enemigas.

De esta forma el haber ganado supe-
rioridad en el aire diéo a nuestras fuerzas
lerrestres el dividendo mds valioso cue
puede suministrar la Aviacion.

Ahora la importancia de las lecciones
[éenicas aéreas aprendidas en Corea es
que pueden aplicarse a Furopa. Porque
también alli el problema mililar supre-
mo, en caso de alaque soviético, seria im-
pedir que. un enemigo numéricamente
superior lograra llevar a cabo una concen-
lracion decisiva de efectivos, equipos y
abastecimientos.

La importancia que liene para un ejér-
cito el “no” tener libertad de movimien-
to fué explicada elocuentemente, aunque
involuntariamente, por el dirigente de Co-
rea del Norte, Nam II. durante las nego-
ciaciones de Kaesong.

En las discusiones sobre ddénde debian
fijarse las lineas de tregua, los negocia-
dores del General Ridwgay insislieron
acertadamente en que, teniendo en cuen-
la que las Naciones Unidas conlaban con
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indisculible superioridad aérea sobre toda
Corea, ¢l frente terrestre reflejaba solo
parcialmenle la verdadera elicacia militar
fotal de nuestras fuerzas.

Nam Il se da cuenta de la rf.‘alidad.

En el curso de una parrafada, Nam [I
hizo un penelranle andlisis del empleo de
las Fuerzas Aéreas de las Naciones Uni-
das en Corea. Dijo, prestindole mucho
énfasis, que el apoyo aéreo a corla dis-
lancia de las posiciones americanas en el
frente no habia influido mucho en el cur- "
so de la campaila, sino cque fueron nues-
lros incesantes ataques aéreos conlra las
lineas de relaguardia, destruyendo depo-
sitos de abaslecimientos, columnas de au-
tomaviles v lineas de comunmecacion—Io
que ¢l llamé “bombardeo eslralégico”™—,
lo que impidié la vietoria china.

En efecto, el dirigenle norcoreano ar-
guyo que de no ser por esle empleo de
la Aviacion, delrds de su genle, nuestras
fuerzas lerrestres nunca hubiesen podido
manlener sus posiciones; las cuales eran
en realidad menos un reflejo de nuestra
verdadera fuerza en lierra que de nuestra
supremacia en el aire; hecho ésle que pa-
recia considerar vagamente injusto.

No es mi inlencion examinar este ejem-
plo de ldogica oriental. Lo que me fascino
fué la revelacion de que Nam I, aunque
habia comprendido mejor que muchos mi-
litares occidentales los principios hisicos
de la fuerza aérea, habia dado un nom-
bre equivocado a la forma de alaque
aéreo que [ruslrd sus propoésilos. Lo que
nosolros llamamos ataque aéreo “estra-
tégico™ casi no se ha empleado en Corea,
debido a que los verdaderos objelivos “es-
tralégicos"—Ilas raices de la produceion
de guerra enemiga—estan fuera de Corea.

Lo que Nam Il descubrio consternado
fueron los elocuentles efeclos de la “inler-
diceion”, es decir, de nuestros continuos
ataques aéreos conltra las lineas de comu-
nicaciéon enemigas, sus nudos ferrovia-
rios, puentes, depdsitos de municiones y
abaslecimienlos, depdsilog de gasolina y
ceneenlraciones de reservas, Deslruyen-
do los recursos enemigos “anles” de que
puedan intervenir en la balalla—imposi-
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bilitando al enemigo de concenlrar las
fuerzas v abaslecimienlos precisos para
conseguir la rolura del frenle—, la Avia-
cion aisla el campo de batalla.

Resulla significalivo que en  lLoda la
campana de Corea el enemigo, aunqgue
ha logrado frecuenlementle penelraciones
hondas de nueslras lineas, nunca ha con-
seguido explolarlas para lograr avances
decisivos. In realidad desde principios de
agoslo de 1950 nunea ha podido manle-
ner una gran ofensiva mas de una sema -
na, debido principalmente a nueslra cam-
pafia aérea de inlerdiceion Léenien,

Anles de examinar la funcion en Euro-
pa de la Foerza Aérea comparemos la si-
tuacion con que lenemos que enfrenlar-
nos en el conlinente con la existenle
en 1944 anles de hacer el desembarco. A
primera visla resallan cierlas semejanzas
hasla el punlo de que un velerano de esa
campana, como yo, podia imaginarse que
la hisloria quiere repelirse olra vez. 1oy,
como enlonees, el problema cenlral de
eslralegia terresltre es como luchar conlra
un ejéreilo numéricamenle superior. Olra
vez el principal problema polilico es for-
Jar unidad de proposilo, volunlad v accion
enlre los miembros-de la coalicion. Inelu-
so la lisla de jefes de NATO parece si-
milar:  Eisenhower, Monlgomery, .Juin
desempeiiaron papeles preponderantes en
la campana anlerior. Pero aqui lermina la
analogin cuando se examina la siluacidn
mis delenidamente, v resulla claro que la
historia, lejos de repelirse, nos enfrenla
con problemas mililares sin precedentes.

o Cuddes son los principales punlos di-
Ferenciales enlre la siluacion
Furopa v la anlerior al
de 19447

actual en
desembareo

Primero.  Anles de empezar el desem-
Alemania misma, segin palabras
del ~Informe sobre Bombardeo Bslralé-
gico”, de la Aviacion de los Eslados Uni-
dos, “habia sido morlalmenle herida por
ln ofensiva de bombardeo combinado en
conlra de la induslria bélica alemana™.

haren

Segundo.  Los submarinos habian sido
derrolados y nuesbras lineas de comuni-

cacion eslaban aseguradas.

Tercero.  La Luflwalfe habia sido de-
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rrolada, vy el General Eisenhower pudo
deecir a sus lropas la vispera del desem -
barco en Normandia: “Si veis aviones, no
08 preocupéis. Son nueslros.” '

Cuarlo. . El Ejército alemdan estaba di-
vidido en dos frentes, orienlal v oceiden-
tal, v sus recursos extendidos hasla el
limite.

Quinto.  Toda la polencia de la Avia-
cion  aliada de Europa fué concenlrada
durante muchas semanas conlra el siste-
ma de lransporte v los recursos de gasn-
lina del enemigo, “clavando™ al Ejéreito
v aislindole de sus principales fuenles de
abaslecimienlo v refuerzo:

Nadie lenia enlonces la bomba
alomica, y como consecuencia se podian
poner en riesgo impunemenle enormes
concenlraciones de buques, tropas v abas-

Sexto.

< lecimienlos.

Séplimo.  La polencia acumulada paea
el desembarco era el frulo de lres anos
de intensa movilizacion, conlra la cual
nada pudo hacer el enemigo, salvo la in-
lerferencia de los submaripos.

Estaremos a la defensiva.

Evidenlemenle, no tendriamos a nueslro
favor por el momenlo ninguna de eslas
venlajas en una fulura balalla en Buropa.
En el momenlo aclual nueslra posicion
en FEuropa al principio seria esencialmen-
le defensiva, v a mi manera de ver, o
heeho mas importanle es que la proxima
vez no eslariamos en situacion de aplazar
la balalla lerreslre hasla que hayvamos ga-
nado conlrol del aire o del mar. Por el
conlrario, Divisiones americanas eslin va
en Buropa v desde el momenla en que
empiece la guerra no lendran olra aller-
naliva que Tnehar por sus propias vidas,

[nevilablemenle, como en Corea. nues-
[ras fuerzas lerrestres se veran obligadas
al principio a luehar en érminos de de-
fensa eslralégica, mienlras nueslras Fuer-
zas adreas v navales lanzan ofensivas ma-
yvores para lograr conltrol del aire v el
mar, sin los cuoales la lueha Lerrestre en
Europa eslaria condenada al Iracaso.

Seria absurdo inlenlar definir exacla-
menle la estralegin mililar que la Unidn
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Soviética pueda poner en priclica en u-
ropia. Las allernalivas que se ofrecen a
Llodo adversario son numerosas y comple-
jus. Pero sea cual sea el camino elegido,
lo avalancha hacia adelante del Ejército
Rojo iria acompafinda con un tremendo
alaque de  la Aviacion roja, y el primer
asallo iria dirigido a la Aviacidon de la
NATO v a los ejércilos lerreslres de la
NATO en sus posiciones delensivas.

[.os rusos saben lan bien como nosolros
que la superioridad en el aire es la clave
de la batalla terrestre. La educacion de
Slalin sobre esla leceidn maxima de la
allima guerra fué evidenle ya en 1942
cuando en un lelegrama a Churchill pi-
diendo mas aviones le dijo: “Aun las tro-
mas valiosas eslan indefensas si el
enemigo conlrola el aire.”

pas

Al principio de la guerra, el liempo es
un factor que lo domina lodo. Cuando el
poder naval era el que diclaba la eslra-
[egia para polencias maritimas como In-
glalerra vy Eslados Unidos era suficiente
disponer de solo la fuerza militar precisa
para ir aguanlando hasla que su fuerza
industrial lalente pudiera ser movilizada.
Pero en la era presenle de aviones de gran
radio de acciéon y de bombardeos atomi-
cos, la fuerza del golpe inicial ha aumen-
lado en proporeion aslronémica, y el pun-
to crucial de la guerra puede ser alcan-
zado en unas semanas desde el primer
golpe. Si debe haber una lucha por Euro-
pa, grandes balallas en tierra, aire y bajo
el mar lendran lugar simulfineamente
como parbtes de una vasla accion conjun-
la. Y el resullado de la balalla en el aire
serd decisiva para el resullado de las
olras.

['nas palabras solamenle sobre la na-
turaleza de esla balalla aérea. Resulla cla-
ro que la primera responsabilidad de la
Aviacion americana seria limpiar los cie-
los de Aviacion roja. Solo asi podriamos
proleger simullaneamenlte a nueslras
fuerzas terrestres en Europa de devasla-
dores alaques enemigos (una amarga ex-
periencia que nueslras fuerzas solo han
sufrido en Pearl Harbour y Clark Field)
v a nuestros cenlros indusiriales de des-
lrucecion por las [fuerzas de bombardeo
alomico a gran dislancia rusas. A menos
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que las fuerzas rusas de Aviacion laclica
sean derroladas, podemos eslar seguros
de que nueslbros ejércilos en Europa se-
rian alacados por la Aviacidn enemiga em-
pleada lacticamente, de la misma forma
que el IXjército alemian fué machacado en
la ullima guerra y los Ejércilos comunis-
las chinos y norcoreanos han sido diez-
mados recientemente. A menos de que las
fierzas de bombardeo estralégicas rusas
sean derrotadas simullineamente, debe-
mos esperar asisbir al quebranlamientlo de
nuestra potencia industrial hasta el punlo
de que va no sea capaz de manlener a
nuestras fuerzas en la lucha por Kuropa.

Sin superioridad aérea, ni aun la Avia-
cion misma puede emplearse liclicamen-
be con efectos decisivos para el apovo
inmedialo contra fuerzas lerreslires ene-
migas deslinado a lograr los efectos in-
medialos en las batallas terreslres que

resullan mds visibles y, por tanlo, mis
apreciables para el Ejército. Con su-
perioridad aérea todo resulla posible.

Lo lucha por la superioridad en el aire
debe considerarse no como una balalli:,
sino como toda una campaifia, v hasla que
eslé ganada la  diversion de cualquier
parle imporlante de nuestros recursos
acéreos a olras lareas, forzosamente limi-
ladas, seria una invitacion al desaslre.

Una vision miope.

Hay una coriosa lendencia enlre las
personas ajenas a la Aviacion a recono-
cer en abslracto la imporlancia de ganar
superioridad en el aire, pero a conside-
rar la balalla aérea como cosa separada
de la lerrestre, algo asi como una gue-
rra. parlicular enlre las Aviaciones ene-
migas. Tal vez esle miope punlo de vis-
la es un residuo, por lo menos enlre la
generacion de mililares mas anligua, de
los dias de la primera guerra mundial, en
que la guerra aérea consislin principal-
menle en duoelos individuales enlre los
campeones enemigos.

En realidad, los rendimienlos mas im-
portanles de las fuerzas aéreas para la ba-
lalla terrestre son los logrados en balallas
adreas ganadas fuera de la visla de su
principal beneliciario: el soldado de lie-
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rra. No hay ningan principio de la guerra
aérea mas dificil de asimilar que ésle.

La Aviacion soviética, que es ya la.ma-
yor del mundo, se calcula cuenta unos
18.000 a 20.000 aviones, y es especial-
menle fuerlte en unidades lécnicas. En esle
momento las Fuerzas Aéreas de la NATO
—de las que Estados Unidos es solo un
contribuyente— cuentan sélo con la mi-
tad de los efectivos calculados como mi-
nimos.

Al comparar las Fuerzas Aéreas opues-
tas resalta un desagradable hecho: si no
podemos aumentar sustancialmente nues-
tra Fuerza Adérea, no Dpodemos llevar a
cabo simultineamente las campaiias
aéreas necesarias para lograr superiori-
dad en el aire, destruir la capacidad béli-
ca del enemigo y parlicipar directamente
en la batalla terrestre. Sin embargo. si
la guerra eslalla, el pueblo americano tie-
ne derecho a esperar que su Aviacion
desempefie esas ftres tareas principales
prontamente y con éxito.

De estas lres responsabilidades, la

campaiia para lograr la superioridad aérea

conslituye la primera carga sobre nues-
{ros recursos aéreos; no obstanle una
campaifia para lograr la superioridad aérea
llevada a cabo con éxito, no podria por si
misma impedir fuerles choques ertre las
fuerzas terresires opuestas. Examinemos
ahora los medios mediante los cuales la
Aviacion empleada inteligentemente pue-
de intervenir de forma directa en dichas
batallas terrestres.

Generalmente se acepta que la diferen-
cia numérica enfre el Bjércilo Rojo y la
mayor fuerza terrestre que las naciones de
la. NATO se pueda imaginar tenga es tan
grande, que nueslra inica esperanza para
el éxito terrestre se basa en que el Ejér-
cito rojo sea inmovilizado por alaques
aéreos de forma que no pueda lograr con-
cenlraciones abrumadoras en los punlos
decisivos.

Si la Aviacién pudiese impedir esla
concentracion del enemigo—conftribucion
de valor inferior solo a la tarea de im-

pedir que la Aviacion enemiga alaque
nuestras lropas—, las limiladas fuerzas

terresires de la NATO estarian enlonces en

Niumero 132 -Noviembre 1951

situacion de enfrentarse con el Ejércilo
Rojo. Por el contrario, de fallar esla cam-
pafa resulta casi seguro que el Ijércilo
Rojo arrollaria al de la NATO.

Ahora bien; es completamenle posible
que ni aun el ataque aéreo mas intenso
que nosolros pudiésemos montar con las
armas actuales baslase para impedir las
concenlraciones de lropas enemigas, lo
cual desde hace tiempo se admile es el
mayor peligro con que tienen que enfren-
tarse nuesiras tropas en Europa. Pero
ahora, gracias a los progresos logrados en
el campo de la energia alomica, eslamos
empezando a obténer soluciones definili-
vas para resolver esla situacién (un me-
dio de cerrar la grieta mas peligrosa en
la coraza de Europa).

Una nueva palabra relacionada especi-
ficamente con el empleo taclico de la
Aviacion en Europa ha venido reciente-
mente a aumentar el vocabulario militar,
Es la palabra “relardacion”. Relardar sig-
nifica parar y disminuir la velocidad del
enemigo, y conlando con superioridad en
el aire, una Aviacion moderna tiene mu-
chos medios nuevos para lograr este fin.
Retardacién es, pues, sélo otro nombre de
la interdiccion, empleando bombas ald-
micas.

La eficacia de la retardacion supero el
campo de la teoria mucho antes de que
su falidico resultado fuera revelado por
Nam II. Durante la ultima guerra en ISu-
ropa hubo varios ensayos de campaiias de
interdiccion concebidas y ejeculadas por
Jefes de la Aviacion lictica de la Avia-
cion del Ejército (muchos de los cuales
siguen dirigiendo las aclividades laclicas
de la Aviacion del Ejército), vy desde en-
tonces esltos ensayos se han converlido en
ejemplos cliasicos de participacion de la
fuerza aérea en la balalla terresire. Iistas
campanas — “operacion - estrangulamien-

107, que resulld en el colapso del Ejéreito
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aleman anle Roma, y la “operacion .Co-
bra”, que precedio la rotura del frenle en
San Lo—demostraron el decisivo impaclo
de fuerles alaques aéreos conlra los pun-
tos de concenlracion vulnerables que
inevilablemenle surgen cuando se mueven
grandes ejércilos modernos,
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Mas bombas atomicas en camino.

Hasta hace poco la relaliva escasez
de bombas aldémicas impedia el que pu-
diera deslinarselas a cualquier objelivo
que no tuviera imporlanlisima significa-
cion militar a largo plazo. Por ello, casi
lodas las bombas alomicas disponibles se
asignaban  para empleo exclusivo del

Mando de Aviacidn eslralégica en sus ala--

ques, conlra las
fuentes de pro-
duccion bhéliea
soviélica.

Afortunada-
menle para esla
nacion y nuestros
aliados, la eseca-
sez estdi siendo
superada. Il con-
linuo progreso
en el campo alo-
mico, no sdo6lo
promele el em-
pleo eficaz v eco-
nomico de bom-
bas atdmicas
conlra fuerzas
terrestres enemi-
gas, sino la casi
virtual seguridad
de que crecienles
canlidades de ar-
mas atomicas au-
menlen de formn
muy sustancial la
potencia de fue-
go de una Aviacion moderna. Con
vaslo ineremento de polencia de fuegos,
campafias de inlerdiccion de un frente
limitado como’ las operaciones Cobra v
Istrangulamiento podrian ser extendidas
en el futuro a la totalidad del frente.

esle

Eslamos en el umbral de desarrollos
Léenicos numerosos v de imporlancia
enorme.

Si anles resullaba un topico decir que
ln Fuerza Aérea provista de armamen-
los convencionales era la llave de la vie-
toria en tierra, puede hoy predecirse con
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razonable confianza que la Aviacion, am-
pliamenle provisfa de armas aldmicas,
medianle bombardeos de precision de
punlos relardatarios” impedirda las gran-
des concenlraciones enemigas que prece-
dieron las sangrienlas malanzas del pa-
sado.

[islos aconlecimienlos promelen cam-
biar a nueslro favor la balanza de poder
militar en Eu-
ropa.

Como hizo no-
tar el Secrelario
del Aire, Tho-
mas K. IFinlel-
ter, recienlemen-
te, significan que
pronto podemos
emplear en favor
de nueslros alia-
dos europeos
“una fuerza de
alaque mucho
mayor de lo que
esperabamos”.

Finalmente sig-
nifican que la
industria vy la
ciencia america-
nas posiblemen-
le estan a punlo
de poner en nues-
tras  manos la
solueidon al pro-
blema plantea-
do al mundo por la polencia soviética.

Al hacer planes mililares, las profecias
resullan  dudosas, pero no obslanle no
puedo renunciar a la conviceion ereciente
de que si eslos desarrollos en el campo
alomico se concrelan finalmente, la po-
lencia americana crecerd de forma que no
liene paralelo en la IHisloria.

Las implicaciones son enormes, y una

vez comprendidas la fulilidad de desafiar
una nacion armada de tal forma, puede

resultar tan obvia que hasta el agresor
mias alrevido renuncia al costo de una

guerra.
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