GALERIA DE AVIONES CELEBRES

VICKERS-VIMY - de Terranova a Irlanda

sin escalas

FELIPE E. EZQUERRO
Fotos: Archivo del autor

L Vickers-Vimy fue un

avion que tuvo un ventu-

roso cambio de destino.
Disefiado por Reginald Kirschaw
Pierson para proporcionar a la
RAF un bombardero estratégico,
capaz de atacar objetivos in-
dustriales en Alemania, su pro-
totipo F.B. 27 Vimy efectué su
primer vuelo el 30 de noviembre
de 1917, y, aunque algunos ejem-
plares de la produccién en serie
llegaron a Francia antes del ar-
misticio, ocurrido el 11 de no-
viembre del afno siguiente, la
verdad es que ninguno de ellos
recibi6 el bautismo de fuego en
la | Guerra Mundial.

Habia sido encargado a la
casa constructora en gran can-
tidad, pero al cese de las hosti-
lidades se cancelaron numero-
sos contratos y el total de la
produccion quedod reducido a
230 unidades. Hubo una version
denominada Vimy Commercial,
con fuselaje mas ancho, que
permitia el alojamiento de 10
pasajeros, del que se constru-
yeron 48 ejemplares, y otra,
conocida con el nombre de Ver-
nom, de la que se fabricaron 30
unidades, cuya principal nove-
dad consistia en la planta motriz
(motores Napier, de 450 CV, en
lugar de los originales Rolls-
Royce, de 360 CV).

Pero no fue, precisamente,
ninguna de estas versiones la
que estaba Ilamada a traspasar
las puertas de la fama, sino un
ejemplar del modelo militar ba-
sico, adaptado al caso. Habien-
do acabado de consumarse el

viejo suefio de cruzar el Atlanti-
co por via aérea en varias etapas
por el hidroaviéon norteamerica-
no NC-4, se trataba ahora de
atravesar el océano en vuelo
directo, sin escalas. De nuevo
sirvid de sefiuelo una oferta de
10.000 libras esterlinas de Lord

Fue la propia casa construc-
tora la que financié y prepard
expresamente un modelo de su
avion, despojado de su equipo
militar y acondicionado conve-
nientemente, bajo un carenado
dorsal del fuselaje, con deposi-
tos suplementarios de combus-
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El VICKERS-VIMY de Alcock y Brown, llegando a Irlanda el 14 de junio de 1919.

Northcliffe, propietario del “Daily
Mail”: “A la primera persona que
cruce el Océano Atlantico desde
cualquier punto de los Estados
Unidos, Canada o Terranova a
cualquier punto de Gran Bretana
o Irlanda, o viceversa, dentro del
plazo de 72 horas”.

tibles, que le daban una capaci-
dad total de 3.940 litros. El
avion conservaba su instalacion
motriz originaria.

Sin embargo, no fue el Unico
avién que respondié a la convo-
catoria de Lord Northcliffe. Con
el Vimy vinieron a concentrarse
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en Terranova para tomar la sali-
da, en una verdadera carrera
abierta, un gigantesco tetramo-
tor de bombardeo Handley-Page
V-1500 —que no llegaria a des-
pegar—, el Martinside A, bauti-
zado "Raymor”, segun la primera
silaba del apellido de sus tripu-
lantes, y el Sopwith “Atlantic".

El primero en despegar, el 18
de mayo de 1919, fue el Sopwith
“Atlantic”, pilotado por Harry
Hawkery K. F. Mackenzie-Grie-
ve, quienes, después de volar
1.690 kilémetros en 14 horas y
media, se vieron forzados a po-
sarse en el mar, por averia del
motor, junto al barco danés
“Mary”, que los rescato de las
aguas pero sin poder anunciar
al mundo el salvamento, por
carecer de telegrafia sin hilos,
hasta su arribada a la costa
escocesa, el 25 de mayo. Hawker
y Mackenzie-Grieve recibieron
un premio de consolacion de
5.000 libras esterlinas.

Una hora después de la parti-
da del “Atlantic” —el “handicap”
de una hora no era excesivo
para la mayor velocidad de su
avion— Raynham y Morgan pu-
sieron su hélice en marcha pre-
tendiendo adelantarse a sus ri-
vales en el camino, pero, nada
mas iniciado el rodaje, rompie-
ron el tren de aterrizaje y capo-
taron, quedando el “Raymor”
completamente destruido y los
dos tripulantes ligeramente he-
ridos.

Los laureles del triunfo esta-
ban reservados al Vickers, el
cual no se hallé dispuesto para
la gran aventura hasta el mes
siguiente. A las cuatro y media
de la madrugada del 14 de junio,
tras un dificil despegue desde
Lester's Field, cerca de la capital
de Terranova, St. John, en la
peninsula de Avalon, se dirigio
hacia la bahia de la Concepcion
antes de adentrarse en el Atlan-
tico.

El pequefio radiotransmisor,
que el capitan John Alcock y el
teniente Arthur Whitten Brown
llevaban instalado a bordo, se
les estropeé antes de la primera
hora de vuelo. Y en seguida un

espeso banco de niebla se alzé
frente a ellos y acabé por envol-
verlos totalmente por espacio
de siete horas, durante los cua-
les s6lo ocasional y brevemente
vislumbraron el cielo y el mar.

Vino la noche, que dio a los
tripulantes una mayor sensacion
de soledad y abandono. El ruido
de los motores hacia imposible
entenderse a viva voz, obligan-
doles a un constante intercam-
bio de notas escritas. Hubo un
momento en que, desde los
4.000 pies de altitud, el Vickers
entroé en barrena de la que Al-
cock logro sacarle cerca de la
superficie del mar.

cubrir la fuente de informacion
mas vital: el indicador de la
reserva de combustible fijado
en las barquillas de los motores,
en el entreplano.

Entonces Brown tomé una
decision herdica. Soltandose del
cinturdn de seguridad, salto de
la carlinga al ala resbaladiza, vy,
en un doble movimiento acro-
batico a derecha e izquierda del
fuselaje, lleg6 hasta los motores
y rasgo con una navaja el hielo
sobre los indicadores de gasoli-
na. Hasta cinco veces repitio
Brown la arriesgada accion an-
tes de que el Vimy alcanzase
cielos mas templados.

A las tres de la madrugada la
aurora comenzé a insinuarse
timidamente sobre el horizonte
gris y Brown buscd con ansie-
dad fijar su posicion. Continua-
ron subiendo al tiempo que pe-
netraban en una formidable
masa de cumulus-nimbus ras-
gada por el rayo y el granizo
que pusieron a prueba durante
unas horas la pericia de la tripu-
lacion.

A los 8.000 pies la nieve co-
menzé a dejar sentir su peso
sobre alas y cola, en tanto que
el hielo blogueaba las tomas de
aire de los motores. El tacémetro
se held y la nieve comenzé a

Llevaban méas de catorce ho-
ras de vuelo cuando las nubes
se rompieron para dar paso al
sol que tan ansiosamente habian
estado esperando. Pero, no todo
habia sido negativo en las cir-
cunstancias meteorolégicas. Un
fuerte viento de cola les ayudé
poderosamente en su marchayy,
poco después, “iTierra firme a
la vista!”: las islas de Eeshal y
Turk. El gran esfuerzo estaba a
punto de coronarse por el éxito.
Diez minutos mas tarde apare-
cian sobre la estacion de tele-
grafia sin hilos de Clifden, Gal-
way. Busca Alcock un lugar
adecuado para tomar tierra vy,
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por fin, el gran biplano inglés
posa sus ruedas sobre un terre-
no cenagoso en el que se hun-
den, al propio tiempo que hin-
caba el morro en el blando
suelo, dejando la cola apuntan-
do hacia lo alto, sin dano para
los heroicos aviadores. Eran las
cinco de la tarde. La distancia
en linea recta cubierta fue de
3.156 kildbmetros —nuevo record
mundial— y el tiempo empleado,
16 horas 27 minutos, lo que
arroja un promedio de 190 kil6-
metros por hora de velocidad.
El mundo entero aclamo a Al-
cock y Brown, que fueron arma-
dos Caballeros por S.M. el Rey
de Inglaterra.

Breve descripcion del avion

El Vickers Vimy era un biplano
bimotor terrestre de gran auto-
nomia, impulsado por dos mo-
tores Rolls-Royce Eagle VIII, de
360 CV, accionando hélices de

cuatro palas. El modelo transat-
lantico llevaba el puesto de man-
do ocupado por Alcock a la
derecha, mientras el navegante
Brown se sentaba a la izquierda.
Tenia 20,42 m. de envergadura
por 13,00 de longitud y 4,65 de
altura, siendo la superficie alar
de 123,56 metros cuadrados. Su
peso en vacio era de 3.000 kilos
y a plena carga, para el vuelo
transatlantico, 6.000 kilos. Velo-
cidad maxima, 160 kilometros
por hora. Velocidad de crucero,
150 k.p.h. Radio de accién, 3.900
kilbmetros.

Normalmente, el tren de ate-
rrizaje estaba compuesto por
un par de ruedas gemeladas y
un patin a proa para evitar el
capotaje. Este patin fue supri-
mido para el gran vuelo. El
Vickers Vimy se conserva en el
Science Museum, de South Ken-
sington, Londres. Alli lo vimos
en nuestra primera visita a la
capital britanica, en enero de
1954. m

Tras 16 horas y 27 minutos de vuelo, el VICKERS-VIMY se posaba de forma tan poco ortodoxa en suelo irlandés.
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