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General de Aviacién

desde la primavera de 1982,

cuando britdnicos y argentinos
se enfrentaron en el conflicto que pa-
s6 a ser conocido como la Guerra de
las Malvinas, por lo que podria ser ya
un buen momento para hacer una va-
loracién del mismo desde el punto de
vista aéreo y al mismo tiempo anali-
zar que significado ha podido tener
en la evolucién de la guerra y del
pensamiento y doctrina aeronauticos.

H AN transcurrido ya diez afos

Este conflicto ha sido probable-
mente el Gnico en la Historia en el
que ambas partes tuvieron que com-
batir en los limites de sus capacida-
des de proyeccién del poder militar
respectivo. Las Malvinas se encuen-
tran a unos 700 kilémetros de la Ar-
gentina continental y a 7.000 de la
base britanica de la isla de la Ascen-
sién y aunque los dos paises disponi-
an en aquel momento de unas fuerzas
armadas relativamente modernas, sin

embargo se encontraron con gravisi-
mos problemas para su despliegue y
no pudieron emplear la capacidad aé-
rea tictica disponible en toda su di-
mensién. La guerra fue mas bien un
enfrentamiento entre la fuerza aero-
naval britdnica y la fuerza aérea ar-
gentina con base en tierra, que una
batalla entre dos ejércitos, pues la
marina de guerra de Buenos Aires
nunca supuso una amenaza para la
fuerza aeronaval del Reino Unido ni
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tampoco el ejército de tierra argenti-
no dio muestras de poseer la agresivi-
dad y la determinaci6én necesaria para
negar a los britanicos la recuperacién
del archipiélago.

CONDUCCION DE LA CRISIS Y
SISTEMA C31

La guerra de las Malvinas sirvié
para poner de relieve la necesidad de
disponer a nivel nacional de un siste-

grupo de crisis presidido por la en-
tonces primera ministro y del que
formaban parte un reducido nimero
de ministros y el Jefe del Estado Ma-
yor de la Defensa como asesor mili-
tar principal, asistiendo a veces,
cuando su presencia era necesaria, el
Fiscal General como asesor legal. Es-
te grupo aseguraba la coordinacién
interministerial y las medidas de ca-
rdcter diplomdtico, politicas y econé-
micas que hubo que adoptar, asi co-

I . |

La sorpresa de la batalla aérea en Las Malvinas se groduja el primer dia de mayo cuando los aviones

argentinos, en sucesivas oleadas atacaron a la flota

ma para conducir una crisis, sea del
tipo que fuere, y en este caso una cri-
sis bélica. En este sentido Gran Bre-
tafia llevé una gran ventaja a Argenti-
na, y sus experiencias han servido pa-
ra que otras muchas naciones hayan
constituido posteriormente gabinetes
0 equipos para prevencién y gestion
de la crisis. En Londres fue creado un

ritdnica

mo la aprobacién de aquellas directri-
ces militares que requerian la
conduccién de las operaciones, pero
sin intentar en ninglin momento diri-
girlas directamente ni interferir la es-
tructura operativa. La estructura or-
géanica del mando que se constituyé
fue lo més corta y clara posible, de
forma que facilitase una répida reac-

cién ante cualquier hecho o situacién
imprevisible y permiti6 al contralmi-
rante Sir John Woodward ejercer el
mando tictico de las fuerzas navales
y terrestres hasta que el cuartel gene-
ral de las fuerzas de desembarco fue
establecido en la Bahia de San Car-
los, pero retuvo en todo momento el
control tictico de los Harrier y de los
200 helicopteros de la fuerza operati-
va conjunta britdnica.

Elemento esencial para el desarro-
llo de las operaciones mili-
tares fue el sistema C3I, de
mando, control, comunica-
ciones e inteligencia. Por
parte briténica se tuvo ac-
ceso a los satélites de co-
municaciones de los Esta-
dos Unidos y la garantia
del secreto de su propia
red, que pudo ser utilizada
en un ambiente favorable y
con una superioridad tec-
nolégica notable, ademés
de contar con el apoyo nor-
teamericano para descriptar
los cédigos argentinos. Es-
ta inferioridad por parte de
uno de los contendientes,
no quiere decir que no hu-
biese una actividad electré-
nica notable, puesto que el
sistema C~I britinico estu-
vo siempre vigilado por la
entonces Unién Soviética,
tanto por satélites de la se-
rie Cosmos, como por bar-
cos de obtencién de infor-
macién de la clase Primori
y los aviones Bear que ope-
raban desde Cuba y Ango-
la. De todas formas sin la
cobertura norteamericana,
la fuerza operativa briténi-
ca se hubiese visto en difi-
cultades, tal como se reco-
nocié posteriormente en el
informe a los Comunes del
Secretario de Estado de la
Defensa del Reino Unido.

Por parte argentina no existié un
Gnico sistema C-I, sino que funcio-
naron cuatro estructuras de forma se-
parada. La primera fue de caricter
politico-militar y operé con criterios
muy politizados; el ejército de tierra
constituyé en las Malvinas un mando
centralizado pero de pobre direccién
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y organizacién y unas comunicacio-
nes de teatro y ticticas muy débiles;
el sistema naval no estuvo adaptado
ni en tamaiio ni en tecnologia a las
exigencias del conflicto; por dltimo,
el que dispuso la fuerza aérea fue el
mejor de los cuatro, con personal
muy cualificado y de gran profesio-
nalidad, pero con una cobertura de
sensores y de comunicaciones insufi-
ciente.

DEFENSA AEREA

Quizis el factor mds importante y
que pricticamente decidiria el curso
de la guerra, fue la
decisién argentina
de no ampliar la
pista de 1.200 me-
tros, del aer6dromo
de Port Stanley para
que pudiesen actuar
desde el mismo los
Mirage III EA, los
Dagger, Super
Etendard y A-4. De
haber podido operar
algunos intercepta-
dores desde 1la isla,
Argentina no hubie-
se perdido la supe-
rioridad aérea, pues
disponia en tierra
de un radar
AN/TPS-43F de
largo alcance, otro
AN/TPS-44 y un
Super Fledermaus
para la direcci6n de
la artilleria antiaé-
rea. Por ello la de-
fensa aérea quedé
realmente circuns-
crita a la accién an-
tiaérea de los caiio-
nes de 20 y 35 mm. y misiles superfi-
cie-aire Tigercat, Skyguard, Roland y
Blowpipe, responsables de la mayor
parte de las pérdidas britdnicas de
Sea Harrier, Harrier GR3 y de heli-
cépteros, aunque su efectividad no
fue tan alta como cabria esperar. Se
supone que ello fue debido a las con-
tramedidas electrénicas britdnicas. La
ausencia de misiles SAM de gran al-
cance, junto a la de los interceptado-
res tendria una gran repercusi6n en la
defensa de las islas.

La cobertura radar a baja cota de
los buques britinicos estaba limitada
a unas 35 millas nduticas, cobertura
que se agravaba para los modelos
965 R de biisqueda cuyo alcance era
menor y para los 992 K que estaban
limitados al alcance visual del hori-
zonte, por lo que el tiempo de reac-
cién era muy pequeiio. La falta de un
sistema de deteccién y alerta previa,
AEW, fue crucial para la defensa de
la flota, por lo que hubo que emplear
a los Sea Harrier en misiones de pa-
trulla aérea de combate para aumen-
tar el tiempo de reaccién, utilizando
para ello su radar Blue Fox. Sin em-

Oleo extraido de una fotografia obtenida desde uno de los reabastecedores KC-130 de la Fuerza Aérea argen-
tina, cuando habia finalizado la recarga de combustible de los seis aviones que atacarian al Invencible

bargo la reducida autonomia de estos
cazas y también la falta de capacidad
de biisqueda hacia abajo, junto al es-
caso nimero de Sea Harrier, sola-
mente 28 unidades, limitaban enor-
memente sus posibilidades de éxito.
Los briténicos intentaron paliar es-
ta deficiencia utilizando algunos bar-
cos, como picket-radar desplegindo-
los por delante a unas 100 millas, pe-
ro ninguno de ellos habia sido
disefiado para desempefiar estos co-
metidos, careciendo de la convenien-

te mezcla de sensores y de la capaci-
dad de supervivencia para resistir un
ataque miiltiple. Hubo que recurrir, al
igual que los argentinos, a la defensa
antiaérea, utilizando una amplia va-
riedad de misiles superficie-aire co-
mo los Blowpipe, Rapier, Stinger,
Sea Cat, Sea Dart y Sea Wolf, que
llegarian a derribar a 52 cazabombar-
deros argentinos.

La Guerra de las Malvinas volvi6 a
demostrar la eficacia de los SAM y
de la AAA y por consiguiente de la
necesidad de disponer de una apro-
piada combinaci6n de tales ingenios,
hecho que se confirmaria en la re-

ciente guerra del Golfo, para impedir
las penetraciones de las defensas por
los cazabombarderos a cotas bajas o
ultrabajas.

SUPRESION DE LAS DEFENSAS

La progresiva eficacia de las defen-
sas antiaéreas, a partir de la Guerra
del Vietnam, obligé a revisar el con-
cepto de la Batalla Aérea, en la que la
supresién de aquellas pasé a ser una
condici6n esencial para la conquista
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Explicacién argentina del ataque al portaaviones Invencible lanzado desde la base militar de Rio Grande el dia 30 de mayo de 1982

del dominio del aire y para la batalla
aérea contra superficie y cuyo come-
tido consiste en la reduccién, destruc-
cién o neutralizacién temporal de los
sistemas antiaéreos y de mando, con-
trol y comunicaciones mediante ata-
que fisico y guerra electrénica, de
manera que las operaciones aéreas se
puedan realizar con mayor flexibili-
dad y pérdidas minimas. La supre-
sién de las defensas debe por consi-
guiente dirigirse a una degradacién
temporal de determinados objetivos y
a la destruccién total o parcial de ele-
mentos esenciales de los sistemas an-
tiaéreos enemigos.

Mediante el empleo de la perturba-
cion electrénica en diferentes modali-
dades y aplicaciones, es decir lo que
se conoce como armas blandas o
"soft kill weapons", Gran Bretaiia tra-
t6 con cierto éxito de neutralizar a las

defensas argentinas, propésito que al
parecer obtuvo con el radar de tiro
Fledermaus. Sin embargo no pudo al-
canzar al radar TPS-43 con el empleo
de los bombarderos Vulcan, a pesar
de lanzar misiles anti-radiacién Shri-
ke, probablemente porque los argen-
tinos operaban el radar intermitente-
mente y también quizéis porque di-
chos misiles se blocaban sobre los
radares de las baterias antiaéreas.

Las modernas ticticas de ataque en
la supresién exige que se efectiie a
muy baja cota y alta velocidad, lo
cual reduce los tipos de cazabombar-
deros a emplear. Los pilotos argenti-
nos descendian en el tramo final de la
aproximacion a las Malvinas a cotas
increibles, hasta el punto de que se
llenaban de sal sus parabrisas y tam-
bién dificultaba la navegacién al no
poder identificar los accidentes coste-

ros. De todas formas las velocidades
utilizadas no eran excesivamente al-
tas, al estar limitadas a baja cota por
los tipos de aviones disponibles. Mal-
vinas fue un pequeiio anticipo, que
nueve afios mas tarde se vino a con-
firmar, sobre como hay que suprimir
las defensas, en la forma magistral
que se efectud en la Guerra del Golfo.

EL COMBATE AEREO

No hubo oportunidad de destruir a
la aviacién enemiga en tierra o embar-
cada, con excepci6n de los Pucari que
lo fueron por la accién del Special Air
Service en la operacién efectuada el
14 de mayo en Pebble island o isla de
los Guijarros (costa norte de Malvi-
nas) pues Gran Bretafia carecia de la
capacidad estratégica convencional

para atacar las bases del adversario
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del continente y Argentina no pudo
hundir ni al Hermes ni al Invencible.

La guerra en el aire fue esencial-
mente un combate entre los cazabom-
barderos argentinos que atacaban
continuamente a la fuerza naval brita-
nica a muy bajas altitudes y con un
minimo de escolta de la caza y los
Harrier que efectuaban misiones de
defensa aérea y ataques contra super-
ficie. Los pilotos argentinos faltos de
radares apropiados, de equipos de au-
toproteccién de sus aviones y del ar-
mamento aire-aire adecuado para
contrarrestar al misil Sidewinder
AIM-9L, carecian de la autonomia
suficiente para enfrentarse en el aire
a la caza britdnica. Ello explica el ba-
lance final de las pérdidas habidas en
combate aéreo. Para los Harrier los
objetivos aéreos primarios fueron las
tres variantes de los A-4B Skyhawk,
cuyo niimero permitia a los argenti-
nos emplearlos reiteradamente contra
la flota britdnica. Por otra parte, si
bien los Mirage III y Dagger eran
mds rdpidos y maniobreros que los
Harrier a media y alta cota, sin em-
bargo la situacién se invertia a altitu-
des bajas, pues ademds de carecer de
la aviénica y armamento aire-aire
idéneos, el combustible disponible
solo les permitia permanecer alrede-
dor de dos minutos en la zona. La efi-
cacia del misil AIM-9L estuvo alre-
dedor del 80%, porcentaje muy simi-
lar al que alcanzaria en la aviacién
israeli por las mismas fechas en el
valle de la Bekaa. Esto sirvié para
demostrar que hay que poseer arma-
mento aire-aire basado en misiles
guiados por infrarrojos o por radar,
capaces de ser disparados sin restric-
ciones en la direccién de ataque que
se desee y conservar el canén para
posibles combates préximos. Pero
hay una condicién fundamental, el
piloto de caza debe conocer las ca-
racteristicas de combate del avién
enemigo y sus vulnerabilidades, asi
como las ticticas del combate aéreo
utilizadas por el adversario.

LA BATALLA CONTRA SUPER-
FICIE

La fuerza aérea argentina carecia
de experiencia en el ataque a unida-
des navales, por lo que los aviones

argentinos tuvieron que crear, in-
ventar e improvisar ticticas, técni-
cas y procedimientos y aprender ca-
da dia a costa de mucho sufrimiento.
Como dijo el que fue jefe de su esta-
do mayor, el general Ernesto Cres-
po, "para aprender, hay que pagar
primero". Y asi fue, los pilotos ar-
gentinos pagaron un alto precio, con
la pérdida de muchas tripulaciones,
pero enriquecieron con sus fallos y
aciertos las historia y la doctrina aé-
reas. Solamente 81 aviones argenti-
nos tenian la capacidad suficiente
para alcanzar a la flota britdnica
desde sus bases en el continente, y
de ellos, los tinicos que disponian de
sistemas para ser reabastecidos de
combustible en el aire eran los A-4B
y A-4C, pero desgraciadamente solo
habia dos KC-130 en el inventario.
A estos aviones habia que anadir los
cinco Super Etendard, que podian
trasvasar combustible en vuelo entre
si, pero a costa de reducir notable-
mente su carga militar el que hiciese
de nodriza.

Este conflicto vino a confirmar la
importancia estratégica del reabaste-
cimiento en vuelo. Los britdnicos ins-
talaron en todos sus aviones y heli-
cépteros equipos para recibir com-
bustible en el aire, toda vez que
tenian que operar sobre el mar. Du-
rante el movimiento y despliegue aé-
reo hacia la zona de operaciones, mas
de 600 misiones de reabastecimiento
fueron voladas por los aviones cister-
na de la RAF, de las que solo un uno
por ciento fueron abortadas debido a
los fuertes vientos de cara.

Otra de las mejoras lecciones de
esta guerra fue que es posible destruir
desde el aire a una fuerza naval de-
fendida con misiles superficie-aire y
AAA, incluso aunque los cazabom-
barderos solamente empleen arma-
mento convencional, tengan una
avidnica poco sofisticada y no cuen-
ten con medios adecuados de auto-
proteccién, y ello a pesar de hacerlo
pricticamente en el limite de su auto-
nomia. Si los argentinos hubieran po-
dido reabastecer en el aire a los Mira-
ge y Dagger y emplear un armamento
de mayor fiabilidad y precision, las
Malvinas hubiesen sido una tumba
para la flota britdnica. Conviene re-
cordar que dos destructores modelos

42 y dos fragatas tipo 21, un buque
contenedor y una lancha de desem-
barco fueron hundidos, pero 7 barcos
mads resultaron seriamente dafiados y
otros en nimero indeterminado tam-
bién fueron alcanzados. Dichos resul-
tados habrian sido mds dramdticos si
las bombas hubieran explotado siem-
pre al alcanzar el objetivo, circuns-
tancia que no sucedié al no haber po-
dido armarse la espoleta.

Muy notable fue el éxito obtenido
por la municién guiada, por una parte
con los misiles Exocet y por el lado
britdnico con los AS-12 y Sea Skua
lanzados desde helicépteros Lynx.
Los Harrier utilizaron bombas guia-
das laser, cluster y lisas y aunque al-
canzaron mayor letalidad que los
aviones argentinos, tuvieron también
problemas similares, fallando algunas
veces en el lanzamiento y en el arma-
do de las espoletas. La campana puso
de relieve la eficacia de la municién
guiada y sobre la necesidad de dispo-
ner de este tipo de armamento en el
inventario de una fuerza aérea mo-
derna.

GUERRA ELECTRONICA

Una de las experiencias mas prove-
chosas del conflicto fue la conclusién
de que la victoria pasa forzosamente
por la Superioridad Aérea Electréni-
ca. Los cazabombarderos argentinos
carecieron en el Atldntico Sur de
equipos de autoproteccién y como se
ha dicho anteriormente causaron im-
portantes pérdidas a la fuerza aerona-
val britdnica, aunque al precio de im-
portantes pérdidas. ;Qué hubiese su-
cedido si hubieran podido disponer
de modernos dispositivos de decep-
cién electrénicos y de infrarrojos? Al
carecer de estos sistemas se vieron
obligados a mantener un estricto si-
lencio electrénico, radio y radar y a
efectuar sus incursiones a la minima
altitud posible, con el fin de evitar o
al menos retrasar su deteccién por los
buques britdnicos, cuyos sensores no
encontraban en el cielo emisiones
que captar. Es cierto que ensayaron
ticticas de ataque contra un mismo
objetivo, mediante formaciones de 4
a 10 aviones de diferentes modelos
para intentar saturar las capacidades
del radar y demads sistemas electréni-
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cos de la nave, dificultando la reac-
cién de los operadores de vigilancia,
identificacion y de las armas, pero
quizds los resultados hubieran podido
aumentar en efectividad si los ata-
ques hubieran sido con un mayor ni-
mero de aviones simultineamente.
Quizis la gran distancia del continen-
te, las adversas condiciones meteoro-
l6gicas, la ausencia de un moderno y
racional sistema C31 y otras dificulta-
des logisticas y operativas, impidie-
ron un empleo masivo de la aviacién
de combate.

Los Estados Unidos habian facilita-
do a Gran Bretafia misiles anti-radia-
cién Shrike e informes detallados de
las frecuencias de los radares y del
orden de batalla electrénico de los ar-
gentinos, con lo que los britdnicos
disponian del elemento sorpresa tec-
nolégica. Por otra parte, si bien los
buques de la Royal Navy gozaban de
una proteccién electrénica aceptable,
no ocurria lo mismo con los Harrier,
que se mostraron altamente vulnera-
bles a las defensas del adversario, por
lo que hubo que improvisar sobre la
marcha y con toda rapidez un equipo
de autoproteccién denominado Blue
Eric para ser instalado en un pod mo-
dificado del caién Aden, pero dicho
perturbador llegaria demasiado tarde
para ser empleado. Los pod de Mar-
coni britinica Sky Shadow y los
americanos ALQ-101D de la firma
Westinghouse eran demasiado pesa-
dos para los cazas, siendo instalados
en los bombarderos Vulcan, por lo
que los Harrier contaron tan solo con
los dispositivos de contramedidas de
infrarrojos y los de chaff ALE-40.

En Malvinas se puso de relieve que
la moderna guerra aérea al estar basa-
da en sistemas de avanzada tecnolo-
gia, exige que todos los aviones, no
solo los de combate, deben llevar me-
dios de autoprotecci6n activos y pasi-
vos, que incluyen a los receptores de
avisos de amenazas, interceptadores
y perturbadores electrénicos y dispo-
sitivos de contramedidas de infrarro-
jos y de chaff.

LOGISTICA

Ambos contendientes tuvieron que
hacer frente a graves y grandes pro-
blemas de caracter logistico. Argen-

tina, tras la imposicién britdnica de
la zona de exclusién total, solo pudo
contar con el transporte aéreo para
abastecer al cuerpo expedicionario
que habia ocupado las islas, trasla-
dando a 9.729 hombres y 5.442 to-
neladas de material diverso y vive-
res. Es de destacar la eficacia de esta
forma de empleo del Poder Aéreo,
en particular entre el 1 de mayo y el
14 de junio, periodo de desarrollo de
la batalla, durante el cual las misio-
nes hubo que hacerlas en condicio-
nes operativas muy duras bajo el
fuego de la artilleria y de los misiles
superficie-aire britdnicos y el hosti-
gamiento de los Harrier. Lanzamien-
tos de cargas, evacuacion de heridos
y transporte de repuestos y equipo
esencial, fueron las misiones més
destacadas.

Independientemente de la gran
ayuda prestada por los Estados Uni-
dos a Gran Bretafa, el envio de la
fuerza operativa conjunta a una dis-
tancia de 15.000 kilémetros fue una
de las operaciones méas complicadas
y dificiles que se han realizado en la
guerra moderna. Los britanicos tu-
vieron que utilizar todos los recur-
sos disponibles para establecer y
mantener un continuo puente aéreo
entre la isla de la Ascensién y la
flota y al concluir las hostilidades
los C-130 y VC-10 de la RAF habi-
an realizado 17.000 horas de vuelo
y los Hércules efectuaron 40 misio-
nes de abastecimiento desde el aire
a los buques situados en la zona de
operaciones.

Hubo que derrochar en los dos
bandos capacidad de imaginacién y
de improvisacién para poder hacer
frente a un sin fin de problemas y di-
ficultades. La ausencia de unos me-
dios aéreos apropiados para alcanzar
y mantener la superioridad aérea
exigié a los britdnicos emplear a los
Sea Harrier y Harrier GR-3 en mi-
siones para las que no habian sido
concebidos, lo que obligé a introdu-
cir una serie de modificaciones téc-
nicas en dichos aviones, no previstas
hasta entonces. Asi por ejemplo, los
técnicos de British Aerospace hicie-
ron posible que los Harrier de la
RAF pudiesen utilizar los misiles Si-
dewinder AIM-9L y los cohetes que
llevaban los Sea Harrier, asi como

ingeniar tratamientos anticorrosivos
para proteger a los cazas que perma-
necian en estado de alerta en la cu-
bierta de los portaaeronaves.

COMENTARIO FINAL

La Guerra de las Malvinas fue un
conflicto atipico que enfrent6 a dos
naciones occidentales y desarrollada
en un escenario también muy particu-
lar, pero es indudable que contribuy6
a enriquecer el pensamiento aéreo y a
confirmar una vez mis que el Poder
Aéreo puede por si mismo decidir el
desenlace final, a pesar de la lejania
en el que tuvieron que actuar los me-
dios disponibles.

Todas las formas de empleo del
Poder Aéreo tuvieron la oportunidad
de ser utilizadas, unas con mejor re-
sultado que otras debido a las carac-
teristicas del teatro de operaciones y
al desarrollo tecnolégico e industrial
y capacidad econémica de cada una
de las partes, pero también fue evi-
dente que ninguna de las dos habia
estado preparada para dicha guerra.
El conflicto sirvié para que los con-
tendientes demostrasen su capacidad
de innovacién e imaginacion mas que
la de previsién y planeamiento. Con
un poco mis de suerte por parte de
Argentina, podria haber tenido un fi-
nal totalmente diferente, a pesar de
que sus pilotos no estaban adiestra-
dos en el ataque a unidades navales,
sus cazas eran de tecnologia anticua-
da y emplearon un armamento inade-
cuado.

Pero en las Malvinas ademés de las
contribuciones antes comentadas des-
tacé la importancia de la profesiona-
lidad de los combatientes sobre cual-
quiera otra consideracién. Indepen-
dientemente de la entidad de una
fuerza y de los sistemas de armas dis-
ponibles, el profesional bien motiva-
do y adiestrado siempre serd un fac-
tor multiplicador. Finalmente, con-
viene tener presente que la victoria
britanica radicé en su experiencia,
dentro de la OTAN, del empleo de la
doctrina para la accién unificada y en
la constitucién de mandos de iguales
caracteristicas, lo que vino a confir-
mar la aproximacion a la direccién de
la guerra moderna, nacida en la II
Guerra Mundial m
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