Aeronavegabilidad

IENTRAS me examinaba de

la prueba de madurez del

curso preuniversitario -algo
equivalente a la actual selectividad-
tuve la ocasion de escuchar, por pri-
mera vez en mi vida, a Pedro Abe-
llanas Cebollero, catedritico de la
Facultad de Ciencias de la entonces
denominada Universidad Central,
hoy Universidad Complutense de
Madrid.

Pedro Abellanas formaba parte de
aquel tribunal examinador. Era el en-
cargado de pronunciar la conferencia
que los examinados teniamos que re-
sumir. Y atin recuerdo como, en su
actuacién, aquel ilustre catedrdtico
hizo mencién a una especie de repro-
che que los hombres de letras hacian
a los de ciencias cuando, a veces, de-
cian de ellos que eran capaces de ha-
blar de la electricidad pero incapaces
de definirla.

En aquella ocasién pensé que lo de
menos era la definicién de las cosas y
lo importante saber sacar provecho
de ellas. Pero en mi subconsciente
quedd grabado una especie de reto
que, de alguna manera, me obligaba a
enfrentarme con el mundo de las de-
finiciones.

Encontré. anos mds tarde, ocasion
de batirme casi a diario con aquel an-
tiguo y permanente rival, mientras
ejercia como profesor titular de Es-
cuelas Universitarias, en la de Inge-
nieria Técnica Aerondutica, de la
Universidad Politécnica de Madrid.
El ejercicio de la docencia hace que
el profesor aprenda nuevas cosas
mientras ensena al alumno. Y a mi
me llevé al convencimiento de que
las definiciones deberian ir mds alld
de la frialdad de la férmula matemd-
tica a la que. muchas veces, nos cir-
cunscribimos, para expresar el men-
saje que llevan dentro.
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Pasados los aiios, atin recuerdo la
perplejidad en los rostros de aquellos
alumnos cuando me atrevi a definir la
velocidad como «magnitud cinemati-
ca que, en cada instante, proporciona
informacion sobre la direccién y el
sentido del movimiento y de la rapi-
dez con la que el cambio de posicion
tiene lugar», asi como la satisfaccion
que experimentaron al comprobar
que esa magnitud no era otra que la
derivada del vector de posicion con
respecto al tiempo, relacion matema-
tica por la que, habitualmente, suele
definirse el vector velocidad,

Recientemente, cuando el general
director de Mantenimiento me desig-
nd para impartir un ciclo de confe-
rencias sobre Aeronavegabilidad, en
el Centro de Técnicas Aeronduticas,
la definicion de aquella materia vol-
vié a recordarme la existencia de
aquel viejo y permanente desafio. Y,
aceptindolo una vez mas, emprendi
una bisqueda que, como es natural,
debia iniciarse en el Diccionario de la
Real Academia de la Lengua.

Debo confesar que se siente -no sé
si justificadamente- una cierta decep-
cion al comprobar que la palabra ae-
ronavegabilidad no aparece resenada
en aquella obra de la Institucién que
vela por la pureza del idioma espa-
fiol. Pero también es de justicia sefa-
lar que, al mismo tiempo, se experi-
menta la sensacion de aventura que
supone ir en pos de un descubrimien-
to porque, en definitiva, también es
descubrimiento definir lo que estd
por definir, o encontrar una descrip-
cion mds nitida de lo que aparece co-
mo una idea difusa.

Pasando las pdginas del dicciona-
rio. se encuentra que fiabilidad es
«cualidad de fiable», lo que hace su-
poner que acronavegabilidad es «cua-
lidad de aeronavegable». Pero, si se

quiere profundizar mds atn en los
conceptos, se intenta encontrar el sig-
nificado de aeronavegable, vocablo
que tampoco recoge el diccionario. A
pesar de ello, y al hallar que uno de
los significados de navegable es «que
puede navegar», no es dificil deducir
que aeronavegable significa «que
puede navegar por el aire». Y asi,
combinando todos estos conceptos,
se llega a lo que podria ser la defini-
cién lingiiistica de aeronavegabili-
dad: «cualidad de poder navegar por
el aire».

Esta definicién, perfectamente vili-
da para el hombre de la calle, dejaria
insatisfecho al profesional de la
Aviacion. que siempre espera una
respuesta mds técnica de las cosas de
su mundo... Ello le obliga a seguir
buscando y en su bilisqueda encuen-
tra, dentro de la Enciclopedia de
Aviacion y Astrondutica, el siguiente
texto: «Aeronavegabilidad. Se dice
del estado del avién que tiene toda su
estructura, motor, sistemas, compo-
nentes y accesorios en estado tal que
cumple perfectamente las funciones
para las que fue disefiado».

Ampliando el campo de aplicacién
mds alld del avién, y haciendo refe-
rencia a la aeronave como un conjun-
to, la definicién anterior podria susti-
tuirse por esta otra: «Aeronavegabili-
dad es el estado de la aeronave que
garantiza el perfecto cumplimiento
de las funciones para las que fue di-
sefada».

Si nos movemos ahora en el mundo
de las publicaciones de calidad, en-
contramos que la norma ISO 8402
-que sustituye a la PECAL 15- define
la calidad como «conjunto de propie-
dades y caracteristicas de un produc-
to o servicio que le confieren su apti-
tud de satisfacer unas necesidades ex-
presadas o implicitas», lo que induce
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a definir la Aeronavegabilidad como
«estado de la acronave que garantiza
su calidad» o, en una afirmacion mds
rotunda. a decir que «Aeronavegabi-
lidad es la garantia de calidad de la
aeronave».

Volviendo a la norma ISO 8402,
puede leerse en ella que «asegura-
miento de la calidad es el conjunto
de acciones planificadas v sistemati-
cas que son necesarias para propor-
cionar la confianza adecuada de que
un producto o servicio satisfard los
requisitos dados sobre la calidad».
Pero si se combina con esta otra de-
finicion que el Diccionario de la Re-
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al Academia de la Lengua da sobre
«aseguramiento», al que se describe
como «accion y efecto de asegurar»,
podria obtenerse otra definicién del
aseguramiento de la calidad. entendi-
da como «confianza adecuada de que
un producto o servicio satisfard los
requisitos dados sobre la calidad». lo
que permite reconocer que el asegu-
ramiento de la calidad es una duali-
dad por cuanto implica accién y
electo.

Volviendo al texto primitivo defi-
nitorio de Aeronavegabilidad -el de
la Enciclopedia de Aviacion y Astro-
niutica- ¢ introduciendo en ¢l la ter-

minologia usual en el lenguaje de la
calidad. deducimos que «Aeronave-
gabilidad es la confianza adecuada de
que la aeronave cumple perfectamen-
te las funciones para las que fue dise-
nada» o, lo que es equivalente, «con-
fianza adecuada de que la aeronave
satisfard los requisitos dados sobre la
calidad». Y esto conduce a la si-
guiente afirmacién: «Aeronavegabili-
dad es el aseguramiento de la calidad
de la aeronave considerada como un
conjunto».

La Aeronavegabilidad -asegura-
miento de la calidad de la aeronave-
debe concebirse como una dualidad
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accién-efecto, Contemplada como
efecto, exige la existencia de asegu-
ramiento de la calidad en el diseio.
en el desarrollo, en el abastecimiento,
en la fabricacion, en el mantenimien-
o... Observada bajo su aspecto de ac-
cion, la Aeronavegabilidad exige la
existencia de lo que pudiéramos de-
nominar Sistema de la Aeronavegabi-
lidad, necesario para verificar que se
han realizado todos aquellos asegura-
mientos de la calidad. asi como para
vigilar la calidad de la aeronave a lo
largo del tiempo... Verificacion y vi-
gilancia que se ponen de manifiesto
con la expedicion, renovacion y anu-
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lacion de los Certilicados de Aerona-
vegabilidad y que conducen a afirmar
-creo que acertadamente- que la Ae-
ronavegabilidad viene a ser algo co-
mo «aseguramiento de los asegura-
mientos de la calidad de la aerona-
ve», a la vez que -parafraseando la
definicion de Sistema de la Calidad
contenida en la Norma ISO 8402-
conducen a definir el Sistema de la
Aeronavegabilidad como «conjunto
de la estructura de organizacion. de
responsabilidades, de procedimientos
y de recursos que se establecen para
llevar a cabo la gestion de la Aerona-
vegabilidad».
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La descripcion de lo que podria ser
el Sistema de la Aeronavegabilidad
ideal es algo que, en principio, parece
caer fuera del contexto de esta expo-
sicion. de cardcter general. Pero. sin
renunciar a traerla algin dia a estas
mismas pdaginas, cabe decir que el
Ejército del Aire posee su Sistema de
Aeronavegabilidad al disponer de la
estructura de organizacién. de res-
ponsabilidades. de procedimientos y
de recursos necesarios.

La estructura de organizacion se
encuentra en el Mando del Apoyo
Logistico. dentro de la Direccién de
Mantenimiento, y con su cabeza visi-
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ble en la Seccién de Aseguramiento
de la Calidad y Aeronavegabilidad.

La estructura de responsabilidades
y procedimientos estd definida en la
Instruccion General 70-10.

Los recursos, en este caso funda-
mentalmente humanos, se encuentran
en el personal del Cuerpo de Ingenie-
ros del Ejército del Aire, distribuido
en los distintos mandos. unidades,
centros y dependencias del mismo.
Este personal representa -en el marco
de las Fuerzas Armadas- el mayor
contingente del legalmente facultado
para la expedicion y renovacion de
los certificados de Aeronavegabili-
dad: ingenieros aeronduticos -habili-
tados por Decreto de | de febrero de
1946- y. mds recientemente. ingenie-

ros téenicos aeronduticos, facultados
por la Ley 12/86 de | de abril.

Pero hay mads... Porque aunque. en
principio, no serian requisitos exigi-
bles en un Sistema de la Aeronavega-
bilidad, el Ejército del Aire posee
-bajo el nombre de Centro Logistico
de Armamento y Experimentacion- la
tnica Unidad operativa de experi-
mentacion en vuelo existente en Es-
pafa y porque las Maestranzas Aére-
as -en su calidad de Cabeceras Técni-
cas del material- tienen encomendado
el estudio, la propuesta y la realiza-
cién de los proyectos de modifica-
cion del material asignado. Estudios
y realizaciones que -en el correr de
los aios- vienen realizando con efica-
cid...

Meditando sobre todo esto, y
viendo reflejada en la torre de Cua-
tro Vientos la experiencia acumula-
da en casi un siglo de historia. uno
llega a pensar -sin temer a pecar de
exagerado o presuntuoso- que el
Ejército del Aire es la primera po-
tencia existente en materia de Aero-
navegabilidad Militar... Y en una
sucesion de pensamientos -en los
que la imaginacién realiza un vuelo
a alta cota y con rumbo al infinito-
se cae en la cuenta de la importan-
cia de este hallazgo si. algiin dia, se
pensara poner bajo una misma auto-
ridad de Aeronavegabilidad a las
aeronaves del Ejército de Tierra, de
la Armada, del Ejército del Aire y
de la Guardia Civil m

Nira. Sra. de la Cabeza.

del enemigo el dia 2.

Efemeérides aeronauticas

MAYO. El dia 1 de este mes del aiio 1937 se realizé el iiltimo servicio de abastecimiento aéreo al Santuario de

Dos Junkers Ju-52 al mando del capitan Carlos de Haya realizaron sélo parcialmente la misién, ya que
sospechando algo anormal, suspendieron los lanzamientos a poco de comenzarlos. La posicion caeria en poder

otro material de fortificacion.

Desde el 9 de octubre de 1936, fecha del primer abastecimiento aéreo a los defensores, se realizaron 121
misiones en las que se largaron sobre la posicion mds de 80 toneladas de viveres, medicamentos, municiones y
palomas mensajeras, ademds de dos morteros de 81 mm., cuatro ametralladoras y cientos de sactos terreros y
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