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rotaciones Delhi-Katmandu con el
objetivo de evacuar aproximadamen-
te a 150 espafioles. Fijamos el despe-
gue de la primera a las 09:00 de la
mafana, de esa forma tendremos su-
ficiente tiempo para descansar y ade-
mads podremos volar de dia que siem-
pre es preferible cuando se va por
primera vez a un campo complicado.

Al final del dia tenemos ya todo
coordinado, unicamente nos falta la
autorizacién de Nepal, pero previsi-
blemente se conseguird al dia si-
guiente por la mafiana.

Cae la noche sobre Delhi cuando
en el hall del hotel volvemos a reu-
nirnos toda la tripulacién. A modo de
briefing repasamos el planeamiento
de la misién que nos espera. No hay
comentarios de queja ni lamento por
tener que volar en un dfa que en prin-
cipio iba a ser de turismo y relax. To-
do lo contrario, las caras expresan
compromiso y satisfaccion por poder
contribuir con nuestro granito de are-
na a paliar una catdstrofe de tal mag-
nitud.

Son las 6 de la mafiana del dia 27
cuando los primeros rayos de sol se

dejan ver en Delhi. A las 7:30 ya es-
tamos arribando al aeropuerto. All{
nos espera puntual Chandrakant,
nuestro agente de handling. No se
despegara de nosotros en todo el
tiempo que permaneceremos en el ae-
ropuerto. Nos saluda con una sonrisa
y nos acompaifia hasta el avidn. Los
tramites de aduanas son lentos y te-
diosos. Después de aproximadamente
una hora volvemos a encontrarnos
subiendo las escaleras de nuestra ae-
ronave.

Nos acompaiian dos personas de la
embajada espafiola que serdn nues-
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tros compafieros de viaje durante la
larga jornada que tenemos por de-
lante.

Al rato nos llegan informaciones
de que Katmandd no admite mas
vuelos. La plataforma de aparcamien-
to y calles de rodaje estan saturadas.
Las autoridades nepalies estdn reuni-
das para decidir la gestion de las mul-
tiples peticiones de aterrizaje que les
llegan. Son muchos los aviones y pai-
ses que quieren ayudar y el aeropuer-
to estd desbordado. Me viene a la
mente Haitf 2010, en aquella ocasién
la situacién fue muy parecida y las
esperas fueron interminables. Nos
preparamos para un dia muy largo.

El agregado nos transmite noticias
esperanzadoras. Parece ser que las
expectativas de obtener la autoriza-
cién son buenas y podriamos conse-
guirla en breve. Somos turno dos.

Entre llamadas y demoras al plan
de vuelos va transcurriendo la mafia-
na. Una vez mds la espera vuelve a
ser nuestra fiel compafiera, como en
tantos y tantos vuelos VIP. Estamos
acostumbrados, el avidn para eso es
comodo y cada miembro de la tripu-
lacién aprovecha el tiempo de la me-
jor manera posible. Algunos duer-

men, otros estudian, otros simple-
mente charlan y asi van pasando las
horas hasta la hora de comer.

El contacto con el agregado es
constante y en sus ultimas llamadas
nos advierte que el permiso se va
complicando, las comunicaciones
con Katmandd son muy dificiles, la
ciudad es un caos y el aeropuerto si-
gue saturado. Parece que estdn dando
prioridad a los vuelos que transportan
equipos de rescate y ayuda humanita-
ria.

Poco a poco el parking en Delhi, en
el que al principio de la mafiana nos

encontrabamos solos, comienza a lle-
narse de aviones.

El primero en estacionar a nuestro
lado es un Boeing 767, su pasaje sale
a estirar las piernas, parecen bombe-
ros, acaban de llegar pero no se van,
al igual que nosotros les toca esperar.

Con la esperanza de recabar algo
de informacién me acerco a hablar
con ellos. Se trata de una compaiiia
chérter inglesa, llevan a bordo perso-
nal de salvamento y rescate y de dife-
rentes ONG; su destino era también
Katmandd, pero les ha sido imposible
aterrizar.

Nos actualizan la situacién en Kat-
mandu de primera mano. Efectiva-
mente confirman que el aeropuerto
estd saturado, las calles de rodaje y
plataforma lle-
nas. No entra
ningtin avién sin
la autorizacion
diplomdtica.

Ellos lo han inten-
tado, han hecho es-
peras sobre el aero-
puerto hasta que no
han tenido mds re-
medio que desviarse
a Delhi por combus-

tible. No han sido los tnicos. Al igual
que ellos otros aviones han estado or-
bitando con el mismo resultado.

Nos comentan que sus esperanzas
de conseguir la autorizacién de aterri-
zaje son escasas. Hay que armarse de
paciencia, nosotros llevamos horas de
espera y continuaremos hasta agotar
todas las posibilidades de volar a Ne-
pal.

Es entonces cuando nos preguntan
por la posibilidad de desplegar a sus
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equipos de salvamento en el caso de
obtener nuestra autorizacién de ate-
rrizaje antes que ellos. Lejos de verlo
como un problema vemos al instante
la oportunidad. Nuestro avién va va-
cio y contar con equipos de rescate a
bordo podria agilizar los trdmites pa-
ra conseguir la autorizaciéon. Ademas,
sabemos que para este tipo de equi-
pos la importancia de llegar cuanto
antes a la zona afectada es crucial.

Répidamente coordinamos con
nuestro agregado que inicia las ges-
tiones necesarias con objeto desblo-
quear la obtencion del slot. Nos agra-
dece poder contar con alguna opcién
mds para continuar las negociaciones
diplomaticas.

Contintian aviones arribando a la
plataforma. Un Airbus 321 de la
Fuerza Aérea belga es el siguiente en
llegar. Parte de la tripulacion se acer-
ca a hablar con ellos. Su destino,
como no podia ser de
otra forma, es
Kat-

mandd. Transportan a personal de
Naciones Unidas y a un equipo de
respuesta belga, pero a diferencia de
nosotros su avion si que cuenta con la
autorizacion nepali. Estan autoriza-
dos a tomar tierra las 12 de la noche
en Katmandd, pero es demasiado tar-
de para ellos, han estado volando to-
do el dia desde Bélgica y su tripula-
cion necesita el correspondiente des-
canso para continuar la mision.
Puede ser otro paso que nos facilite

la autorizacion, asi que hacemos las
gestiones para incluir a su personal
en nuestro vuelo y los belgas en agra-
decimiento nos ceden su nimero de
slot. Acto seguido se lo transmitimos
al Agregado para ver las posibilida-
des que tenemos de poder utilizarlo.

Nuestro avién por momentos se
convierte en un pequefio centro de
operaciones internacional, con britd-
nicos, belgas e indios, todos trabajan-
do codo con codo para cumplir la mi-
sién de la forma mds eficiente posi-
ble.

Por fin todo el trabajo da su fruto.
A las 20:00 el coronel Sipols nos
confirma que nos conceden un slot
para aterrizar en Katmandd a la una
de la madrugada. Estd muy ajustado a
nuestra actividad
aérea,

pero no hay garantias de
obtener otro en los proxi-
mos dias. Nos comunica
que gracias a gestiones di-
plomaticas muchos de los ciu-
dadanos espaioles afectados por el
terremoto han podido ser evacuados
en aviones comerciales indios hasta
Delhi y dnicamente serd necesaria
una sola rotacion.

Tras solventar algunas trabas adua-
neras, por fin conseguimos embarcar
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a britdnicos y belgas en el avion. Es-
tamos listos y la tripulacién parece
haber recobrado la vitalidad cuando
practicamente habiamos perdido la
esperanza de volar a Nepal.
Sintonizamos frecuencia de “deli-
very” y llamamos a Delhi solicitando
la puesta en marcha. “No estdn auto-
rizados a puesta en marcha. Katman-
dd no admite vuelos” nos contestan.
Las palabras caen como un jarro de
agua fria entre todos los que estamos
en cabina. Les replicamos que tene-
mos un slot y autorizacién para pro-
ceder. Contrariados, permanecemos
en frecuencia a la espera de que lo
comprueben.
Entre tanto intentamos agotar todas
las vias de coordinacion que
nos quedan. Llamamos
al agregado y a
nuestra com-
paiiia de

handling en Katmandid. Nos confir-
man que alli hay espacio en el par-
king y que nos esperan. De hecho al
agregado nos confirma que desde
Katmandu creen que ya volamos ha-
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cia alli. El caos en Katmandu es tre-
mendo y las comunicaciones muy di-
ficiles.

En medio de discusiones con la to-
rre de Delhi suena mi teléfono parti-
cular. Es el ministro de Exteriores,
quiere saber qué pasa y por qué toda-
via no hemos despegado. Rdpida-
mente le pongo en conocimiento del
problema y tras pasarme con el em-
bajador espaiol en India, éste dltimo
mueve también sus cartas para des-
bloquear la situacion.

Cuarenta y cinco minutos después
por fin nos autorizan. La espera ha
merecido la pena y conseguimos des-
pegar rumbo a Nepal con todo el per-
sonal extranjero a bordo.

Tras cincuenta minutos de vuelo nos
transfieren a control Katmandd. La in-
quietud de todo el dia desaparece to-
talmente al recibir su contestacion:
“AME 4593, autorizado a aproxima-
cion sin demora” responde Katman-
di”. Respiramos aliviados. Aunque
habia costado finalmente esa noche al-
canzariamos nuestro objetivo.

La noche es cerrada y los cuatro pi-
lotos vamos en cabina. Llevamos
muchas horas de actividad, la aproxi-
macién nos infunde respeto y ocho
0jos ven mds que cuatro. Aunque la
oscuridad no nos deja verlas, el rojo
intenso que nos muestra la altitud del
terreno en una de las pantallas del
avién nos hace ser consciente de que
estamos rodeados por las montafias
mds altas del mundo.
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La senda es pronunciada (5.40°
frente a los 3° de las aproximaciones
estdndar) y con una buena situacion
meteorolégica divisamos la pista des-
de lejos.

En corta final los avisos del readio-
altimetro se suceden con celeridad 30
pies, 20 pies, 10 pies, hasta que por
fin tomamos tierra en la bacheada
pista de Katmandu.

Mientras rodamos observamos el
aeropuerto. No parece tener grandes
dafios, como si hubiera permanecido
ajeno al gran desastre ocurrido en to-
do el pais.

En el aparcamiento nos estdn espe-
rando; nuestro sitio es el tnico hueco
que queda en toda la plataforma, en-
tre un avién malayo y un C-17 indio.
Miramos la hora, estamos al borde de
nuestro periodo de actividad, pero ya
hemos hecho lo mas dificil, llegar
hasta alli. La tripulacién se encuentra
bien y nuestros compatriotas nos es-
peran impacientes por dejar atrds la
tragedia que han sufrido.

Desembarcamos deseando la mejor
suerte a los equipos de rescate britd-
nicos y al personal belga; nos senti-
mos orgullosos y satisfechos de ha-
berles ayudado a llegar cuanto antes
a la zona de la catdstrofe. La suya es
una carrera contrarreloj y quien sabe
si gracias a nuestro apoyo alguna vi-
da pueda haberse salvado.

Nuestro personal de la embajada
coordina rdpidamente el embarque.
Finalmente son 79 adultos y dos be-

bés, 81 en total. Salimos a tope, con
el maximo de pasajeros que ha ido
nunca en el avién, pero no se queda
nadie en tierra. Verlos nos hace poner
todo en situacién. Nos damos cuenta
que nuestra espera en Delhi no ha si-
do nada en comparacion con la suya
de dias en un pais sin apenas alimen-
tos y servicios basicos.

Bajo el cansancio que se refleja en
sus rostros se dibujan gestos de alivio
y alegria. Muchos nos dan las gra-
cias, otros entran casi llorando al
avidn, conscientes de haber vivido
una pesadilla que estd a punto de ter-
minar. Entre ellos hay algunos que
han visto la muerte y el horror del te-
rremoto muy de cerca.

Cerramos puertas y arrancamos.
Todavia es de noche. El despegue
nos exige cumplir con un buen gra-
diente de ascenso para evitar las
montafias. Afortunadamente el avion
no va pesado y tenemos margen de
sobra. Salimos con madxima potencia
y el avidn, generoso en el ascenso, en
seguida sobrepasa la altura de seguri-
dad.

Alcanzamos linea de vuelo, nos da
tiempo a un café para despejarnos
mientras continuamos curso a Delhi.
Atrés, los pasajeros devoran los sdnd-
wiches del catering hasta quedarse
saciados, llevaban horas en el aero-
puerto con el estémago vacio.

Amanece un nuevo dia cuando da-
mos comienzo a la aproximacién a
Delhi. Después de 1:40 de vuelo esta-
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mos de nuevo en tierra rodando hacia
la terminal.

Al abrirla puerta del avién volve-
mos a ver la figura de Chandrakant,
inmovil, de pie y con los ojos enroje-
cidos, al igual que nosotros se ha pa-
sado todo el dia sin dormir. Son las
06:00 de la manana, el pasaje desem-
barca y nos vuelve a dar las gracias

esperando vernos al dia siguiente esta
vez de vuelta a Espafia.

El avién se va vaciando hasta que-
dar solo la tripulacién. En ese mo-
mento, ya sin tensidon, notamos todo
el peso de la fatiga. Practicamente
han pasado 24 horas desde que nos
levantamos, estamos extenuados pero
satisfechos por la misién cumplida.
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Una vez mds el Ejército del Aire,
que mads tarde contribuiria también a
destacar personal de la UME y Guar-
dia Civil, habia colaborado en una
crisis humanitaria. No en vano, el
AME 4593 habia sido el primer
avion de la Unién Europea en desple-
gar equipos de rescate y evacuar vic-
timas en el terremoto de Nepal.
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Primera Semana Aeroespacial
del Ejército del Aire
«La Seguridad Aeroespacial»

Ejército del Aire, que empezo a gestarse, por expresa intencion de nuestro jefe de Estado Mayor,

a finales de noviembre de 2014, con la intencion principal de colaborar en el fomento de la cul-
tura aeroespacial de seguridad y defensa entre la sociedad espanola, centrdndonos para ello en una
mayor difusion del Poder Aeroespacial.

Nuestro Ejército del Aire trabaja 24 horas al dia, 365 dias al afo, para la seguridad y defensa de to-
dos los espanoles, en y desde la tercera dimension, lo que nos otorga una perspectiva global que nos
hace percibir la relevancia cada vez mayor del aire-espacio como el escenario de mayor evolucion tec-
nolégica y con mas potencial de desarrollo.

Pero, también cabe incidir en que ese desarrollo supone, a su vez, el aumento de medios y tacticas
que para un posible uso malintencionado se traduce, como lamentablemente hemos podido constatar
ultimamente, en nuevos riesgos y amenazas para nuestra seguridad. Por ello, se ha elegido la seguridad
aeroespacial como tema principal de esta 1 Semana Aeroespacial del Ejército del Aire.

Como director del CEGA, he tenido el privilegio de organizar esta 1¢ Semana Aeroespacial del

Con esta iniciativa, perseguimos un triple objetivo:

— Doctrinal, con la celebracién de unas jornadas de conferencias y paneles dirigidos al pdblico espe-
cializado.

— Informativo, facilitando a nuestras empresas lideres del sector aeroespacial que den a conocer sus
proyectos y productos en relacion a la seguridad aeroespacial, asi como realizando una visita a las ins-
talaciones de Instituto nacional de técnica aerondutica.

— Y, en tercer lugar, pero no por ello menos importante, de fomento de la Cultura de Defensa, con la
celebracion de una exposicion estatica, en la se han podido visitar tanto diversos sistemas del Ejército
del Aire, como numerosos stands de diferentes empresas y organismos del sector aeroespacial.

Espero que tras el logro de la mayor parte de los objetivos marcados, este dossier consiga trasladar a
un abanico atiin mas amplio de profesionales las lecciones aprendidas durante el desarrollo de la sema-
na, pues hemos tenido el honor de contar con ponentes internacionales y nacionales de reconocido
prestigio que, con sus presentaciones, unidas al encomiable esfuerzo realizado por el personal que ha
participado en su organizacion y desarrollo, han contribuido a aumentar el conocimiento que se tiene
en nuestro entorno sobre este actual y relevante tema.

Con este dossier, esperamos incrementar y difundir el conocimiento de esta materia de actual y cre-
ciente importancia, la Seguridad Aeroespacial, y su interaccion e influencia a nivel conjunto, de la In-
dustria y de la Universidad.

MIGUEL MORENO ALVAREZ
General del Ejército del Aire
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