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Omnes isti in generationibus
gentis sua gloriam adeptu sunt
et in diebus suis habentur
in laudibus.

Pantedn de Marinos Ilustres.

L ejemplar de junio de 2005 de la REVISTA GENERAL DE
MARINA publicé el articulo titulado La Armada y sus
laureados, escrito por el vicealmirante (R) don José Luis
Torres Fernandez. En el mismo, tras referenciar la historia
de la Real y Militar Orden de San Fernando (1), y los
pormenores de la idea que surgié en la Escuela Naval
Militar en el afio 1974 de plasmar en una ldpida conme-
morativa los nombres de los caballeros laureados de la
Armada (2), se incluye finalmente un listado de veintitrés marinos que en el
siglo x1x se hicieron acreedores de la primera y mds prestigiosa condecora-
cion militar espafiola. Entre ellos y con el nimero dieciséis figura el capitdn
de navio don Manuel Antén e Iboledn, que el 24 de abril de 1896, a la sazén
teniente de navio de primera clase del cafionero Pizarro, al mando de este
buque libré un encarnizado combate contra fuerzas insurrectas a la entrada del
puerto de Maravi durante la campafia de la Guerra de Cuba (1895-1898).

Cuando se cumplen ciento sesenta afios del nacimiento de este insigne
marino —por otra parte ilustre antepasado mio y en cuyo homenaje escribo
estas lineas—, me permitirdn los lectores de nuestra querida REVISTA rescatar
del olvido su interesante biografia, y mds todavia su relevante hoja de servi-
cios a Espafia y su Armada.
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Origen y formacion. El Colegio Naval Militar de San Fernando

Manuel Santiago Trinidad
Mateo Antén e Iboledn naci6
en Ferrol el dia 21 de septiem-
bre de 1850. Hijo de Manuel
Anton y Castillo (3) (1819-
1905) y de Emilia Yboledn y
Bosch, fue el tercero de seis
hermanos y el mayor de cuatro
varones, de los que tres serian
oficiales de la Armada.

Su infancia transcurrié en
Ferrol en un momento del
resurgir de la Marina, tras
varias décadas de abandono y
préactica inexistencia de flota.
La derrota en Trafalgar (1805)
y el absurdo convencimiento
de la inutilidad de las fuerzas
navales (4) —en una nacion
que todavia conservaba un
r vasto imperio colonial, del
s, A = cual dependia en gran medi-

Don Manuel Antén e Iboledn, héroe del combate de da__ _He\_]aron a la casi total
Maravi. Cuba, 1896. aniquilacion de la Real Arma-
da, una marina de guerra anta-
flo poderosisima, que habia sido inteligentemente creada por los monarcas de
la Casa de Borbdn durante todo el siglo xvii. La primera Guerra Carlista
(1833-1840) propicié un primer impulso naval, debido a la necesidad de
bloquear el abastecimiento en la costa rebelde al ejército del infante don
Carlos; el neocolonialismo en el norte de Marruecos y la subsiguiente primera
Guerra de Africa (1859-1860) —que conllevé un ingente esfuerzo de trans-
porte de tropas, bloqueo de puertos enemigos y apoyo de fuego naval —
fueron elementos determinantes para adquirir en tan sélo seis afios (entre
1840-1846) dieciséis buques vapores para la Armada.

La creacion del Colegio Naval Militar de Aspirantes de Marina (5) en el
aflo 1845 se enmarcd en ese «renacimiento» naval absolutamente necesario
para el futuro mismo de la Armada. La instruccion naval de los alumnos en
aquella época era fundamentalmente tedrico-practica, dividida en tres etapas:
la primera, tedrica (en el Colegio como aspirantes) (6); la segunda, préactica
(embarcados, tras ser examinados y ascendidos a guardias marinas de 2.* clase),
y la tercera también prictica (previo examen a guardias marinas de 1.* clase, en
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buques de la escuadra, y después se examinaban de nuevo en el Colegio Naval,
tras completar seis afios de embarco, para ascender a alféreces de navio).

Manuel Antén ingreso por gracia en el Colegio Naval antes de cumplir los
catorce afios, sentando plaza como aspirante de Marina (7) por R. O. de 7 de
julio de 1864. Como curiosidad histdrica, sefialar que su ingreso se produjo el
ultimo afio en que todavia se exigieron pruebas de limpieza de sangre (8), ya
que al afio siguiente —en 1865 — éstas serfan definitivamente suprimidas.

Desde su incorporacion como aspirante en 1864 —durante el reinado de
Isabel II— hasta su fallecimiento en 1908 siendo capitdn de navio —reinando
ya Alfonso XIII—, serviria en la Armada durante cuarenta y cuatro afios, tres
meses y ocho dias.

Completaria los estudios en el Colegio Naval (9) (que se repartian en cinco
o siete semestres, segtin el Reglamento de 1858) antes de tiempo, probable-
mente examindndose con este propdsito de las materias de los primeros
semestres y de esta manera adelantar su carrera, circunstancia que era posible
si se era un alumno aventajado. Asi, en 4 de enero de 1866 obtuvo carta-orden
de guardia marina de 2.” clase, pasando a embarcar sucesivamente en diversos
buques, con los que navego por toda la costa espafola, Africa y América.
Entre enero de 1866 y febrero de 1869, en que fue promovido a guardia mari-
na de 1.* clase tras «sufrir» el examen correspondiente, formé parte de las
dotaciones de la corbeta Villa de Bilbao (10) (en dos ocasiones), navio Rey
Francisco, fragatas Esperanza y Asturias, vapor Colon y fragata Blanca. En
su nuevo empleo continud en la fragata Blanca, y tras varias singladuras por
los mares de América, en noviembre de 1870 desde Montevideo regresé a
Espafia a bordo del pailebote mercante Trinidad, con orden de trasladarse al
Departamento de Cadiz para «prestar» examen de oficial. Comisionado en la
corbeta Villa de Bilbao, el 16 de febrero de 1871 se examind en el Colegio y
fue aprobado, obteniendo el empleo de alférez de navio del Cuerpo General
de la Armada (11) por R. O. de 1 de marzo de 1871 (con antigiiedad de 3 de
enero).

Finalizados sus estudios y practicas y ya como oficial de Marina, con
apenas veinte afios de edad, se inicia una nueva e ilusionante etapa en la carre-
ra naval de don Manuel Antén, en la que se destacard especialmente por su
extraordinario valor (del cual dejard constancia en numerosos combates),
dotes de mando y pericia profesional en los muchos destinos de embarco y de
tierra que desempefiard tanto en Espafia como en las posesiones de ultramar.

Campaiias en las Filipinas, 1872-1877. Capitan de Infanteria de Marina
Su primer destino como alférez de navio fue el Arsenal Militar de Ferrol

por un breve periodo de tiempo, hasta el 1 de octubre de 1871, que embarcé
en la corbeta Ferrolana. En este buque permanecié hasta el 26 de diciembre,
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Plano del puerto de Pollok, levantado en 1875 por el alférez de navio don Manuel Antén,
comandante del caflonero Mariveles. (Instituto Hidrogréfico, 1877).

cuando fue destinado al Apostadero de Filipinas, arribando a Manila en junio
de 1872. Tras presentarse al comandante general, pasé a prestar servicios en el
vapor Marqués de la Victoria, de donde pasé a la corbeta Vad-Ras, buque
destinado a la Comisién Hidrografica, participando activamente en los traba-
jos a estos efectos encomendados.

En marzo de 1873 trasbordd al cafionero Mindoro, también en comision
hidrografica para llevar a cabo el reconocimiento y rectificacion de las cartas
nduticas del mar de Mindoro e islas adyacentes. En junio de 1874 tomé pose-
sién como comandante del cafionero Mariveles y de la Estacién Naval de
Pollok, en la isla de Mindanao. En esta época (octubre-noviembre de 1874)
participd en diversas acciones de guerra en unién de otros buques y tropas del
ejéreito (12), a las 6rdenes del jefe de la Division Naval del Sur y del coman-
dante general de Mindanao, verificando la ocupacion militar del sultanato de
Boayan, en el Rio Grande de Mindanao. Por estos hechos de armas seria
condecorado con la Cruz de la Orden del Mérito Naval de 1.* clase con distin-
tivo rojo (13-3-1875), su primera recompensa por méritos de guerra.

En agosto de 1875 entregd el mando del cafonero Mariveles, permane-
ciendo asignado a la Estacion Naval con objeto de terminar el plano que esta-
ba realizando del puerto de Pollok. Una vez finalizado éste y remitido a
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Madrid, S. M. el rey don Alfonso XII se digné darle las gracias por real orden,
disponiendo su inmediata publicacion por la Direccién de Hidrografia (afio
1877).

Entre septiembre y diciembre de 1875 desempeiié comision en varios
buques, efectuando misiones por los mares del archipiélago, y en febrero de
1876 fue nombrado ayudante del jefe del convoy para la expedicion contra
Jol6. Tomo parte en todos los hechos de armas que se sucedieron, dirigiéndose
primero a Panay, donde efectué bombardeos de puertos y fortalezas de esta
isla, y en agosto de ese aflo embarcé de nuevo en el cafionero Mindoro para
efectuar campana hidrogréfica en las islas de Tarri-tarri (o Tavi-Tavi, en el
archiélago de Jol6). Mandando la columna de este buque se llevaron a cabo
varios desembarcos y combates cuerpo a cuerpo en los pueblos rebeldes de
Pruan y Gotdn, con buen éxito para nuestras fuerzas, sin contarse bajas y con
tan sélo cinco heridos. Continuaron varias misiones —con apoyo de otras
unidades navales y terrestres—, efectudndose numerosos combates contra los
piratas moros —llamados asi por sus costumbres y religion— que operaban
en esos mares, desembarcos y toma de poblados insurrectos (con quema de
los mismos y sus embarcaciones) durante todo el afio 1876. En aquella época
y desde los primeros tiempos de la ocupacidn espaiola, el archipiélago filipi-
no estaba plagado de piratas (chinos, y malayo-mahometanos procedentes de
Jol6, Borneo y demds islas meridionales) que, sin duda, eran el peor y princi-
pal enemigo de Espafia y de nuestras fuerzas, tanto navales como terrestres.

Por estas acciones de guerra le fueron concedidas nada menos que tres
importantes recompensas: la que serfa su segunda Cruz del Mérito Naval de
1.% clase, con distintivo rojo (R. O. de 20-11-1876), la medalla de Jold y el
empleo de capitdn del Cuerpo de Infanteria de Marina (26-07-1878) sin suel-
do ni antigliedad, en particular por los servicios prestados contra los piratas
del archipiélago de Tarri-Tarri (Tavi-Tavi). Es curioso comprobar que este
empleo superior en otro cuerpo le fue conferido dos meses antes de ascender a
teniente de navio en el suyo propio.

Vuelto a la capital del Apostadero en febrero de 1877, se presento al
comandante general, siendo comisionado a la compaiia de Marina que se
organiz6 en Cavite para ser enviada a Espafia a consecuencia de la subleva-
cién cantonal del Regimiento de Artilleria Peninsular. Parti6 la expedicion
el 10 de marzo y tras seis escalas de navegacion transocednica arribd a
Cddiz el 23 de abril, pasando destinado a continuacién al Departamento de
Ferrol.

Entre junio de 1877 y marzo de 1880 desempefid diversos destinos en el
monitor Puig-cerdd (segundo comandante), vapores Ciudad de Cddiz e Isabel
la Catdlica (oficial de derrota), cafionero Pelicano (segundo comandante),
fragata Carmen (oficial de Detall), corbeta Villa de Bilbao y fragata blindada
Vitoria.
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Segunda etapa en las Filipinas y otros mandos navales, 1880-1891

El 8 octubre de 1878 ascendid a teniente de navio de 2.* clase (ese mismo
afo cambio la denominacion de ese empleo por el de teniente de navio), y en
abril de 1880 pasé de nuevo destinado al Apostadero de Filipinas, arribando a
Manila desde Cadiz el 14 de julio. Destinado como auxiliar del ayudante
mayor del Arsenal de Cavite, en agosto de ese afio pasé a encargarse interina-
mente del mando del caflonero Panay, terminé su armamento y lo condujo a
Cebt, quedando afecto a la Division Naval del Norte. El 6 de septiembre de
1880 asumié en propiedad el cargo de comandante de este buque, que desem-
peilé durante mds de afio y medio, verificando varios cruceros y comisiones
por los mares de las islas Visayas. En enero de 1882, en unidn de la corbeta
Maria de Molina, sali6 para el archipiélago de Tavi-tavi a tomar posesion de
la isla de Bongao, donde permanecié varios meses para proteger a su destaca-
mento. Vuelto a Manila tras entregar el mando del Panay, pasé destinado para
auxiliar al jefe de la Division Naval del Norte en la instalacién de una estacion
meteoroldgica y de observacion en Cebu. De ahf se trasladé a Zamboanga (al
oeste de la isla de Mindanao) donde pasé a ser 2.° comandante de la goleta
Sirena (noviembre 1882-abril 1883).

Tras dos meses de licencia por enfermedad, disfruté un afio de «residencia
para Filipinas», que amplid otro afio de licencia sin sueldo por asuntos propios
y otros dos de supernumerario, residiendo en Cebud. No he podido averiguar
qué actividad desarrollé en esos afios, pues no he encontrado otra fuente docu-

ISLA DE 3ALA3AC

REPMODUCCION DEL PUETTO DE

LA ISLA DE 3ALA3AC CON LA

Esmtm NAVAL, LEVANTADO EN
1888 PO EL TENGNTE DE NAVIO
D, MANUEL AN

592 [Noviembre



TEMAS GENERALES

mental —aparte de su hoja de servicios y los recuerdos familiares— que apor-
te informacion alguna al respecto.

Vuelto al servicio activo en agosto de 1887, tras un breve periodo como
ayudante de la Capitania del puerto de Manila, en enero de 1888 fue nombra-
do comandante del cafionero Calamianes, cuyo mando tomé en Puerto Prince-
sa (isla de La Paragua), desempefidndolo durante afio y medio. A continuacién
se dirigi6 a la isla de Balabac, a cuya estacion quedo afecto. A bordo de este
buque verifico varios cruceros y servicios por las islas de la Paragua, Balabac
y Borneo. También asumid interinamente el mando de la Estacion Naval de
Balabac y del Gobierno Politico y Militar de la isla. Tras efectuar reparaciones
en el Arsenal de Cavite efectué comision por las islas Calamianes y La Para-
gua —realizando diversos trabajos hidrogrdficos—, quedando afecto a la
Estacion Naval de esta dltima isla. Entre otros planos, levant6 los de los puer-
tos de Malanut y Nakonac.

Por sus servicios y trabajos hidrograficos en las Filipinas (en particular los
de las islas de Balabac y La Paragua), seria recompensado con la Cruz del
Meérito Naval de 2.* clase (placa) con distintivo blanco (5-3-1892).

En agosto de 1889 entregd el mando del cafionero Calamianes y paso a ser
2.° secretario de la Comandancia General del Apostadero de Cavite. En octu-
bre de ese afio se le nombré 2.° comandante de la Comision de Marina en
Subig (al oeste de la isla de Luzdn), desempefiando interinamente su jefatura
hasta junio de 1890, fecha en que la asumio el capitdn de fragata don Julio del
Rio, quedando nuevamente como 2.° comandante.

Ascendido a teniente de navio de 1.* clase (hoy capitdn de corbeta; R. O.
de 7-1-1891, con antigiiedad de 27-12-1890), en marzo de 1891 —tras once
afios en Filipinas en esta su segunda etapa— volvid destinado al Departamen-
to de Ferrol. Ya en su ciudad natal, don Manuel Antén pasé a desempeiiar el
cargo de jefe del Primer Negociado de la Secretaria de la Capitania General
del Departamento por un periodo de poco mds de un aflo, pues por R. O. de 7
de abril de 1892 se le nombré para un nuevo cargo en ultramar, el de goberna-
dor y comandante de la Estacion Naval de las Carolinas Occidentales y Palaos
(y demds cargos anexos), puesto de gran responsabilidad tanto por la situacién
estratégica de las islas en el Pacifico como por estar clasificado este destino
como mando de mar.

Gobernador y comandante naval de las islas Carolinas Occidentales,
1892-1894

Las islas Carolinas, junto a las Marianas, constitufan los archipiélagos
espafoles de la Micronesia (13). Las Carolinas —descubiertas en el siglo xvI
por navegantes espaifioles, fueron bautizadas con ese nombre por Francisco de
Lezcano en 1686 en honor al rey Carlos II—, y aunque su colonizacion
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comenzd a finales del siglo
XVII por una mision de jesuitas
y una treintena de soldados,
no contaron con administra-
cion espafiola hasta finales del
siglo x1x. Esta situacién de
dudosa soberania de Espafia
provoco la apetencia de otras
potencias, principalmente
Alemania y el Reino Unido,
que deseaban instalarse, y de
facto lo hicieron empresarios
alemanes y otras firmas holan-
desas, americanas y japonesas.
La tension llegé a provocar un
serio conflicto con Alemania
—el famoso «incidente o
conflicto de las Carolinas» —,
que se resolvio en 1885 y a
punto estuvo de provocar la
guerra con el temible Imperio
alemdn. Alcanzado un acuerdo (que incluyé diversas concesiones a alemanes
y britdnicos), el Gobierno espafiol decidié reforzar su posicion en el archipié-
lago. Las Carolinas se dividian en dos grandes grupos: las occidentales o
Palaos (Yap, Sorol, Ulea, Uluthi y Matelotas) y las orientales (Ponapé, Ualdn,
Pinguelap, Truk y Mortlok), credndose dos centros, uno en Yap y otro en
Ponapé, desde los que gobernar todas las islas.

Don Manuel Antén tomo posesion en Yap el 16 de junio de 1892 del
Gobierno Politico y Militar, Comandancia de la Division y Estacién Naval,
Comandancia de Marina, Juzgado y demds destinos anexos de las Carolinas
Occidentales y Palaos, computando este mando como doble tiempo de campa-
fia (R. O. 26-6-1890). Bajo su direccidn se llevaron a cabo trabajos de toda
indole, visitando en diversas ocasiones las islas del archipiélago para reafir-
mar la autoridad espafiola en circunstancias especialmente dificiles. Entrega-
ria el mando el 23 de febrero de 1894 al capitdn de fragata don José Montes
de Oca, y tras presentarse en Manila embarcé de nuevo con rumbo a la Penin-
sula (Barcelona), a donde arribé el 19 de abril.

Destinado de nuevo al Departamento de Ferrol, y después de un breve
periodo como secretario de la Jefatura de Armamentos del Arsenal, en agosto
de 1894 pasé a ser jefe del Tercer Negociado del Estado Mayor de la Capita-
nia General, encargdndose también —interinamente, por ausencia del audi-
tor— de la Secretarfa de Justicia. En julio de 1895 fue nombrado segundo
comandante de la fragata Almansa, de cuyo destino no llegé a tomar posesion

MAPA DE LAS ISLAS CAROLINAS

Sfota
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por no poder abandonar los dos cargos que desempefiaba. Al mes siguiente
cesd en los tres destinos por haber sido nombrado (R. O. de 22-7-1895)
comandante del cafionero de primera clase Pizarro. A estas alturas de su carre-
ra don Manuel Antén e Ibole6én gozaba de un gran prestigio profesional y se le
consideraba uno de los jefes mds aptos de la Armada. Tras prestar comision de
servicio en Glasgow, a donde se trasladé para inspeccionar la construccion de
los siete buques que se realizaban para Espafa en los astilleros de esta ciudad
escocesa (agosto-septiembre de 1895), tomd el mando del Pizarro el dia 21 de
septiembre. Desde esa fecha y durante el mes de octubre navegd por el Atldn-
tico y canal de la Mancha formando escuadrilla con el crucero Marqués de la
Ensenada y los cafioneros Herndn Cortés 'y Vasco Niifiez de Balboa, llevando
a cabo diversas misiones.

La Guerra de Cuba, 1895-1898. El combate de Maravi, 24 de abril de
1896

Al mando del Pizarro, en compaiia de los buques mencionados anterior-
mente, zarpd el 14 de noviembre de 1895 del puerto de La Luz (Gran Cana-
ria), tocaron en San Vicente de Cabo Verde y San Juan de Puerto Rico y se
dirigieron a punta Maysi, en la extremidad oriental de la isla de Cuba, donde
fondearon. El 14 de diciembre, al amanecer, rompi6 el fuego el enemigo
contra los cafioneros Herndn Cortes y Pizarro, contestando estos buques con
su artillerfa y fusilerfa en un combate que finaliz6 con la victoria de nuestras
fuerzas, logrando anular por completo los fuegos contrarios.

La insurreccién en Cuba (14), iniciada en Yara en 1868, tuvo su origen
muchos afios antes por influencia de las ideas revolucionarias liberales y de
emancipacion, mds que por el intento de conseguir mejoras econdmicas 0 mas
libertades. La independencia de los Estados Unidos, a la que Espaiia contribu-
y6 declarando la guerra a la Gran Bretaiia, propicid la rebelion en cadena de
todas las colonias espafiolas de América, preparando también la de Cuba. La
importancia estratégica de la isla y su riqueza econdmica fueron determinan-
tes para llevar a los Estados Unidos —respondiendo de esta manera tan injusta
al apoyo que Espaiia le habia prestado para su independencia un siglo antes—
a implicarse en los movimientos separatistas contra nuestra patria.

El 24 de febrero de 1895, con el llamado «grito de Baire», estalla la Guerra
de la Independencia cubana, inicidndose a partir de ahf el envio de numerosos
refuerzos a Cuba. Las operaciones y servicios navales que se desarrollaron
ante la insurreccion fueron innumerables, bdsicamente en apoyo del ejército
de operaciones, llevdndose a cabo multitud de hechos de armas.

El cafionero Pizarro, a lo largo del afio 1896, efectud diversas misiones por
la costa norte de la isla, desde Gibara a punta Maysi. Cumpliendo érdenes del
comandante militar de Baracoa, el 24 de abril de ese afio, en compaiifa del
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Caifonero de primera clase Pizarro durante sus pruebas de mar en Glasgow, afio 1895.
(Coleccion Alejandro Anca).

caflonero Alvarado, se dispuso efectuar un reconocimiento en el puerto de
Maravi. Fondeados en la costa, a las cuatro de la madrugada embarcé a bordo
del Pizarro el coronel Zamora, comandante militar expresado, un jefe, varios
oficiales y 120 soldados de tropa, y en el Alvarado, un oficial y 30 soldados.
Acto seguido se dirigieron en demanda del puerto de Maravi. No permitiendo
el tamafio de la bocana la entrada de los dos cafioneros, el Alvarado se quedd
en las inmediaciones, dirigiéndose el Pizarro hacia dentro, después de haber
ordenado el comandante Anton zafarrancho de combate. Al embocar, numero-
sos grupos de insurrectos desde todas las orillas y puntos de la villa rompie-
ron el fuego contra el buque, que fue inmediatamente contestado con la arti-
llerfa y fusilerfa, entabldndose un encarnizado combate, avanzando el buque
hacia el centro de la poza hondable. Poco después fonded con un ancla a
pique, continuando el combate, y en la dificil y peligrosa maniobra de hacer
la ciaboga por lo reducido del espacio recibio el comandante Antén un «bala-
zo» en su pierna izquierda, al propio tiempo que el timonel cafa por otro
proyectil que le destrozo el muslo izquierdo, empuiiando el comandante la
cafia del timén para continuar la maniobra, logrando dirigir la proa hacia
la boca del puerto.

El Alvarado desde fuera del puerto hizo continuamente fuego por los
flancos, ayudando y contribuyendo al éxito de la operacion. El combate
finalizar{a con la derrota del enemigo y con el resultado de mds de 150 bajas
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entre muertos y heridos. Por parte del cafionero Pizarro, sélo un muerto y
27 heridos.

El comandante don Manuel Antén, que demostré un gran valor y audacia
durante todo el combate, una vez finalizado éste entregé el mando a su 2.°
comandante al no poderse tener en pié€ por la enorme pérdida de sangre, orde-
ndndole se dirigiese a Baracoa para atender a la curacion de los heridos. El
barco salié de Maravi literalmente «acribillado a balazos», pero con la moral
muy alta y la satisfaccion del deber cumplido.

Por esta accidn librada con todo éxito, las numerosas bajas causadas al
enemigo y su valiente actuacidn dirigiendo el combate desde su puesto de
mando en el puente —que no abandoné a pesar de ser herido gravemente —,
don Manuel Antén seria felicitado a través de cablegrama por el Gobierno de
S. M., se le formd juicio contradictorio para la Cruz de San Fernando y se le
propuso para la Orden de Marfa Cristina. Asf, en 28 de enero de 1897 se le conce-
derfa la placa de 2.” clase de la Orden Militar de Maria Cristina, y el 19 de octu-
bre de 1899 la Cruz de la Real y Militar Orden de San Fernando, de 1.” clase
(placa), mediante el preceptivo y exigente juicio contradictorio (15). Al mes
siguiente se trasladé a La Habana y por disposicion del comandante general
del Apostadero fue pasaportado para la Peninsula para atender a la curacion de
sus heridas, obteniendo cuatro meses de licencia por herido en campaifia.

En octubre de 1896 pasé destinado como redactor-traductor del Depdsito
Hidrogréfico, y el 13 de diciembre de ese afio contrajo matrimonio canénico
con dofia Josefa de Vifias y Navarrete en la iglesia castrense de San Francisco,
en Ferrol. No tuvieron descendencia.

En marzo de 1897 se le nombr6 ayudante de Marina y capitdn del puerto
de Gibara, al noreste de Cuba, retornando a la isla caribefia casi un afio
después de haberla dejado. Tomo posesion el 14 de abril, y en la noche del 17
de agosto, habiendo sido atacado el poblado de Santa Rosalia en la bahfa, se
trasladé a €l por mar con fuerzas del ejército, logrando hacer huir al enemigo
y extinguir el incendio provocado en dicho poblado.

Ascendido a capitdn de fragata (R. O. de 28-8-1897, con antigiiedad de 8
del mismo), pasé destinado a La Habana como 2.° comandante de Marina de
la provincia (16), tomando posesion el 13 de diciembre.

Durante el afio 1898, en compatibilidad con su cargo, desempeiié también
funciones como vocal de la Junta Provincial del Censo y de la Junta Mixta de
Defensa de la plaza y puerto de La Habana, teniendo un papel destacado en
todos los acontecimientos que sucedieron a la voladura del acorazado Maine
el 15 de febrero de ese afio. Como es sabido, Estados Unidos acusé a Espaiia
del hundimiento (17) y declardé un ultimatum en el que se le exigia la retirada
de Cuba, al tiempo que ya habia iniciado tres meses antes el bloqueo naval de
la isla. El 21 de abril el presidente William MacKinley declaré la guerra a
Espana (abril-agosto 1898), que se desarroll6 en Cuba, Puerto Rico, Filipinas
y Guam (en las Marianas), con el resultado desastroso de la pérdida de las
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El acorazado estadounidense Maine entrando en la bahia de La Habana, 25-1-1898.

dltimas y mds importantes posesiones de nuestro imperio colonial de ultramar
(Tratado de Paris de 1 0-12-1898). Las restantes posesiones espafiolas en Asia
(islas Marianas, Carolinas y Palaos), incapaces de ser defendidas debido a su
lejanfa y la destruccion de buena parte de la escuadra espafiola, serfan vendi-
das a Alemania en 1899 por 25 millones de pesetas (Tratado Germano-Espa-
fol), llevdndose a cabo la evacuacion en octubre de ese afio.

Ultimos destinos y epilogo

Finalizada la Guerra Hispano-Estadounidense de 1898, por cuya participa-
cion seria recompensado posteriormente con la medalla de Cuba, don Manuel
Antén fue nombrado 2.° comandante-subdirector de la Escuela Naval Flotante
(18) a bordo de la fragata Asturias, retornando a Ferrol, donde tomé posesién
de su cargo el dia 1 de octubre de ese aflo. Ocuparia este destino durante tres
afos, hasta septiembre de 1901.

Tras varias licencias por enfermo a consecuencia de las heridas recibidas
en campafia, en noviembre de 1902 pasé a ser secretario de la Comandancia
General del Arsenal de Ferrol. En enero de 1903 se le nombré en comision de
servicio a Madrid, a las 6rdenes del jefe del Estado Mayor Central de la
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Armada, puesto en el que cesard en el mes de agosto de ese afio por haberse
disuelto el referido Estado Mayor.

El cadtico estado de la Marina en los primeros afios del siglo XX y el
empeoramiento de su salud como secuela de las graves heridas recibidas en
combate afios antes, fueron factores determinantes que condicionaron a don
Manuel Antén a pasar a la situacion de excedencia forzosa a partir de noviem-
bre de 1903. Ascendido a capitdn de navio el 2 de mayo de 1908, estaba en
posesion de la Placa de la Real y Militar Orden de San Hermenegildo (19)
desde el 22 de febrero de 1901.

Tras una vida entera dedicada en cuerpo y alma a la Armada, fallecia en
Ferrol el 24 de octubre de 1908 el capitdn de navio —y capitdn de Infanteria
de Marina— don Manuel Anton e Iboledn, caballero de San Fernando.

Esta fue a grandes rasgos la brillante carrera de este ilustre y benemérito
marino espafiol, verdadero héroe de guerra que, como miles de compatriotas a
lo largo del ultimo tercio del siglo X1x, luché con ardor, nobleza y valentia por
defender nuestra ensefia nacional en las lejanas posesiones de ultramar, en una
época memorable que constituyd sin duda el ocaso del Imperio espafiol, aquél
en el que durante siglos jamds se habia puesto el sol.

El epilogo que nos queda de este interesante capitulo de la gran Historia de
Espaiia es que, si bien es verdad que fueron muy cuantiosas las pérdidas
humanas y econdmicas que nuestra Patria sufrié en aquellas durisimas
guerras, y muchos los errores que se cometieron en la direccién politica y
militar —que también los hubo—, no es menos cierto que si algo podemos
recordar con orgullo es el ejemplar comportamiento del soldado espaiiol que
combatid en ellas. El legado de civilizacién espiritual, artistica y cultural que
Espafia brindé y aportd desde el descubrimiento del Nuevo Mundo en 1492 a
todas las tierras y pueblos que colonizé en todo el orbe ha sido inmenso e
inconmensurable, continuando muy presente en nuestros dias.
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(1) La Real y Militar Orden de San Fernando fue creada por iniciativa de las Cortes Gene-
rales y Extraordinarias de Espafia reunidas en la Isla de Ledn (hoy San Fernando) y después en
Cédiz, durante la dominacién francesa, como Orden Nacional de San Fernando por el Decreto
LXXXVIII de 31 de agosto de 1811, para premiar los distinguidos y heroicos méritos en la
ejecucion de acciones de guerra. Fue la primera condecoracién de «mérito» por estar abierta a
todo aquel que la mereciese, sin atender a razones de nobleza, cuna o graduacion, creada en un
momento en que Espafia se encontraba sacudida por la Guerra de la Independencia. Hasta ese
momento, cada encuentro, cada batalla, cada sitio, habia provocado la creacion por parte de la
junta local o provincial correspondiente de una condecoracién distinta, conmemorativa del
hecho de armas. La intencidn fue la de crear una tinica condecoracion de prestigio para premiar
los hechos de valor heroico y distinguido, acabando con la proliferacion de medallas y ascensos
que habfa en ese momento.

Desde 1815 (Decreto de 15 de julio) se denomina Real y Militar Orden de San Fernando,
siendo varios los reglamentos que han regido sus estatutos desde entonces. Asi, los de 1811;
1815 (1), 1815 (2), 1862, 1920, 1925, 1978 y el vigente de 2001 (Real Decreto 899/2001, de 27
de julio, por el que se aprueba el Reglamento de la Real y Militar Orden de San Fernando. BOE
nim. 194, de 14 de agosto). Este reglamento recuperd su espiritu fundacional, volviendo a
premiar los hechos de valor distinguido, que se suprimieron del reglamento de 1920 al crearse
en 1918 la Medalla Militar Individual para recompensar dichas acciones. Esta recuperacion ha
permitido revitalizar la Real y Militar Orden de San Fernando, al ingresar en ella los caballeros
medallas militares supervivientes, ya que al aprobarse el Reglamento s6lo quedaban dos caba-
lleros laureados con vida.

(2) La lapida-homenaje a los caballeros laureados de la Armada existente en la Escuela
Naval Militar, inaugurada el dia 1 de marzo de 1975, estd incompleta debido a la dificultad que
entrafié la redaccion del listado de todos los laureados, por la escasez de fuentes de informa-
cion. El Archivo de la Orden, que antafio se custodiaba en el Palacio Real, sede de la misma,
fue detraido tras la proclamacion de la II Reptiblica, y probablemente destruido, sin que exista
actualmente rastro alguno de sus documentos. Los archivos existentes de la Orden se encuen-
tran dispersos en los archivos histdéricos de cada uno de los ejércitos y en archivos civiles.
Actualmente se estd llevando a cabo el proceso de digitalizacion de estos archivos para comple-
tar y unificar la base de datos que posee la Unidad Administrativa de las Reales y Militares
Ordenes de San Fernando y San Hermenegildo. Este nuevo impulso de la Orden se plasmé en
la Directiva del ministro de Defensa nim. 19/2004 que aprob6 un «Plan de Reconstruccién del
Archivo de la Real y Militar Orden de San Fernando» que, con la vista puesta en la conmemo-
racion del segundo centenario de la Orden en el afio 2011, pretende tener en la Sede de la
Maestranza de esta Orden un digno archivo recuperado. El objetivo final es que este archivo
pueda estar a disposicidn de historiadores, investigadores, familiares y publico en general, posi-
bilitando asi un mayor conocimiento de esta prestigiosa Orden.

(3) Don Manuel Antén y Castillo (1819-1905) fue cénsul de Alemania y vicecénsul del
Reino Unido, de los Pafses Bajos y de Dinamarca. Importante armador y naviero, era el princi-
pal propietario titular de las Compaiifas «Bilbaina de Navegacion» y «Euskalduna de construc-
cién y reparacién de buques». Entre las miltiples actividades empresariales que llevé a cabo,
fue uno de los precursores de la energia eléctrica en Ferrol. Contrajo matrimonio en La Habana
(Parroquia de Monserrat, 14-X-1848) con dofia Emilia Ybole6n y Bosch. De este matrimonio
tuvieron seis hijos: Marfa Asuncion (casé con José Ferrer y Pérez de las Cuevas, que alcanzd el
empleo de vicealmirante); Marfa Dolores (casada con José Morgado y Pita da Veiga, que alcan-
z6 igualmente el empleo de vicealmirante); Manuel (1850-1908, nuestro biografiado, capitdn de
navio, casado con Josefa de Vifias y Navarrete; sin descendencia); Emilio (1853-1919, gentil-
hombre de cdmara de S. M. el rey con ejercicio, que serfa tres veces alcalde-presidente del
Ferrol, cénsul de Alemania y vicecénsul del Reino Unido, Paises Bajos y Bélgica; habfa obteni-
do gracia de aspirante por R. O. de 25-10-1858 pero no llegé a sentar plaza por marchar a estu-
diar a Escocia; casado con Josefa Palacios y Gonzdlez); Gabriel (1854-1924, que alcanzd el
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empleo de almirante y fue jefe del Estado Mayor Central de la Armada; casado con Angeles
Rozas y Ferndndez-Florez), y Antonio (1856-1937, oficial médico-cirujano de la Armada,
compagind su profesion con la pintura; casé con Dolores Zetina; sin descendencia).

(4) A este respecto, fue famoso el real dictado de: «Marina poca y mal pagada». También
es concluyente la memoria titulada «Sobre el decadente estado de la Marina y medidas para
fomentarlo» escrita por el ministro de Marina, Comercio y Gobernacién de Ultramar don José
Filiberto Portillo, dirigida a la reina Isabel II el 22 de enero de 1844. Entre otras cosas, propo-
nfa «crear un Colegio Naval en el que se integrase el antiguo establecimiento de los Guardias
Marinas...».

(4) El Colegio Naval Militar de Aspirantes de Marina de San Fernando, primero denomina-
do simplemente Colegio Militar de Aspirantes de Marina, como centro docente funcioné entre
el 1 de enero de 1845 y el 10 de mayo de 1868, visperas de la Revolucién Gloriosa que destro-
nd a Isabel Il y del comienzo de la larga guerra o «guerra grande» de Cuba (1868-1878). Fue un
eslabon mas en la serie de centros de formacion de los futuros oficiales de la Armada, continua-
dor de la Real Compaiifa de Guardias Marinas (1716-1825) y del Colegio Real y Militar de
Caballeros Guardias Marinas (1825), y antecedente de la Escuela Naval Flotante (1871-1906),
de la Escuela Naval Militar de San Fernando (1913-1943) y de la actual Escuela Naval Militar
de Marin (inaugurada en 1943 por el general Franco). En el periodo 1825-1845 en que falté la
escuela o colegio, los guardias marinas embarcaban en los buques de la Real Armada directa-
mente y en ellos se formaban como futuros oficiales.

(6) La clase de aspirante de Marina fue creada en 1841; hasta entonces sdlo existia la de
guardia marina. El empleo de alférez de fragata, creado en 1730, fue suprimido en 1825. Se
restablecié en el afio 1900 como alférez de fragata-alumno.

(7) El ndmero de expediente/asiento o catdlogo que corresponde al aspirante don Manuel
Anton e Iboledn es el 6.827, que figura en la obra Real Comparita de Guardias Marinas 'y Cole-
gio Naval Militar (Catdlogo de pruebas de Caballeros aspirantes), de don Dalmiro de la
Vidlgoma y Diaz-Varela y don José Luis de la Guardia y Pascual del Pobil, Barén de Finestrat;
monumental estudio de siete tomos publicado entre 1943 y 1956. Comprende un total de 6.916
expedientes de ingreso, de los que corresponden al Colegio Naval Militar los referenciados con
los nimeros 4.796 al 6.916 (Tomos VI y VII). El ltimo nimero corresponde al futuro inventor
del submarino, don Isaac Peral y Caballero, que sentd plaza de aspirante el 1 de junio de 1865.

(8) Desde el establecimiento de la Real Compaiifa de Guardias Marinas en 1717, era preciso
obtener «merced» (carta orden) de guardia marina y probar la nobleza (pruebas de nobleza) de
los cuatro abuelos, o hidalguia al uso de Castilla, por los cuatro costados; de ahf arranca el dicta-
do de «caballero». Hubo no obstante excepciones de marinos que alcanzaron puestos importan-
tes en la Armada sin pasar por la Real Compaiifa (Barcel6 o Mourelle, por ejemplo). Las pruebas
de nobleza —a las que se afiadfan informes morales y sociales de la familia— fueron abolidas
por la Constitucién de 1812, rehabilitadas en 1814 y definitivamente suprimidas en 1845, mante-
niéndose, empero, las pruebas de limpieza de sangre hasta 1865. Se ingresaba, pues, por gracia y
tras prestar examen de suficiencia de estudios elementales. A partir de 1870 (Escuela Naval
Flotante) se establece el sistema de oposicion tal como hoy lo entendemos.

(9) En el Colegio Naval Militar, desde 1845 hasta 1867 se formaron desde la promocién
218 a la 259 del Cuerpo General, cursando estudios un total de 1.002 alumnos. El plan de estu-
dios en el colegio abarcaba las siguientes disciplinas, cursadas por semestres: Algebra; Aritmé-
tica; Geograffa e Idiomas; Dibujo e Instruccién; Geometria elemental y Trigonometria rectili-
nea; Idiomas y Dibujo; Instruccion Militar; Trigonometria esférica; Geometria prdctica;
Idiomas; Instruccién de orden abierto; Cosmografia; Principios de Artillerfa; Idiomas; Dibujo;
Instruccion; Navegacion de altura y costera; Mecdnica elemental; Sobre construccién de
buques; Repaso general para examen final antes de salir del colegio.

(10) El concepto de buque escuela como unidad destinada primordialmente a la instruccion
y formacién de alumnos a bordo no surgird hasta 1862 en que la fragata Esperanza es destinada
a ese cometido junto a las corbetas Villa de Bilbao, Santa Maria 'y Trinidad.
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(11) El Cuerpo General de la Armada tiene su génesis en las Reales Guardias Marinas
creadas en 1717 por Felipe V a propuesta de don José Patifio, intendente general de la Armada.
En puridad se considera que los cuerpos de oficiales como corporacion son el origen de la
Funcidén Publica espafiola y, por lo tanto, de todos los demds cuerpos y escalas de funcionarios,
tanto civiles como militares.

(12) Las fuerzas que participaron en la campaiia, ademds del cafionero Mariveles, fueron la
goleta Santa Filomena, los cafioneros Mindoro y Samar, falias nimeros 2 y 9, y trescientos
soldados de Infanterfa, Artillerfa e Ingenieros del Ejército.

(13) Los territorios de los archipiélagos espafioles de la Micronesia, formados por las islas
Carolinas y las Marianas, formaban parte de la Espafia ocednica, de acuerdo con la Ley Orgdnica
Fundamental para el Gobierno y Administracidn del archipiélago filipino y sus dependencias.

(14) La conocida como Guerra Grande de Cuba, 1868-1878.

(15) De conformidad con la Ley de 18 de mayo de 1862, reformando los estatutos de la
Real y Militar Orden de San Fernando.

(16) Se encargé también interinamente de la jefatura de la Comandancia de Marina entre
los dfas 1 y 16 de abril de 1898, fecha en que se la entregé al titular y 2.° comandante general
del Apostadero, capitdn de navio de 1.* clase don Luis Pastor y Landero.

(17) Algunos estudios actuales apuntan a una explosién accidental de la santabdrbara,
motivada por el calentamiento de los mamparos que la separaban de la carbonera contigua, que
en esos momentos estaba ardiendo. Documentos desclasificados por el Gobierno de Estados
Unidos sobre la Operacion «Mangosta» (proyecto para la invasion de Cuba posterior al fracaso
de bahfa de Cochinos) avalan la polémica hipétesis de que la explosion fue causada en realidad
por el propio Gobierno estadounidense, con el objeto de tener un pretexto para declarar la
guerra a Espafia.

(18) Nombrado el 30 de agosto de 1898, cesé en la 2.* Comandancia de Marina de La
Habana, y el 31 embarcé de transporte en el vapor correo francés Notre Dame de Salut. El 20
de septiembre desembarcé en La Coruifia y se trasladé a Ferrol.

(19) La Cruz de la Real y Militar Orden de San Hermenegildo la habia recibido por R. O.
de 4-3-1892, con antigtiedad de 11-12-1891.
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