HISTORIAS DE LA MAR

UNA HISTORIA AERONAUTICA ANTIGUA

Antonio RUIBERRIZ DE TORRES SANCHEY,

e all

Desde las grises cubiertay hasta el confin de los cielos
crizan la mar con sus vaelos come ravos las tormentas.

L teniente coronel del Ejéreito del Aire Antonio Nifiez
Rodriguez mira fijamente una de las tapas del alcantarilla-
do dc la recién inaugurada Academia General del Aire: se
queda absorto cn el escudo de la Aerondutica Naval y, sin
saber ¢l motivo. se¢ emociona. Ha sido un scgundo, un
repelis. Es julio. la proximidad de la Manga del mar
Menor, el suave Leveche que le trae olores del Mediterra-
neco. la luz de una mafiana dec verano v, ;por qué no?, la
sonrisa de Durdn. olvidada desde hacfa tanto tiempo. Sin quererlo, sus pensa-
micntos lo aproximan a otra mafiana de verano, aquella del 19 de julio
de 1926.
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La Divisién de Instruccidn. forma-
da por los destructores Alsedo. Velas-
co y Lazaga. con los alumnos de la
E. G. N, finalizaban tres dias de cjer-
cicios tacticos en aguas de Barcelona,
La Escuela de Acrondutica Naval.
como venia ocurriendo en ediciones
anteriores. participaba activamente
con todos los medios disponibles.

A las 0600, hora local. con las
primeras luces se elevaba ¢l dirigible
S-2 del tipo SCA. pilotado por el
teniente de navio Casas: inmediata-
mente después. ¢l O-1 del tipo O
soltaba amarras con ¢l teniente de
navio Guillén a los mandos. Ambas
dotaciones sc habian rcunido en la
sala de opcraciones. una hora antcs
i del despegue. para ultimar los deta-
Teniente de navio Juan Manuel Duran les dc,la maniobra. . .

v Gonviles. Asi, el entonces teniente de navio

’ Nifiez. como cncargado de exponer
en la junta tdetica. habia explicado a sus compafieros que tras el despegue se
clevarfan hasta alcanzar los 600 metros. navegando hacia el este para mante-
ner. una verz alcanzados, una patrulla a dos millas cscasas de la costa. en una
faja que comprendiera desde el E/W del Acrddromo del Prat hasta el E/W dc
la farola de Llobregat. a muy poca velocidad y con ambos dirigibles en linea
de fila. siempre con ¢l O-1 a 200 metros por su popa. Guillén cstarfa atento a
fas indicaciones de maniobra que desde el S-2 le marcase Nufiez y se manten-
drfan reunidos hasta que terminasc la revista.

Sentado en la popa de la barquilla del dirigible SCA. con el §-2 pintado en
la cola, Antosio Nificz Rodriguez. teniente de navio. obscrva la linea de costa
mientras s acercan en descenso para cien metros a la farola del Llobregat.

Desde las seis de fa mafiana que despegaron del Prat. tanto €l como Ricar-
do Casas. a los mandos del dirigible. s¢ habfan mantenido tan ocupados que
no habian reparado ¢n csos colores azulones y verdosos. ligeramente dorados.
que les ofrecia ¢l Mediterrdneo aquella calurosa mafana de verano.

Las maniobras con la Division de Instruccidn para ¢l 19 de julio de 1926
cn aguas de Barcelona estdn a punto de finalizar; los destructores Afsedo.
Velasco y Lazaga se encuentran navegando cn linea de fila con rumbo este, a
unas dos millas de la costa. Unos meses antes. con la nueva reestructuracidn
de la Escucla de Acrondutica. habia sido designado para realizar ¢l curso de
obscrvador naval. y no es que le pesara, al fin y al cabo ser alumno tenfa sus
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Escuadrilla de caza Martinsyde de la Acrondutica Naval,

ventajas, pero echaba de menos las sensaciones que le deparaba conducir
aquella mole.

Cuando en 1922 fue nombrado alumno de aviacién con la scgunda promo-
¢ion. no podia imaginar que cscasamente un afio mds tarde iba a causar baja y
ser transferido al curso de Acrostacién por no reunir las condiciones exigidas
para el pilotaje. con arreglo al nuevo cuadro de condiciones fisicas.

Tenia que reconocer que aquéllos fueron momentos muy duros, superados
con la ayuda de sus companceros, especialmente de Durdn: ¢l sabia como nadic
hacer refr con sus exageraciones. era un verdadero seiiorito de Jerez. en el buen
sentido de la palabra, clegante, simpdtico. pero. sobre todo, bucna persona:
ademds, acompariarlo por Barcelona cra ascgurar ¢l éxito con las joveneitas.

Observd como cl dirigible O evolucionaba en las proximidades, tratando
de mantener la distancia, y mds arriba, a los bombarderos Supermarines y por
encima los Macchi-18, y en lo mds alto. la cscuadrilla de Martinsvde cn
formacidn de espera, todos cllos realizando un giro sobre la vertical de Ja faro-
la, muchos metros por encima de donde ellos se encontraban.

Durédn no habfa cambiado demasiado. seguia tan campechano como sicm-
pre. La hazafia del Plus Ultra no parecia haberle afcctado, a pesar de ser ¢l
centro de atencidén de todos los circulos que pisaba. Tampoco prestaba dema-
siada atencion a los comentarios sobre la opinién gencralizada de que Franco
habia intentado anularlo desde ¢l principio del viaje. a lo que ¢l contestaba
con sorna: «;Es que Ramon cs republicano!s. posiblemente refiriéndose al
recibimiento deferente que Alfonso XIII Ie habfa deparado en Sevilla.
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Dirigible SCA v su barquilla de la Acrondutica Naval.

‘De pronto, la sefial’. los disparos del Lazaga. primero una nubecita blan-
ca. y luego. coincidiendo con la segunda. el sonido del primero. amortiguado
por el ronroneo de los dos motores Anzani, seguido del tercero... asi hasta los
cuatro previstos.

«Ricardo —le grité al teniente de navio Casas, haciéndose ofr por encima
del ruido del motor que comenzaba a acelerar—, la sefial. cuando quicras».

«Vamos a por ellos», le contesté Casas, mientras metia gases a los motores
y comenzaba ¢l giro hacia cl aerédromo del Prat. en la enfijacion donde se
encontraban los destructores.

Minutos mads tarde los dos dirigibles comenzaban la revista a unos quinien-
tos metros de los barcos. manteniendo los cien metros de altura asignados
para su pasada. Los 40 CV de sus motores impulsaban el dirigible a 70 km/h.
Al estar tanto avante con el primer destructor de la linea. Casas comienza a
meter timén hacia ¢l SE. mientras Nuficz desde su posicion observa el avance
de la escuadrilla de cabeza. los Martinsvde. a 400 metros de altura en forma-
cién cerrada de combate. entre la costa y los dirigibles. Pasan por la proa del
dirigible en direccion a los gasémetros de la Barceloneta.

Antonio siguc con la mirada el paso de los Macchi-18 cn formacion abierta
y la de los bombarderos Supermarine en formacién cerrada. que se aproximan
a 200 metros de altura y que practicamente lo van a hacer por la vertical del
dirigible. Mira un momento a su izquicrda y ve cémo el jefc de la escuadrilla
de cara, teniente de navio Gémez Ceballos. y su formacidn de Martinsyde

832 {Junio



HISTORIAS DI LA MAR

estan comenzando el viraje para dirigirse, por la costa. al Aerédromo del Prat.
y as{ continda disfrutando del paso dc los bombarderos: hace calor y la idea de
una cerveza fresca sentado cn las terrazas del club nautico le pasa brevemente
por st mente.

Ninguno de los dos ha visto lo ocurrido. sin embargo la rotura de la forma-
cion de los cazas resulta rara. Nifiez enfoca los prismdticos y grita:

«;Dios mio. se han tocado!», dice mientras observa c¢émo un caza vira
fuertemente a la derecha, por encima del resto y sin tren de aterrizaje. y por
debajo de los otros, uno invertido al que le falta un trozo del ala derecha y que
violentamente comienza una barrena.

Casas no nccesita los prisméticos para saber lo que estd ocurriendo.
«jDesciende!», lc oye decir a Nuflez mientras mete timones de profundidad y
aumenta la velocidad en el viraje.

El caza impacta de costado contra el agua y se queda flotando con ¢l morro
hundido; el dirigible se aproxima rdpidamente a la vertical del avion siniestra-
do, pasando por trcinta y tantos metros; Ricardo Casas mira instintivamentc a
su compaiiero y ve ¢dmo se descalza nervioso. encaramindose a la borda.

«jEspera, estamos muy alto!s, le grita pasando por veinticineo.

Nifez duda un momento, no tiene referencias claras de Ia altura a la que se
encuentra; sin embargo, una mirada al caza semihundido le hace decidirse: ve
c6mo el piloto trata de mantener [a cabera fuera del agua v a continuacion
salta.

Una scnsacion de vacio, un hormiguco Ic sube desde ¢l bajo vientre. sicnte
cOmo el agua sc acerca rdpidamente y piensa, por un momento, que ho consi-

b B,

Un Avro pilotado por el teniente de navio Durdn, llevando de observador a su companero
Niifiez pocos dias antes del accidente que costd la vida al primero de ellos, 1926.
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Con los aparatos en revista v las brigadas formadas v con asistencia de las autoridades de
Barcelona, se celebrd en la Base de Hidros del Contradigue la imposicion de la Medalla de Oro
de Salvamento de Ndufragos al teniente de navio Nines, 1 de ugosto de 1926.

cue mantener los brazos pegados al cuerpo. Mira hacia abajo instintivamente
y recibe un bofetdn al entrar en el agua.

Bajo el agua siente ¢l escozor en la cara y en la parte interna de sus brazos,
le duele el vientre del golpe recibido en la entrepierna y un cuchillo de agua
salada le perfora las fosas nasales. Aturdido alcanza la superficie, gira a su
alrededor y nada desesperadamente hacia el avion. que desde esa nucva pers-
pectiva le da la sensacion de estar hundiéndose.

Cuando lo alcanza, descubic con terror que ¢l piloto tienc la caberza bajo el
agua: inclinado ¢l avién sobre un costado. lc levanta la cabeza. «jEs Durdn!s.
piensa, micatras trata descsperadamente de desabrochar su atalaje con la olra
mano sin conseguirlo: se hunde bajo el peso de Durédn y la de su propio mono
de vuelo empapado; «;Debia habérmele quitado!». se dice a si mismo, mien-
tras comienza a sentic momentos de panico. y sumergido no consigue ver el
atalaje, toma aire y oye toser al piloto: «Estd vivos. y vuclve a intentarlo: de
pronto el caza se inclina algo més y comienza suavemente a sumergirse por el
morro cubriendo totalmente la cabina.

No queda tiempo, vuelve a tomar aire y buceando se acerca suficicntemen-
le al atalaje, lucha denodadamente con el amarre utilizando las dos manos.
que ahora tiene libres y nota como se aleja de la superficie micntras agarra a
Dwurdn por ¢l pecho y. apoydndose con los pies en el Fusclaje. tira con las
pocas fuerzas que le van quedando: de pronto. un acceso de terror, se ahoga.
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sueita al piloto y trata de subir desesperadamente a la superficie. Sin embargo,
ha sido tan sdlo un aspaviento, algo le retiene al lado del amigo. al terror le ha
seguido un momento de paz infinita y la screnidad de aquel que sabiéndose
condenado se enfrenta a la muerte. sabe que va a morir y no le importa, puesto
que estdn juntos, y una paz interior, como nunca la habia sentido antes, le
inunda rodeado de colores turquesas,

Suavemente, sin saber cémo, se encuentra en la superficic con Juan
Manuel en los brazos; no lo siente y, con el poco aliento que le va quedando,
comienza a realizarle el boca a boca. En un momenio en el que el cansancio le
permite estar con la cabeza fuera del agua, le oye toser y vomitar, pero no
responde a sus llamadas. Se mantiene a flote con dificultad. estd extenuado y
mira a su alrededor en los pocos segundos que puede mantenerse en superficie
v s6lo ve agua alrededor; mientras. con los brazos extendidos trata de mante-
ner la cabeza de Juan Manuel fuera del agua: en su descsperacion, sélo la
presencia del dirigible alld en lo alto le infunde esperanzas.

Sabe gque Ricardo le ha lanzado un rosco de seguridad pero. a pesar de que
se encuentra a escasos metros de ¢l, no se siente con {uerzas para ir y cogerlo.
Al emerger, una de las veces, atin con la vista cmpafiada por el agua. ve a
Casas haciéndole gestos desde la barquilla; se le antoja lejano y grotesco, le
parece incluso gracioso, y Nuilez se descubre sonriendo a su compaficro cn un
acto de despedida, mientras suavemente se va entregando al silencio del suefio
que lo acoge.

Moinento ecmocionante del traslado de los restos mortales del teriente de navio Durdn, desde 1
Base de Hidros del Contradique al muelle de la Paz cn un bote de remos de la eseucla, tripulado
totalmente por ofictales, compaiicros del infortunade aviador,
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Llegada al muelic de la Paz de los restos del teniente de navio Durdn.

Respira agua y despierta en la himeda realidad que le rodea. un pensa-
miento de vida lo vuelve a traer a la lucha y al cansancio. ¢l micdo le recorre
de nuevo la espalda en un escalofifo —;cs que nadic va a venir a socorrer-
los?—: sicnte una sombra en sus proximidades y. donde hace tan sélo un
momento habia soledad y abandono. un mar de brazos los izan a bordo de
un bote del Alsedo.

Sentado a plan con el cuerpo agonizante de su amigo entre los brazos. mira
a los hombres que acaban de rescatarles y todo ¢l miedo contenido se le
desborda en un llanto quedo vy amargo.

La REvisTa GENERAL DE MaRINa de ese mes de julio dedicd un articulo
titulado «;Compafierismo!» resaltando ¢l acto heroico realizado por el tenien-
te de navie Nifez. del que entresaco: «....Al cubrir con la bandera de la Patria
¢l inanimado cuerpo de Duridn, el joven tentente de navio Nuiicv. que acababa
de hacer una hombrada, lloraba como un nifie. Lagrimas d¢ picdad. de las que
enaltecen a los que las derraman».

El teniente coronel Nuficz, del Cuerpo de Ingenicros Acronduticos, capitdn
de fragata honorario. sonrfe frente a la evidencia de Ia cterna juventud de su
amigo: con su muerte temprana se evito ¢l suirimiento que. justo diez afios
mds tarde. soportaron sus compaieros de aquel aerédromo. El, con mucha
mds suerte le cogid el 18 de julio del 36 de jefe de la Basc de Barcelona,
donde sus apresores. mucho mds magndnimos que los de Cartagena. le permi-
ticron vivir. le permiticron ser de los cscasos supervivientes de aguella masa-
cre. uno de los gltimos de la Aerondutica Naval: pero, claro, ¢so era otra histo-
ria y aquel campo de aviacion estaba demasiado lleno de recuerdos.
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