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NOTA DE PRECIOS
Pesetas Pesetas

M o n o s  de inv ie rn o  de mucho,  abr ig o  p a r a  los g r a n ­
des vu e lo s  de a l t u r a ,  m o d e lo  mil i t ar ,  a p r o b a d o
por  la  C o m is ió n  de c o m p r a s .......................................  100

M o n o s  de e n t r e t i e m p o ..............................  : . . .  óO
M o n o s  de v e r a n o .........................................................................   35
M o n o s  b l a n c o s ..........................................................................
M on os  an t i ác idos  p a r a  m a n i p u l a r  el m o t o r ................... 70
G a b á n  de e ne ro  r e g l a m e n t a r i o ,  f o r r o  espec ia l  de

g r a n  a b r i g o ..........................................................................  200
Ca s q u e te  de c ue ro  r e g l a m e n t a r i o  f o r r a d o  de p i e l . .  30
Id. id.  id.  de g r a n  a b r i g o ...........................................................  20

Id.’ id.  id. de v e r a n o  .-.  .................     15
C asq ue te  de c ue ro  p a r a  te lefonis ta ,  o r a d i o ...................  '20
Teléfono  a u r i c u l a r .............................    80
Boti l lón fo r r o  de piel y ,c re ma l le ra ,  su e la  de g om a

p a r a  enc im a del  c a l z a d o ................................................  35
G a fa s  c r i s ta l  «Triplex»,  i r r o m p i b l e s ...............................  20
G a f a s  c r i s ta l  «Oto»  y o t ra s ,  es tu che  a l u m i n i o . . . . . .  15
C in tu ró n  o b s e r v a d o r .............................................................  45
C in tu ró n  p i l o t o ..............................................................    40
P a n ta ló n  buzo ,  p a r a  s a c a r  los  a p a r a t o s  h i d r o s  del

m a r ...............................................................................................  150

A utorizados para poder hacerse  lo s  pagos por la Caja de A viación  Militar.
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E l «récord» español de vuelo a vela
E l día i i  del corriente mes, el velero “ In­

geniero Industrial” , de la  Agrupación de V u e­
los sin M otor de la Escuela Central de Inge­
nieros Industriales, batió el “ récord”  español 
de vuelo a vela en duración, permaneciendo 
en el aire durante una hora, dieciséis minutos, 
treinta y  cuatro segundos.

E l aparato, como se sabe, fué proyectado 
por nuestro compañero Ju an  M aluquer, alum­
no de sexto en el pasado año y  construido por 
los socios en dicho curso en un pequeño ta­
ller que se improvisó en la misma Escuela.

L as características del velero son las si­

guientes :

Envergadura......................... 12 ,75 m.
Superficie............................... 13 ,6  m2.
Carga alar.............................. i 4>5 K g.
Peso en vacío ......................  1 18  K g.
Longitud................................. 5 >°6 -
A ltu ra .....................................  2 ,10  m.
F in u ra .....................................  1 / 18 .
Velocidad de vuelo  15 ,5  m/seg.

Su  construcción obedece a la falta que se 
notaba en España de aparatos veleros genui­
namente nacionales. Sigue, como se deduce de 
los anteriores datos, la moderna técnica que 
puede condensarse en una pequeña enverga­
dura y  gran manejabilidad.

L a  hazaña que comentamos se ha llevado a 
cabo en la excursión a la S ierra  del Guada­
rram a que esta Agrupación organizó, para 
probarlo, los días 9, 10  y  1 1  del corriente mes.

E l vuelo se realizó en una de las estribacio­
nes de L a  M ujer M uerta, con viento del Oeste 
de siete a ocho metros por segundo. E l aparato 
despegó, lanzado con “ sandows” , a las cuatro 
menos diez de la tarde, pilotado por el socio 
Sr. Kunneth, viéndosele paulatinamente ga­
nar altura hasta perderse de vista entre las 
nubes que estaban relativamente bajas. Desde 
este momento el vuelo fué una lucha por no 
elevarse demasiado, conocidos los peligros que 
tiene el volar sin visibilidad entre montañas. 
A  esto se unió pronto el frío intensísimo y la 
nevada que, a los veintisiete minutos de vue­
lo, descargó.

A l final del vuelo disminuyó el viento, y 
ésto, unido a que empezaba a obscurecer, de­
cidió al piloto a tomar tierra cerca de la esta­
ción del pueblecillo de Otero (Segovia).

E l anterior “ récord”  de lanzamiento con 
“ sandows”  lo estableció en 23 minutos el señor 
Peñafiel con el “ Espenlaub”  del Aero Club de 
Huesca, el día 14 -12 -33 .

E l malogrado Albarrán poseía el de vuelo 
remolcado en una hora doce minutos, estable­
cido el 1 1  de abril de 19 32  con el velero “ P ro ­
fesor’ ' sobre B arajas.
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Por lo tanto, nuestra Agrupación posee ac­
tualmente el “ récord”  absoluto de permanen­
cia en el a ire ; pero por poco tiempo, si la ex­
pedición organizada estos días por el Centro 
de Vuelos sin M otor a Huesca, con los apara­
tos “ Falke”  y  “ P rofesor”  tiene el éxito que 
yo, como todos los entusiastas del vuelo sin 
motor, le deseo en bien de la Aviación sin M o­
tor española.

A b e l a r d o  R i c o .

D e la  E . C . I .  I.
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A E R O  P O P U L A R
C O L A B O R A C I O N  E S P O N T A N E A

C O M P A S  D E  E S P E R A

Con motivo de encontrarnos en estado de 
guerra decretado hace algún tiempo y prorro­
gado por un mes, nuestra Sociedad A ero Po­
pular se encuentra imposibilitada de seguir 
efectuando sus vuelos con motor, hasta tanto 
no desaparezcan este estado de cosas que to­
dos lamentamos en grado sumo.

Adem ás, aparte de esta anormalidad, pare­
ce que se corre la noticia de d ejar a la Socie­
dad sin apoyo oficial, y  los que vemos de cer­
ca esta maniobra, nos causa al mismo tiempo 
indignación y tristeza.

H ay ocasiones en la vida en que tenemos 
penas muy hondas que lamentar y  no pode­
mos hacer nada contra quienes nos las han 
inferido, porque perderíamos eil tiempo.

En la vida colectiva hay épocas relativamen­
te dichosas, como lo fueron en otras ocasio­
nes para nuestra Sociedad, y  hay otras en que 
el dolor tortura y la pena angustia y  hace des­
fallecer. E s, en esta última, cuando se busca 
el consuelo, cuando principalmente necesitamos 
de alguien que nos dé fuerzas y  alientos para 
no dejarnos arrastrar por el desaliento y  la 
desilusión. E s  hoy precisamente cuando nece­
sitamos de todos los socios para estar más 'mi- 
dos y  para, si se comprueban estas noticias, no 
dejar que el A ero Popular deje de ex istir; de­
bemos ser perseverantes para continuar la obra 
emprendida aunque sea a fuerza de sacrificios,

ya  que el Aero Popular de Madrid, aunque 
digan otra cosa, ha hecho bastante propagan­
da aeronáutica, y  si no se desenvolvió como 
debía, fué por las infinitas trabas que se le 
pusieron; sin embargo, seguiremos pertene­
ciendo al A ero Popular y  responderemos con 
las fuerzas que podamos, contribuyendo den­
tro de nuestra tristeza y de nuestro sufrim ien­
to a aumentar la afición.

E ste  sufrimiento que hoy nos aqueja es de­
bido, como ya digo, a estas noticias que nece­
sitamos comprobar en cuanto nos sea posible 
y  la Directiva pueda reunirse, pero hasta lan­
ío esto se haga, conviene ponernos alerta apro­
vechando este compás de espera para cuando 
en su día nos reunamos todos, sin faltar ni 
uno y acordemos lo que se haya de determi­
nar.

H oy somos débiles, pero con nuestro esfuer­
zo y con nuestra constancia, trabajando en pos 
de nuestro ideal, puede que la Sociedad cam­
bie de rumbo y  encuentre ila tranquilidad tan 
deseada, fuera de vaivenes políticos estorbo­
sos que no nos incumbieron ni nos incumben 
para nada y  que, sin embargo, hoy nos arras­
tran en este mar de rencores incomprensibles.

L as personas de buena voluntad y  de sen­
timientos abnegados y nobles, cuando sienten 
el peso de una gran injusticia, originada por 
la astucia o la maldad, se preguntan: ¿ De qué 
han servido mis sacrificios, mis ilusiones, mis 
trabajos, mis enseñanzas y mis anhelos si caen 
en tierra estéril?

Esto  es lo que los socios de Aero Popular 
se preguntarán.

Sentimos asco de la especie hum ana; ver­
güenza al contemplar el hundimiento del más 
desgraciado, el más humilde, el más pobre, el 
menos fuerte, pero no el menos útil.

Esto es lo que sé, y  cumpliendo con mi de­
ber, lo pongo en conocimiento de todos los 
queridos consocios para que no nos coja de 
improviso y  vayam os pensando qué hemos de 
determinar, porque de todos vosotros ha de 
partir la solución, si estas noticias desgraciada­
mente se confirmaran.

J . A gudo .

Socio núm. 15.
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LO Q U E  N O S  C U E N T A N
L a  Dirección general de Correos ha dispues­

to que, desde el día 20 del corriente mes, se 
admita y  curse correspondencia entre las Ad­
ministraciones principales de M adrid-y V a len ­
cia para su transporte por avión, observándose 
las instrucciones provisionales dictadas para 
esta clase de transportes con fecha 30 de oc­
tubre de 19 3 1.

E l horario de la línea de M adrid a Valencia 
y viceversa, es el siguiente:

Salida de M adrid (aeropuerto de Barajas), 
a las 13,40.

Llegada a Valencia (aeropuerto de Manises), 
a las 15,40.

Salida de Valencia (aeropuerto de Manises), 
a las 7,40.

Llegada a M adrid (aeropuerto de Barajas), 
a las 9,30.

Deberá tenerse en cuenta que este servicio 
tiene el carácter diario, excepto los domingos.

* * *

L a  “ Deutsche Lu fthan sa” ha festejado el 
transporte de su millonésimo pasajero que ha 
sido recibido por M. W ronski en el campo de 
Tem pelhof el 27 de septiembre último.

Desde su fundación, en 1 de abril de 1926, 
esta Compañía ha transportado 5.860 tonela­
das de equipajes, 9.250 de mercancías y 2.740 
de correspondencia.

L as 17.850 toneladas a que asciende el to-, 
tal hubiesen necesitado, si se hubiesen trans­
portado por ferrocarril, 1.200 vagones.

A  propósito de su millonésimo pasajero de 
pago, la “ Lu fthansa”  ha hecho saber que las 
cifras alcanzadas este año serán superiores a 
las de 1933, ya que en este último año el nú­
mero de pasajeros de pago fué de 94.872 y  en 
septiembre de 1934 se había pasado ya de los
100.000.

*  *  *

En  la X TV  Exposición Aeronáutica de P a­
rís, inaugurada el día 15  del actual en el Grand 
Palais con toda solemnidad, abundan los tipos 
guerreros tanto en aparatos de caza como de 

bombardeo.

A  la ceremonia inaugural asistieron el pre­
sidente de la República, los ministros, el Cuer­
po diplomático y numerosas personalidades del 
mundo de la aviación y la aeronáutica de to­
dos los países.

Uno de los tipos que más llaman la aten­
ción es el avión de la línea Stuttgart-Sevilla, 
que hace el servicio del correo de la línea a 
Am érica del Sur. También figuran en la E x ­
posición da barquilla del globo estratosférico 
ruso que batió el “ récord”  de altura, y  el avión 
con que fueron socorridos los náufragos del 
“ Cheliuskim” .

Por la Aviación m ilitar española ha sido en­
viada una comisión de oficiales integrada por 
valiosos elementos, con objeto de que exam i­
nen los nuevos tipos.

E n  Suecia ha hecho recientemente sus prue­
bas el nuevo portaaviones “ Gotland” . Este 
■barco., que puede llevar ocho aviones, desarro­
lla una velocidad de 28 nudos.

* * *

Coincidiendo con la celebración del X X V  
aniversario del advenimiento al trono del Rey 
Jo rg e  V , se celebrará una carrera aérea Lon- 
dres-E l Cabo, que se ajustará a las caracterís­
ticas de la últimamente celebrada Londres- 
Melbourne. Los premios ascenderán, aproxi­
madamente, a unas 25.000 libras esterlinas.

Se  sabe que el alcalde de Cape Town, de 
acuerdo con el ministro d e 'la  D efensa de la 
Unión Surafricana, adoptará las medidas pa­
ra la realización de esta prueba, fijando los de­
talles de su organización.

* * *

E l A ero  Club de Sabadell viene celebrando 
anualmente un concurso de modelos reducidos 
de aviones.

E ste  año han sido 65 los modelos presen­
tados, si bien sólo se clasificaron 18.

L a  clasificación quedó establecida en la si­
guiente form a:
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1. M oragas-Astals, del Aero Club de Sa- 
badell, 5 minutos, perdiéndose de vista.

2. Huguet, del Club de Aviación de T a rra ­
gona, 54 segundos.

3. M oragas-Astals, 4 3 "  5/10 .
4. Idem id., 4 1 "  5/10 .
5. Coll, independiente, 3 3 "  4/10 .
6. Cabané, independiente, 2 5 "  2/10 .
7. Huguet, 25".
Los aparatos del Sr. Lerín, si bien no lle­

naron las condiciones exigidas por el regla­
mento, hicieron marcas de 14 ', 5' y 12 " , res­
pectivamente.

* * *

L a  señora Lacombe y la señorita Lube han 
alcanzado a bordo de un avión con motor de 
140 caballos, la altura de 5.300 metros, batien­
do así el “ record”  femenino de aviones ligeros 
de dos plazas.

E l anterior “ record”  pertenecía a Mlle. Ma- 
deléine Charnaux, con una altura de 4.940 
metros.

imiiiiimiiiiiiiiigiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiisiiiiaiBimi

AUTOMOVILISMO
En Gyon el corredor Caracciola ha batido, <n 

un coche “ Mercedes” , el “ récord” del mundo de 
la milla, salida parada, con 188,675 kilómetros.

En la prueba de motocicletas de 500 c. c., el 
corredor Henne, sobre “ B. M. V .” , batió el “ ré­
cord” del kilómetro lanzado, con 227,016 kiló­
metros, y el de la milla lanzada, con 222,660 ki­
lómetros.

El mismo corredor ha batido el “ récord” mun­
dial die velocidad de automóvil por carretera or­
dinaria, alcanzando una velocidad media de 320 
kilómetros, 800 metros.

* * *

En Argel se disputó la carrera automovilista 
Gran Premio Sport de Argel, sobre el circuito de 
Bousarea. Venció Albert Perrot sobne Delage, 
que empleó en los 200 kilómetros 2 horas, 21 mi­
nutos, 3 segundos, 4 /5 ; segundo, Jean Drevous, 
sobre Hoscktles, en 2 h., 22 m., 3 1  s.; tercero, 
Pelliegrin, sobre Ford.

También se disputó el Gran Premio para co­
ches de carrera, en dos mangas de 120 kilómetros, 
sobre el mismo circuito de Bousarea.

La lucha se había anunciado dura entre los 
coches die la scudería Ferrari y  el Bugatti de 
Wimille. Venció este último, seguido de Chiron.

* * *

Se  ha hecho una estadística de las cantida­
des que ganaron durante la última temporada 
los mejores corredores de automóvil.

Los pilotos que ocupan los primeros pues­
tos son:

V arzi, con 400.000 pesetas aproximadamen­
te; Chiron, 250.000; Molí, 230.000; Stuclc, 
180.000; Trossi, 115 .0 0 0 ; Fagioli, 110 .000 ; 
Etancelin, 105.000; D reyfus, 75.000; Straight,
56.000, y  Comotti, 50.000.

* * *

Después de fijada la fecha de 28 de abril 
de 1935 para el I I I  Gran Prem io Internacio­
nal de Barcelona, fecha que fué solicitada 
para su inclusión en el calendario de la Fe­
deración Internacional de Clubs Motociclistas, 
el Moto Club de Cataluña se ha visto en la 
precisión de comunicar urgentemente a la re­
ferida F . I. C. M. la variación de la fecha 
acordada en principio, en virtud de haber sido 
anunciada por la Cámara del Automóvil de 
Cataluña la Exposición Internacional del A u­
tomóvil, fijada para las fechas 22 al 30 de 
abril.

L a  nueva fecha pedida para el TTI Gran 
Prem io Internacional de Barcelona ha sido la 
del 12  de mayo.

m m iim im inm im im im iim iim iim im im im iim in

LOS VUELOS GRATUITOS 
DE «MOTOAVION»

P or no haberse celebrado durante el mes 
de noviembre vuelos por el A ero Popular, que­
dan trasladados los vuelos que correspondían 
a este mes a los cuatro primeros domingos de 
diciembre por el mismo orden que figuraban 
en nuestro número 157 , y  para el domingo 30 
ha correspondido el vuelo a D. Constantino 
Caro.
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Boletín p a r a  to m a r  p a r t e  en los sorteos de vu elo s  g r a t u it o s  de MOTOAVION
D  1................................:............................ ....... ..............................d e ............. s ñ o s  de e d a d ,

domiciliado en el núm de la   d e   .......... ........
en   desea tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos del
mes de enero de 1935; que se celebren en Cuatro Vientos, estando 
conforme c o t í  las condiciones que la Revista M o t o a v i ó n  ha publicado.  .....  ,   de noviembre de 1934.

Firma ,

(Las p e r s o n a s  m e n o r e s  de ed ad ,  d e b e r á n  a c r e d i t a r  en  el m o m e n t o  de p r e s e n t a r s e  en  C u a t r o  Vien tos  al S r  1 efe de 
vu e lo s  de A e r o  P o p u l a r ,  t e n e r  a u t o r i z a c i ó n  de su s  p a d r e s  o  tu tores ) .

Ni A E R O  P O P U L A R  ni M o t o a v i ó n  a c e p t a n  r e s p o n s a b i l i d a d  a l g u n a  d e r i v a d a  de es to s  vue los .
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