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' GUERRA DEL NORTE.

RECONSTRUCCION DEL PUENTE DE ANDOSILLA,
{Conclusion.)

El 23 de Setiembre, ya de vuelta de Pamplona y con la neo-
ticia de que el enemigo ocupaba el campo desde Biurrun &
Afiorbe con 22 batallones, artilleria y caballeria, le presenté
batalla todo el’ primer cuerpo, siluandosé desde la salida del
Carrascal hasta Tiebas, y con una brigada avanzada en los altos
de Muruarte; batalla que no aceptaron los carlistas, permane-
ciendo ocullos ¢ indicando sélo su presencia algunos disparos
de caiion desde la parte de Anorbe.

A las diez empreadia el primer cuerpo su marcha, de regreso
4 Tafalla, formando retaguardia la brigada que dejaba & Mu-
ruarte y toda la caballeria, flanqueando que otra brigadala dere-
cha. Durante la marcha hasta Mendivil el enemigo ataco ruda-
mente 4 esta dltima brigada, y estando ya cerca de Barasoain
Jas iltimas tropas, gran filimero de batallones carlistas, que ha~
bian rodeado nuestra izquierda por Unzue, amenazaron envol-
ver la ¢olina sobre la que esta sitnade Barasoain, trabando un
sério combate con las fuerzas que le hacian frente por este lado
sostenidas por dos baterias desde las eras del pueblo.

Entre ambas lineas e levantaba el cementerio al borde de
dicha colina, punto que debia decidir 1a accion en favor del pri-
mero que lo ocupase. El General ordend al Comaudante de In-
genieros que avanzase con la compaiia Castro, y ocapando el
cementerio, abriese canoneras en sus paredes, al mismo tiem-
po que las aspilleraba; veinticinco minutos despues hacian fue-

*go en la improvisada fortaleza, una bateria Krupp, algunas pie-
zas de montaia y un batallon completo, desde cuyo momento el
enemigo empezd & cejar hasta el punto de abandonar por com-
pleto sus:intentos. El dia 26 se emprendio definitivamente la
snarcha para Tafalla, a donde se llego sin haber vuelto & ver al
enemigo.

El dia 8 de Oclubre se presentaba todo el primer cuerpo en
Lerin para invadirla Solana, protegiendo asi al segundo, que ba-
bia salido de Logrofio para atacar & la Guardia, operacion que
tuvo un éxilo completo, rindiéndose la guarmclon sin que hu-
biese necesidad de conlinuar su marcha el primer cuerpo.

. E1 9 di6 orden el General Moriones al Comandante de Inge-
nieros de, proceder sin pérdida de liempo.4 la rehabilitacion del
puente de Andosilla. En su consecuencia, el Teniente Ortiz hizo
cargar ¢l.40 en Castejon, en un tren, las maderas y demis efec-

108, y salié‘el misma dia para Calahorra; alli organizé un cop-

ré

voy de 25 carros y carretas, recogiendo la cal hidraulica, gra-
va y otros materiales, logrando pasar el Ebro, venciendo sérias
dificultades, por la barca de Azagra, y pernoctar. el 11 en este
tltimo pueblo, donde aparcd el convoy de manera que le fuera
ficil defenderlo caso-de alaque, auxiliado por los volunlarios de
Azagra que 4 ello se ofcrecieron.

El mismo dia 11 salié el Comandante de Ingenieros de Lerin
para Peralta, con el General Catalan, que mandaba la division
que debia proteger los trabajos de rehabilitacion del puente, si
4 ellos se oponian los carlistas.

En Peralta se hallaba ya la compaiiia de Castro, y al mismo
punto habia llegado tambien una brigada de carros de la Ad-
ministracion militar con la contraguerrilla de la ribera como
escolta.

Inmediatamente se puso en comunicacion el Comandante de
Ingenieros con el Teniente Ortiz, que habia avisado su llegada
sin novedad A Azagra, y le previnoque 4 las seis de la maiiana sa-
liese con el convoy por el camino vecinal & la carrelera de Rin-
con de Soto & Peralta, debiendo remontarla hasta el punto en
que se une & ella el camino alto de Andosilla, que se habia re-
conocido como & propésito para carros.

Durante la noche y la madrugada, se cargaron en Peral-
ta 25 carros con maderas, tablones, ladrillos, tejas y otros efec-
tos indispensables para el primer momento; la contraguerritla
debia proteger los convoyes sucesivos que habian de surlir la
obra del resto de materiales, trasportindolos & Andosilla desde
Marcilla y Falces, donde estaban embargados por el Comandan-
te militar de Peralta. El de Calahorra por su parte lenia, érden
de remitir al mismo punto la cal y ladrillos encargados, con-
forme fuesen regresando los carros.

El dia 12 & las ocho de la maiiana salié.de Peralta la divi-
sion con el convoy para Andosilla, siguiendo la carrelera de

Rincon de Soto en sentido inverso al convoy de Azagra. Al llegar

4loallo de las revueltas, punto donde empalma el camino de An-
dosilla, &un no aparecia por el-otro lado el convoy del Teniente
Ortiz; el Comandante dispuso que el Capitan Castro bajase por
la carretera con 25 cabailos hasta encontrarlo; la division hizo
media hora de descanso en elllano, duraute el cual se incorpo-
ré el convoy esperado. La falta de coincidencia fué motivada por
la marcha lenla de las carretas, que habia sido necesario
unir de dos en dos y encuartar las parejas de bueyes para tras-
portar las piezas de madera, tan pesadas y largas.

Asi reunidos, se continué sin incidente la marcha; el convoy
de Peralta iba detras de la vanguardia de la columna, y el de
Azagra 4 retaguardia, lomando la caballeria los flancos. Al dar
vista & Andosilla avanzd alpueblo la division, quedando con el
convoy .los Ingenieros; la arlillel‘la tomo posicion en las eras
altas; frente & Carcar y un escuadron vadeando el rio, agua-
abajo del puente roto, hizo un reconocimiento del otro lado, en-
cargéndose del servicio de vigilancia.

A las dos de la tarde bajaba el convoy 4 la vega por la que-

brada de que antes hemos hablado, llegando sin novedad, &
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pesar de las dificultades del descenso, porla calzada é inmedia-
ciones del puente. Se descargé éntre ¢dtd ¥ el’parddor, ‘apro-
vechindose el llano contigno al camino del vado para aparcar
ordenadamente las maderas y materiales; se relird al parador

indicado fa herramjenta, édlavazon, cuerdas; sacos de catrhi-
draulica y demés objetos fenudos, estableciéndose una gran

guardia en aquel edificio.

Interin eslas operaciones, se designo sitio para los talleres,
se abrio y revistid la poza para extincion de la cal y las balsas
para la confeccion dél mortero, se reconocié el paraje mis 4 pro-

pésito para la extraccion de arena, se ordend al Alcalde que hi-

ciese poner en actividad los hornos de yeso gue habia en el pue-
blo, 4 la vez que empleaba los canteros y peones que hubiese, en
arrancar piedra para las obras de los mejores bancos yesosos
de las canteras ya abiertas.

A la caida de la tarde se'mandaron los carros de Calahorra
por San Adrian, encargando la pronta vuelta cbn nueva carga,
y pidié el Comandante al General Catalan una compaitia de In-
fanteria para auxiliar los trabajos del dia signiente.

Al amanecer del 13 se empezd & desmontar el frente del es-
tribo de entrada, obra 4 cargo del Teniente Lopez ‘Lozano,
mientras que el Alférez Puig cuidaba de desviar el agua del pri-
mer claro, de que se sacasen las piedras del rio, aproximando
al puénte las que habia en el parador y del acarreo de la arena.

El Teniente Orliz se vcupo en clasificar las maderas, en dis-
poner en seco los tramos del puenle segun el orden de coloca-
cion de sus piezas y en revisar la clavazon y demas objetos.

El Capitan Castro se hizo cargo de la obra de defensa de-
parador y ¢l Comandante de echar el puente de servicio. Una
parte de los carros de la Administracion marché con la contra-
guerriila 4 Peralta para regresar con carga, miéntras el resto
conducia piedra desde 1as canteras del pueblo.

El puente de servicio se establecié con brevedad, apoyando-
o en los tajamares y en (ripodes de maderos que se formaron
rodeando con sogas las extremidades de cada tres, 2 medio me-
tro de lag punlas; asi unidos se trasportaban & hombros al punte
de colocacion, enderezandolos con vientos verticalmente, abrien-
do entdnces sucesivamente los piés, que quedaban sujetos con
las piedras del fondo, y despues se encajaban las cumbreras en
las horquillas que resultaban en la parte alta, soportadas ade-
mis por gruesos clavos que se clavaron por debajo en los ma-
deros que l‘ormaban el tripode. El pavimento se formd con la-
blones.

Para establecer el segundo tramo por encima de la principal
corriente, no queriendo el Comandante que se mojase la tropa,
hizo venir algunos pescadores que tenian establecida una pes-
quera, agua-arriba del pueate, los cuales se prestaron & la ope-
racion, que quedd prontamente terminada.

Franqueada asi 1a comunicacion entre ambas orillas, se pu-
do reconocer el arco existente, explicindose sélo por su poco
peso como no se habia desplomado, careciendo de los frentes y
teniendo rotas 6 en claro casi todas las dovelas de su hilada de
clave y algunas de las inmediatas.

Mientras se preparaban los camones indispensables para la
recomposicion de la boveda, se establecio un andamio ligero por
debajo; se ignald la superficie superior de las pilas para recibir
la nueva fibrica, siendo 1a obra rods penosa de este dia el des-
monlar la silleria del estribo trastornado, cuya operacion en un
espacio tan estrecho y dificil tuvo que ser contjnnada hasta des-
cubrirla zarpa de los cimientos para reconstroirla en firme.

El parador fué aspillerado, se trazaron los dos tambores
flanqueantes y se abrieroti sus cimientos, asi como los del pris-
ma triangular adosado que debia subvenir al desplome de la
parte posterior del edificio, habiéndose tambien desmantelado
fa cuadra, cuya pared exterior habia de elevarse.

Toda la cal quedé apagaday en pasta en su balsa; acopiada
bastante : arena; acarreada mucha piedra de yeso y molida una
gran partida que se ballé ya quemadaien un horno, en fin, pre-
parado todo para empezar al siguniente dia las fibricas.

El 14 se-emprendieron-4 la ves todasjlas constpucciones:
para el estribo se establecieron dos mures paralelos.de un me-
tro de espesor y espaciados metro y medio, que debian ser enla-
zados con una béveda de ladrillo cuyo Lrasdos estuviese medio
metro por bajo de larasante; disposicion que, ademas de contra-
reslar el empuje del lerraplen, debia servir de pase de comuni-
caclori entre las-dos lofres de la entrada. Se procedid 4 elevar
las dos pilas segun sus planos de paramento naturales, dejando
hueco el interior no indispensable al apoyo de las maderas,
para reilenarlo de grava. En la béveda quebrantada se rem-
plazaron los frentes con arcos de ladrillo que estribaban en las
dovelas inferiores trabando en las rolas de la linea superior
del arco, siendo los tendeles de mortero hidriulico; en seguida
se sustitnyeron del mismo modo las dovelas de las hiladas de
clave que faltaban y sucesivamente se fueron extrayendo los pe-
dazos de las rotas para rellenar sus claros, asi como tambiep las
grietas de otras que no era necesario reemplazar. )

En el parador se empezarea & levanlar las caponeras flan-
queantes, la pared exlerior de la cuadra y el refyerzo de la de
la espalda, emprendiéndose las excavaciones para las torres del
puente, cuyos pisos inferiores debian quedar enterrados del la-
do del terraplen y sélo descubierta la parte del que daba agua-
ahajo sobre el vado.

El 15 por )a manana quedaron lerminadas las fibricas del
puente, incluso un refuerzo general de ladrillo y cal hidriulica
que se incrustd sobre la boveda, aprovechando las designalda-
des que presentaba su trasdds por la diferente longitud de fas
dovelas, levantandose tambien de ladrillo hasta la altura de ra-
sante, los dos mureles laterales sobre los arcos de frente; el
hueco inlerior resultante se rellené con buena grava.

Por la tarde se colocaron bien enlazados, en el estribo y en
las pilas, los durmientes en que debian descansar las vigas de
los tramos, siendo més gruesos los del primero en razon 4 la me-
nor escuadria de sus maderos.

~ La primera viga del primer tramo se corrid facilmente, en-

lazdndola por su extremo & otra de las largas y las dos restantes
estribando sobre la ya colocada; en seguida se establecié el pa-
vimento con maderos rollizos en contacto, dejando algunos con
salida para jabalconar por intervalos el guardalados.

La verdadera dificultad eslaba en correr las vigas largas; al
efecto se enlazaron fuertemente dos de ellas por sus extremos
para que una sirviera de contrapeso; al principio se pensé mon-
tarlas sobre ejes y ruedas de carro para avanzar la primera,
pero se desistio del intento, porque se hallaron varias dificulta-
des; asi es que se apeld al empleo de rodillos.

Era preciso ademés apoyar' sostener de algun modo la ca-
beza de la extremidad saliente para que al llegar a la segunda
pila no chocase con los durmientes y los trastornase; para efto
se elevd sobre dicha pila un aparato de maderos en tripode, de
cuyo vértice se suspendio una fuerte garrucha para pasar ua
cabo, sujeto 4 la cabeza de la viga, y del cual por el otro lado,
liraban operarios, 4 falta de un torno para tesarlo.

Ejecutandolo asi y al llegar la viga 4 los dos tercios del paso
se desprendié la polea del tripode v aunque resistieron biem
las ligaduras de empalme, que se habian mojado, quedé bastan-
le inclinada: el accidente provino de haberse cometido la im-
prevision de asegurar la polea con una soga ¢ lia de esparto; re-
conocido el error se sustituyd con otra de cifiamo, ¥ se levantd
con facilidad por su cabeza la viga inclinads, la que corrids
entonces, se apoyé suavemente como se deseaba. Sobre esta
primera viga se corrieron las otras dos un poco oblicuamente,
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segun- lo permitia el espacio disponible, dirigienda con viénlos,
que se manejaban desde la pila y el puente de servicio, su avan-
ce por resbalamiento. )

".. Colocado en seguida el pavimento de maderos, se did el alto
Y se formd la tropa que pasd  la etra orilia, asi como varios
oficiales de la division y algunas personas del pueblo que habian
presenciado las operaciones. |

Ea realidad, e} puente quedaba rehabilitado, si bien todavia

era-bastante lo que faltaba que hacer para terminarlo y asegu-
rar su defensa. ’

El dia 16 se pas6 clavando con grapas & los darmientes las vi-
gas de lramo y 4 ellas los maderos de pavimento; en eslos, nni-
dos ¢ en contaclo dos & dos punta con base, para compensar
la diferencia de grueso y evilar que Tesultasen claros, se en-
castraron los restreles cajeados para recibir los postes delguar-
dalados, 4 la vez que contenian la capa de grava y piedra de yeso
que debia formar el piso del puentle. Las muescas ¢ encastra-
duras séfo se hicieron en la parte correspoudiente al mayor
grueso de cada madero de pavimento para no debilitar la punta
del contiguo; en cada encastradura quedé sujeto el restrel por
tn clavo, quedando toda la clavazon embutida con botadores,
tuyos agujeros se cubrieron con lacos cilindricos de madera,
Que enL’:iiron 4 fuerza de mazo, cortando 4 escoplo el sobrante.
Los restreles se continuaron sobre los mureltes laterales del arco
recompuesto, porque el guardalados debia ser general, sujetan-
* do aquellos & los durmientes trasversales que habian de recibir

en su parte volada los jabalcones de éste y descansando los re-{. .- :

feridos durmientes sobre losas de piedra asentadas entre la gra-
va que rellenaba los rifiones de la béveda. .
En seguida se reliré el puente de servicio, cuyas maderas ha-
cian falta para andamios y cubiertas, emprendi¢ndose la obra
de coronar con fabrica de ladrillo los tajamares, terminada la
cual, se procedid § la colocacion del guardalados. La cabeza de
los jahalcones se fijo en los postes por bajo Jdel pasamanos con
espiga y espera, clavindola; el pié, que caia entre cada dos wa-
deros volados, era tambien de espiga y espera sobre ambos, ca-
Jjeados al efecto segun su linea de contacto, atravesando los ma-

deros y 1a espiga de un lado 4 olre tom un {ornillo de cabeza y
tuerca para sujetarlos. Tambien se colocaron los retornos ex-

tremos del guardalados. A la entrada se asegurd el retorno de- |

recho 4 la fabrica de la lorre y el izquierdo, antes de enlazarle
tambien 4 Ia mamposteria de la otra torre, cuerpo de guardia,
se ensambld & los montantes de una garita cuyo piso se vold
apoyado en el estribo y maderos salierites del primer jabalcon
del guardalados, leniendo un agnjero para que sirviese de ex-
Cusado; los retornos de salida se apuntalaron fuertemente en
8us extremidades, colocando ademds grandes piedras que los
resguardasen.

Duratite estas operaciones, se acabé de cubrir de grava y
piedra de yeso machacado el pavimento entre los restreles, y

la ariilleria pasé y repasé el puente varias veces, sin que resul-
m'-*’?!‘_ﬁqlg que el natural asiento de sus diferentes partes. El
General. Catalap, satisfecho del resultado, marché de Andosilla
con 1a wayor parte de las fuerzas para Tafalla, dejando un escua-

dron y media brigada con una bateria rodada interin se termi-

uab3a las obras de dafengs del puenle y quedaba instalado el

destacamento que debia cugiodiarlo.

Ex los djas siguientes hiasta e} 91 se terminaron la-mayor '

parte de fasfibricas del parador Y de las torres, se prepararon
las maderas de cubierta de las miymas y de los tambores, y s¢
recibié la leja pecesaria. .

B 23 marché.el Comandante de iﬁiéh{er«. lamado 4 Tafa:

Ha: por el Qeneral Morioges, y anles dispwso que ol Teniente

Ortix volviese & Castejon. & continuar 1as obras de defensa de la




28

MEMORIAL DE INGENIEROS

estacion, ya muy adelantadas, y que el Capitan Castro con el Te-
niente Lopez Lozano, terminasen las de Andosilla.

Fallaba entablar los pisos, colocar camasiros, hacer pese-
breras, colgar puertas y ventanas, enlucir paredes, todo esto
despues de terminar los tejados y otras varias obras pequeias,
pero indispensables, entre las cuales se conlaba la consiruceion
de un horno en el parador, €on sus accesorios necesarios.

Todo, sin embargo, quedd en disposicion de servicio en los
primeros dias dg Noviembre; marchando el 7 4 Marcilla el €api-
tan Caslro con una seccion, para ampliar 1as defensas del puente
del ferro-carril, y el Teniente Lozano a Lerin con la otra, para
ayudar al Capilan Arias en la pronta terminacion de la ciudadela
6 fuerte Cazorla, que en el sitio del anliguo cementerio se estaba

- Jevantando.

El1 17 se movié todo el cuerpo de ejército sobre Lodosa, pa-
sando por el puente de Andosilla, para operar en la Solana en
combinacion con el General Pieltain y las fuerzas de Logrofio,
llamando la atencion del enemigo, miéntras el General en Jefe,
General La Serna, embarcindose en Santander, le hacia levan-
tar el sitio de Irin; el General Moriones se manifesto satisfecho
de la manera como habian quedado el puentey sus obras de de-
fensa, haciendo mencion de la prontitad con gue se habian eje-
culado los trabajos. El dia 7 de Diciembre volvio & hacer otra
expedicion por el mismo puente, el primer cuerpo de ejército,
en direccion i Lodosa.

Tambien salvé el Arga por este puente el segundo cuerpo &
mediados de Enero de 1875, para concurrir & la gran revista
que pasd & todo el ejércilo del Norte S. M. el Rey D. Alfon-
so XII, cuyo acto se verificé en los campos de San Miguel, entre
Peralla y Tafalla, el 23, dia del santo de S. M., que presenlin-
dose 4 sus tropas por primera vez como Monarca, fué recibido
con atronadores vivas de entusiasmo.

Ot

NOTICIA SOBRE LOS TRABAJOS DE SU ESPECIALIDAD EJECUTADOS POR LA
2.* coMPANIA DE TELEGRAFOS DEL 4.° REGINIENTO DE INGENIEROS,
PARA LA VIGILANCIA Y DEFENSA DE LA LINEA MILITAR DEL EBRO.’

Refugiadas en las montafias de Catalafia las fuerzas carlistas,
que por algun tiempo se habian ensefioreado en las del Maestrazgo y
parte de las provincias que con €] confinan, séle quedaron en la de-
recha del Ebro, al terminar el mes de Julio de 1875, algunas insig-
nificantes partidas, compuestas m4e bien de merodeadores que de

guerrilleros.
La reconcentracion del ejéreito nacionsl en la orilla izquierda

no pudo ser, 8in embargo, todo lo ripida que hubiera convenido
para que el enemigo queddra sin medios de resistencia, y atendida
1a indole de los individuos que constitnian las fuerzas que pasafon
el Ebro, era de temer que intentasen repasarle, sobre todo entre
Zaragoza y Cherta por los muchos vados practicables que tiene e]
rio en esta parte de su curso. .

La considerable extension de dicha linea, aunque m4s bien de
vigilancia que de defensa, exigia numerosas fuerzas que entonces
no habia disponibles, pero una circunstancia les dié mas valer.

El Cuerpo de Ingenieros, & fuerza de constancia, habia conse-
guido dotar de material telegrifico 4 una compaiiia del 4.° Regi-
miento é instruirla en su manejo; y agregada dicha compaiia &
1as fuerzas que en reducido nimero quedaron para atender £ 1a de-
fenss del Ebro, proporcioné medios pars multiplicarlas.

La generalidad que por el actual modo de combatir ha adquiri-
do la estratégia, hace usual ¢ indispensable la aplieacion de la tele-
gralia en la guerra. El primer ensayo hecho en Espaiia es el gue li-
geramente vamos & resefiar, y el resultado obtenido hace concebir
halagiiefiag esperanzas para lo sucesivo.

La linea, objeto de especial vigilancia, era la comprendida entre
Zaragoza ¥ Amposts, que dependiendo de las Capitanias generales

¢ Esta Noticia e ha redactado con los datos facilitados por el Comandante,
Capitandela expryudn compafifa, D. Manuel Briagas.

de Aragon, Valencia y Catalufia, sélo tenia alguna comunicacion
telegrifica con la primera, dejando mucho que desear la de la dlti-
ma con Madrid. '

. Las lineas entonces utilizables eran: las de Madrid 4 Zaragoza;
Zaragozh £ Lérida y Mequinenza; Zaragoza & Quinto y Alcaiiiz; Al-
cabiz & Caspe; Aleafiiz 4 Morella; Madrid 4 Valencia y Vinaroz; Bar-
celona & Tarragona y Falset; estando en construccion las ds Caspe
4 Mequinenza y Morella 4 Vinaroz,

Las tropas encargadas de la vigilancia y defensa de 1a meneio-
nada linea, guarnecian los dilerentes pueblos situados en la orilla
derecha, teniendo sus reservas en puntos convenientes, estableci-
dos 4 retaguardia. .. ‘

La comunicacion telegrifica de aquellas guarniciones entre si y
la de cada una de ellas con Madrid, con las Capitanias generales, las
reservas y algunos puntos de vanguardia, fué establecida por me-
dio de las lineas sigunientes :

Mequinenza & Fayon.

Payon 4 Fabara, punto ocupado por una reserva.

Fayon 4 Flix, Asc6 y Mora de Ebro.

Mora de Ebro & Gandess, punto ocupado por otra reserva.

Mora de Ebro 4 Falset, punto de vanguardia y en eomunicacion
con Tarragona y Barcelonag

Blora de Ebro & Benissanet, Miravet, Cherta, Tortosa y Am-
posta.

El establecimiento de estas lineas por la compaiiia de telégrafos
militares, 6 bajo su direccion, y despues de la de Vinaroz £ Tortosa,
por los empleados civiles del Cuerpo de Telégrafos, hizo que las
comunicaciones de Barcelona con Madrid pudieran ser por las dife-
rentes lineas siguientes:

Bargelona 4 Tarragona, Mora de Ebro, Mequinenza, Lérida, Za-
ragoza y Madrid.

Barcelona 4 Tarragona, Mora de Ebro, Mequinenza, Caspe, Al-
caiiiz, Zaragoza y Madrid. .

Barcelona & Tarragons, Mora de Ebro, Tortosa, Vinaroz, More-
lla, Alcaiiiz, Zaragoza y Madrid.

Barcelona 4 Tarragona, Mora de Ebro, Tortosa, Vinaroz, Valen-
cia y Madrid. .

Estas lineas fueron establecidas con carfeter provisional en un
principio ¥ permanente despues, con los elementos con que conta-
ba la compaiiia, que eran los siguientes: matetial para el montaje
de ocho estaciones y 40 kilémetros de conductor aislado, con per-
sonal para el servicio de aquellas y para las operaciones de tender
y replegar éste.

A las inmediatas érdenes del Excmo. Sr. Comandante general
de.1a segunda division del ejército del Centro, D. Manuel Salaman-
ca, empez6 el dia 2 de Agosto ol establecimiento de 1a linea en Me-
quinenza, llegando & Flix despues de haber tendido 35 kilémetros,
de los cuales 14 lo fueron hasta Fayon, donde se monté una esta-
cion, y los restantes desde dicho punto 4 Flix, en donde qued6 es-
tablecida otra. .

Los 7 kilémetros comprendidos entre Ribarroja y Flix fueron
tendidos de noche, termindndose 1a operacion 4 las doce.

No obstante el reconocimiento que para cerciorarse de la eon-
tinuidad del circuito se hacia en cada kildmetro, antes de ser ten-
dido, sl concluirse el trabajo las estaciones de Fayon y Flix no co-
municaban entre si, ni la primera con Megninenza,

En el reconocimiento practicado al dia siguiente, fueron halla- -
das varias roturas intencionales hechas en el conductor, y algunos
kilémetros en que no se cerraba el circuito, sin sefial exterior que
indicase la causa. ‘ S -

Las intencionadas roturas mencionadas, eran de presumir en un
pais tan aceidentado y en que tan identificados estaban sus habi-
tantes con las ideas carlistas.

La falta de cierre del circuito en algunos kildmetros, ers. oca-
sionada por el mal empalme del conductor en los difqr‘entu trozos
de que estd compuesto. Los cuatro hilos que constituyen dicho con-
ductor, en unos estin retorcidos y en otros no; 1a union de los di-
ferentes trozos era por soldadura en unos y solapindose en muy
pequedia longitud en otros. Un esfuerso de tension, sin ser senside-
rable, podis separar 108 cuatro hilos de un trozo de los otros con
que solapaban, quedando interrampido el circuito;lo que no ten-~
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dria lugar tan facilmente, 8i en vez de solaparse en el mismo punto
108 cuatre hilos juntos, cada uno lo fuera en diferente sitio de la
longitud de cada trozo.

Este defecto es de construccion, y 86lo es perceptible cuando
por la falta de circuito hay precision de hallar el punto en que
{iene lugar, operacion que retrass consillerablemente los reconoci-
mientos, por no haber seiial alguna exterior qune lo indique, como
queda ya dicho. S ~ :

Reparadas las segundas causas de interrupcion, sélo la repro-

* diccion de 1a primera dificult alguna vez las comunicaciones.

Quedaban solamente 5 kilématros de conductor disponible, pero
se pidieron y recibieron 80 mas que en Zaragoza y Madrid habia de
reserva y con ellos se establecieron las lineas de Flix & Mora de
Ebro, de 20 kilémetros de longitud; de Mora de Ebro & Falset, de

18, y de Mora de Ebro & Cherta, -de 36; quedando. 1} kilémetros de
conductor que se tendid husta Roquetas, punto préximo 4 Tortosa.

Las estaciones montadas y servidas por personal de la compa-
fiia, fueron en un principio las de Fayon, Flix, dos en Mora de
Ebro, y las de Miravet y Cherta.

Conseguida la comunicacion en todas las lineas, no sélo 1as ro-
turas intencionadas ‘proseguian siendo causs de interrupcion, siné
que desaparecian algunos trozos de conductor, en especial en la
linea de Bl Pinell 4 Cherta, de 1a que cuatro trozos de 4100 metros
cada uno se los llevé una partide compuesta de una docena de in-
dividuos, que en el punto llamado Armas del Rey se tirote con
una seccion de reconocimiento, que constaba de seis individuos
armados y seis conductores.:

Con la presentacion & indulto de los individuos que componian
1a mencionada partida, y 1a 6rden dada por el Excmo. 8r. Coman-
dante General de 1a division, para que cads pueblo vigilira la parte
de linea tendids en su término, disminuyeron algo las interrupcio-
nss.y Jas pcomunicaciones empezaron 4 dar el buen resnltado de-
seado; pues si bien los encargados del servicio de 1¥s estaciones no
tenian la préctica necesaria para precaver algunas averias y re-
mediar otras, los Oficiales se multiplicaban y el servicio de las li-
neas se fué regularizando, hasta el punto de no dejar nada que
desear. -

Cuando guedS establecida la lines entre Mora de Ebro y Falset,

+estaba ya en construccion la permanente entre dichos puntos, por
el Cnerpo de Telégrafos, 1a cual se termind diez dias despues, y por
lo tanto el conductor empleado en la lines militar se replegé y se
volvié 4 tender-entre Mora de Ebro y Gandesa, juntamente con 4 ki-
l6metros mis que de la parte establecida entre Cherta y Roguetas
fueron con tal objeto replegados: en Gandesa se montS una es-
tacion.

Necesidades del servicio motivaron el establecimiento de esta-
ciones en Benissanet y Ascd, y en ellas ge instalaron. nuevos apa-
ratos llegados de Madrid, que se pidieron por tener empleados to-
dos los suyos la compaiiia, :

Por falta de conductor no habia sido establecida la linea de Fa-
yon A Fabara, punto ocupado por uns de las reservas, siendo la
tGnica que faltaba para la terminacion de la red proyectada por el
Exemo. Sr. Comandante general de la division. Con objeto de tener
conductor disponible para el establecimiento de dicha linea y las

» Que las circunstancias de la guerra pudieran hacer necesarias, se
empezd 1a sustitucion de las provisionales por otras permanentes,
siendo replegado el material empleado en aquellas & medida que és-

-Aungue pare. 1a construccion de dichss liness Ia compaiifa no
tenis material, le tyé tacilitado por el Cuerpo de Telégrafos, y em-
pez6 por lotanto Seatablocerlas, con el auxilio de un Oficial y cua-
tro eapataces de dicho Querpa, que de 6rden superior fueron pues-
tos & las del Capitan dels compaiiis. ‘

En tres dine y medio. fué. aonstruida 1s de Fayon & Plix, que
tiene-?1 kildmetros de extensiom, marchando & Mora de Ebro el Ofi-
cial y capataces citados, Pars trabiajar en Ia de dicho punto & Ased.

- Qan el conduator replegado’de Flix & Fayon, establecié ls com-
pafiis 1a linea provisional mtro Payon y Fabara, punto ccupado por
una de lag reservas, monsando estaciones en’ambos y dejando ol
personal necesario pars, su-servigio. e

- Bl repliegue, del conductor y establesimiento de la linea shen-

cionados, fueron hechos por uaa seccion, al mismo tiempo que otra
construia Ia linea permanente entre Fayon y Mequinenzs, que te-
niendo 14 kilémetros de extension, fué terminads en dos dias. Kl
conductor provisional tendido entre dichos dos puntos, se replegd
por ambas secciones.

La linea de 8kilémetros de Flix 6 Ascd fué construids en un dia,
en el que tambien se replegé el conductor tendido.

Terminada por los mencionados Oficial y capataces civiles, la
de Mora de Ebro 4 Ascé, que tiene 12 kildmetros de extension, y re-
plegado por Ia compaiiia el conductor entre dichos puntos tendido,
empezaron aquellos 1a linea de Mora de Ebro & Gandesa y la com-
paiiia la del primer punto & Amposta. Una seccion construys la da
Mora 4 Cherta, que tiene 38 kilémetros de extension, y otra la de
Cherta 4 Amposta, que tiene 28,

Establecidas dichas lineas, y por los empleados civiles los 22 ki-
16metros comprendidos entre Mora de Ebro y Gandesa, fué replega-
do por Ia compaiiis el conductor tendido en todas ellas y por ser el
primero de dichos puntos el mas céntrico de la red por ella estable-
cida, vigilada y servida, en €1 fué aparcado dicho conductor y el

resto del material. :

Terminadas las lineas permanentes entre Caspe y Mequinenxa,

Morella y Vinaroz, y Vinaroz y Tortosa, por empleados del Cuerpo

de Telégrafos las dos primeras y por la empresa del ferro-carril la

altima, podian ya tener lugar las diferentes comunicaciones entre
Madrid y Barcelona que antes hemos mencionado, quedando tam-

bien en comunicacion todos los puntos ocupados militarmente,

tanto e la linea del Ebro eomo en el Maestrazgo, donde Morelin y

San Mateo tambien tenian estacion.

Para facilitar ]las comunicaciones del Gobierno con Barcelona,
se establecié un segundo hilo entre Tortosa y Cherta, para el ser-
vicio de la estacion militar montads en el segundo de dichos pun-
tos, quedando uno directo entre Tortosa y Mora de Ebro, con esea-
1a en Miravet.

Dicho hilo entre Cherta y Tortosa fué establecido por el Oficial
¥ capataces civiles, que proseguian & las Srdenes del Capitande la
compaiiia, interin ésta construy los 22 kildmetros de linea perma-
nente comprendidos entre Fayon y Fabara, replegando y condu~
ciendo & Mora de Ebro el conductor entre ellos tendido.

Construida ya con carbcter permanente la red telegrifiea eléc-
trica que para la vigilancia y defensa del Bbro se habia creido ne-
cesaria y suficiente, se empez6 la instalacion de aparatos épticos y
organizacion del servicio en las torres que con dicho objeto se ha-
bian construido, bajo la direccion del Capitan Comandante de In-
genieros de 1a division, D. Eleuterio del Arenal. Despues de orga-
nizado dicho servicio, éste era desempefiado por individuos de tro-
ps del arma de Infanteria.

Al dejar 1a compaiia de pertenecer al Ejército del Centro para
venir 4 Madrid, por érden del Gobierno, se recogieron todas las es-
tacionés por ella montadag y servidas, dejando comunicacion di-
recta entre Mequinenza y Mora de Ebro, donde habia establecida
estacion civil, y entre este punto y Tortosa. Las lineas de Fayon &
Fabara y Mora de Ebro & Gandesa quedaban sin explotar, por falta
de estaciones en el iiltimo punto y Fabara.

- I-P-o o o
AR TILO
del Excmo. S¢. Brigadier de Tugonierss
DON GREGORIO VERDU Y VERDU.

El Exemo. 8r. Brigadier del Cuerpo de Ingenieros D. Gregorio
Verdd y Verdd, ha sido otra nueva victima de la cruel guerra civil
que arde en las provincias del Norte, derramando su sangre ex las
dltimas operaciones emprendidas por 108 ejéreitos y perdiendo su
vids cumpliendo con su deber, espads en mano y ears al enemigo,
como le toca morir al militar valiente y pundonoroso. Kl Brigadier
Verdé, Direetor Subinspecter de Ingenidros de Navarra y Coman-
dante general del arms swel Ejército de la Ixquierds, dejé deexis-
tir ol dis 30 de Enero del presente aiio, em las inmedincionesdel
pucblo de Dima, atrsvessdo el corazon por wna bala ds fasil, des-

{pucs de haberle ya otra’herido el caballe y cusndo seensontraba.
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pié & tierrs, no habiende querido admitir la oferts que de los su-
yos le hacian otros Oficiales de Ingenm'os que se’ halhban dsa
1ado en aquel momento.

El Cuerpo de Ingenieros ha perdndo un Oficial general distin-

guido y de grandes conocimientos, y la nacion las fundadas espe-

ranzas de ulteriores servicios, tan importantes y notables como los
que ya habis prestado desde el principio de su carrera.

Descanse eni paz al lado de los otros compaiieros muertos en esta
segunda guerra civil, sostenida como la primera por esos mismos
vasco-navarros que tanta sangre y ligrimas hacen derramar & Es-~
paBa, ayudados y protegidos por las ventajosas posiciones que les
ofrecen sus escabrosas montafias en su fratricida tarea.

En I brillante hoja de servicios del Brigadier Yerdu, constan
os numerosos y distinguidos que presté en su earrers y de ellos
extractaremos los principales.

Nacido en 1818 en Mon6var {Alicante), ingresé como Alumno
en 1830 en Ja Academia del Cuerpo y en 1840 ascendid 4 Teniente
siendo destinado & una compaifiia del entonces dnico Regimiento
de Ingenieros. Con ella se hallé en el sitio de Aliags, dirigiendo la
eonstruceion de varias baterias, entre ellas las del Calvario, 1a
mis préxima al castillo, y al fin de la campafia obtuvo por este
heeho de armas y otros servicios de guerra el grado de Capitan. As-
eendido 4 este empleo del Cuerpo por antigiiedad, en 1842 fu€ des-
tinndo & la sexta eompaiiia del primer batallon que se hallaba de
gewrnicion en Madrid, y poco despues, en 1843, elegido para Profe-
sor de Is segunda elase del segundo ajio de la Academia del Arma.

En 1847 fué elejido para una comision cientifica y de indaga-
ciones militares en el extranjero: siendo su objeto principal el
estudio profundo de 1a Fisiea, Quimica é Historia natural, fijé su
residencia en Paris, donde se relacioné v puso en contacto con los
hombres mas eminentes y con los oentros de instruccion mds
notables. '

Ya en 1846 habia publicado una Memoria sobre Aplicacion de la
electricidad & lig' minas militares, rvecibida con aprecio especial y
mandada imprimir de érden del Exemo. Sr. Ingeniero General el
respetable y entendido Teniente General D. Antonio Remon Zarco

del Valle, cuyo trabzjo indicaba ya los conocimientos y su aficion
4 esta clase de estudios.

En Paris prineipié & hacer una correcta y castiza traduccion de
Ia excelente obra de Quimica elemental de Mr. Regnault, con apli-
eagiones y notas referentes 4 1a industria de Espaiia, continuando
al mismo tiempo sus estudios y trabajos: tambien visité 1a Escuela
de aplicacion de Artilleria € Ingenieros de Metz y Ias escuelas re-
gimentales de Ingenieros, remitiendo documentos y datos intere-
santes sobre su organizacion y los programas completos de sus
asignaturas especiales.

En 1851 pass & Loéndres como Jefe de una Comision de Oficia-
les de Ingenieros & estudiar de Real rden l2 Exposicion universal,
permaneciendo en dicha capital todo el tiempo que aquella duré
¥ redactando en union de los citados Oficiales una Memoriz que

megecié el aprecio del Ingeniero General y del Ministro de 1a Guer- |

s, por su atilidad é importancia, obteniendo el empleo de segundo
Comandante de Infanteria por este trabajo y por otros varios ser-
vicios que le fueron encomendados y desempeiié satisfactoriamente
<durante su estancia en Inglaterra.

En 1853 terming Ia traduceion de los custro volmenes de la
Quimica de Regnault, que merecié ls aceptacion y elogios gene-
rales, y fué declarada obra de texto para las Universidades y Es-
cuslas especiales, como tambien para la Academia de Ingenieros;
por este y otros servicios obtuvo el grado de Coronel de Infanteria.

En aguells misma épocs emprendi6 una série de ensayos y ex-
perieneias pera eonseguir inflamar las cargas de péivora de los hor-
nillos de minaa militares por medio de s electridad, y lo logré
. aplicando las corrientes de induccion de la bobina: de Ruhmkorft,
¥» producidas por la aceion hidroeléctrica de las pilas de Bunsen,
ya por las electrico-magnéticas del aparato de Clarke, sobre los ce-
bos especiales de Statehsm, siendo el primero que hizo esta apli-
caoion 4 las misas de guerra. Escribid con este motivo una Memoria
en francés que presents 4 la Academis de Cienciss de Paris, y que
fné publicada en las Acies de sus sesiones recibiendo igual seogida y

slogio do 1s Aeademis de Ciencias de Madrid el mismo eserite ]

en castellano, que tambien meresié una honrosa mencioh hecha af
Ministro de 1a Guerra: pot o} Ingeniero General y los placemes de
militares y hombres cientificos de ambos paises.

Liamado & coofierar & los trabajos dé éscaela prictica del Regi-
miento en Guadalsjars, hiso en los e]ercxenos generales de 1853 dis
ferentes aplicaciones de su procedimiénto & lag voladuras de mmas
lefanas, eon el éxito méscompleto y satisfactorio.

Ascendido 4 Comandante de Ingenieros volvié en 1854 & Paris
Y publicé alli una obra titulada Nucvas minas de guerra, que se im-
primié de érden superior, fué despues traducida al francés y ob-
tuve elogios de nacionales y extsanjeros, premiando el ‘gobierno
sus tareas con ¢l empleo de Teniente Coronel de Infanteria.

Suprimidas por economia las Comisiones en el extranjero tuvo
por consiguiente que volver 4 Espafia, pasando en 1855 con el em-

‘pleo de Teniente Ooronel de Ingenieros & Filipinas.

En Manila desempeiié el cargo de Comandante de la plazay de
Director Submspector interino, asi c6mo muthas y variadas comi-
siones de importancia, tales omo la de director de 1a bra de un
puente de hierro sobre el rio Pasig. Este cometido le hizo jpasar 4
Inglaterra en 1803 para contratar é inspecciongr la construccion de
la parte metdlica de dicho puente, hasta que habiendo camplido su
tiempo en Ultramar y ascendido 4 Coronel del Cuerpo, fué nom-
brado Vocal de la Junta Superior Facultativa. Eseribi6 una obrs
sobre eonstruccion de edificios pablicos y particulares en Filipinas,
debidamente apreciada por el Cuerpo y la Junta eonsultiva de In-
genieros de Caminos y Canales y mandada ensayar en’ dxchas Is-
las, durante los primeros afios de su nuevo cargo. .

Muchas y notables comisiones tuvo en este destino 'dé Vocal de
Ia Junta Superior Facultativa, que es de 1os de mds conflanza y de
dificil y laborioso desempeiio, mereciendo siempre, y» tuese solo 6
formando parte de comisiones con otros Jefes, que sus trabajos é
informes fuesen aprobados y elogiados. Nombrado Jefe del Depdsi-
%o general Topogrifico, emprendi6 Ia fatigosa y érida tarea de for-
mar los eatdlogos sisteméticos y.ordenados que hoy existen en cds-
tro tomos en félio, que llevé 4 feliz término en 1872. En este mis-
mo afio fué Presidente de la Comision mixta de Jefes de Ingenie-
ros, Administracion militar y Hacienda civil, encargada del ex4-

men y revision del proyecto de Reglamento nuevo de Obras del

Cuerpo, que actualmente ests rigiendo.

Promovido en 1873 & Brigadier Director Subinspector de Inge-
nieros por antigiiedad, se le nombré Jefe de la segunda brigada de
ias tropas del Arma, en cuyo cargo cesé 4 poco tiempo por haber
sido nombrado Vicepresidente de Ia Comision de reorganizacicn
del ejército, volviendo & €1 como Jele de ambas brigadas, refundi-
das que fueron en una sola las dos que existian,

-.Con este cardcter marché al sitio de Cartagena, rebelada y en
poder de los cantonales, desempefiando en este hecho de armas el
destino de-Comandante general de Ingenieros, hasta que tomado
el castillo de Atalaya y huidos los rebeldes, regres6 & Madrid en
Enero de 1874.

En Mayo sali6 con toda la fuerza de Ingenieros para Valencia, y
luego & Sigiienza, 4 operaciones contra los carlistas, y en Junio
marehé al Ejércitoldel Norte. ‘

Suprimida la brigada de Ingenieros, se le nombré Director Sub-

inspector de Extremadura, pero continué en campaila é lag drde-

nes del General en Jefe del Ejército del Norte.

En este punto sus Servicios fueron tan variados y Dumerosos
que no es posible consignar ni un ligero extracto, porque saldria
de los limites de un escrito de 1a indole del actual; baste solo decir
que si como Ingeniero, dirigiendo obras de fomﬁcac,on atrinche-
ramientos, pasos de rios y reconocimientos, merecié ¢logios y re-
compensas, como Jefe de brigads en campaiia dié y Bostavo accio-
nes parciales contra los batallones vssco-navarros, demostrando su
valor y pericia militar, segun certificacion que le'expidi, con me-
recidos elogios, el Exemo. Sr. Capitan genersl D. Juan Zabala, Ge-
neral en Jefe en aquella época del Eiérolto del Norte. .

Una grave enfermedad contraida en esta ruda campsfia, le
obligd 4 dejar el Ejército y regresar4 /Midrid, y en 19 de Octubre
del mismo afio- obtuvo su.. uhdtdoleﬂcrpoypmumml»
yor general del €jéreito, & solicitwd propia. -

Restablecido de sus dolencins, deseoso de gervir tctivﬂnem en

*
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1a guerra y pesaroso de haber salido gy un Cuerpo en que tan apre-
<iado y apreciable era, solicité su vuelta & Ingenieros yIa obtuvo
por Real drden de 23 do Fébrero 48187, quedando de excedente
pero destinadp al Ejército del Norte como Comandante genéral de
del Arma, y obtenida plaza efeetiva em su clase de Brigadier fué
nombrado Director Subinspector de Ingenieros de Navarra, conti-
nuandq en campafia hasta que acabé su vida en el campo del ho-
nor, terminando sus muchosy ‘buenos servicios con el mayor de to-
dos, queé es darla vida hatiendo frente al enemigo en campo raso.

Muchas y muy honorifi¢as condecoraciones adornaban su pecho,
entre'ellas la de 1a Legion de honor de Francia, por sus trabajos
cientificos y aplicaciopes 4la guerra; la Gran Cruz de la Real y Mi-
litar 6rden de San Hermenegildo, patentizaba su acrisolada honra-
dez y -constancia en el servicio; 12 Gran Cruz roja del Mérito Mili-
tar, sus' campailas y hechos de valor en ellas; las Encomiendas
de 1as Ordenes de Cirlos II1 é Isabel.la Catélica, demostraban sus
servicios ¢ientificos y profesionales, y los Diplomas de Miembro cor-

;o

responsal de la Academia de Ciencias exactas de Madrid, y de la
Bociedad Geolégica de Francia, el aprecio que undnimemente se ha-
cia de su indisputable y relevante mérito en su pais y en la misma

dejando en %an buen puesto el nombre espaiiol como Ingeniero dis-
tinguido y entendido militar.

Pero todo ha tarminado ya pars €l; las glorias humanas se han
desvanecide cual Ia-fosfériea llama de un fuego fatuo que el viento
de la noche arrastra y apaga entre sus himedas alas; solo queda el
recuerdo de sus meéritas. entre sus compafieros y amigos, el dolor
de su inconsolable familia que llora su irreparable pérdida, y la es-
peranza de que sus virfudgs personales le hayan hecho obtener un
lugar en la mansion de Jos elegidas. . . - - .

18¢éale ligera, ensu honrosa tumba de soldado, esa tierra enemi-
ga que le cubre, regada con su sangre y con la de tagtos otros mar-
tires del deber y del honor militar que han sucumbido defendiendo
su bandera en los empinados riscos y profundos valles de las Fus-
karas montafias!

CRONICA.

-+

<o que sirve para analizar. cualitativamentte los. compuestos solu-
bles de los metales. . . ' .

Este tubo, cerrado por un extremo, tiene 0™,11 de altura y 0=,015
de didmetro. En su parte inferior estd atravesado por un electrodo
de platino envuelto y protegido por un tubo capilar de 07,01 de al-
tura, fijo en el fondo del tubo. La parte superior de éste se cierra
<on un tapén de corcho, el cual esté atravesado por un tubo capilar
que contiene tambjen un hilo de platino que forma el otro electro-
do, descendiendo hasta corta distancia del electrodo inferior.

Para hacer funcionar el aparato, se vierte en €l una corta cantidad
de 1a solucion que se desea examinar, teniendo cuidado de no ba-
Tiar el electrodo inferior ni el tubo capilar que lo proteje sino hasta
la mitad de su altura. La capilaridad determina la ascension del
liquido hasta el extremo del electrodo, formando una gota inmévil
que se jlumina cuando se hace pasar una corriente de induccion
Ppor los hilog.

La obsegvacion puede durar todo el tiempo que se guiera sin
interrupci?n,‘ loque permite -dibujar el espectro con facilidad.

. Muy recientements acaba de verificarse una experiencia de trac-
cion por el vapor de los oarruajes del tramvia que vé de Saint-
German 4 Fontenay-aux-Roges, en los alrededores’ de Paris.

_ La miquina en quese hizo 1a experiencia es de construccion
inglesa, vertical, con caldera tubular de cinco caballos de fuerza
Y funcionacon una presion comprendida entre 7 y 8 atmosferas.
Descansa sbbre un bastidor de hierto sostenido por cuatro ruedas
de hierro fundido macizas, de 0,60 de didmetro; los ejes distan
- -1*%%. La méquina ¥4 dentro de una oajs de madera de 2 metros de

longitud y 17,90 de anchura, cubierta por un techo de zinc; Ia parte
Superior de los 1ados de la caja esté formada de cristales. Una ¢hi-
menea de palastro atraviesa el techo del carruaje, elevkndose s0-

bre él cerca de un metro. Diferentes planchas de palsstro ocultan
las ruedas y los aparatos de trasmision, presentando el exteriar
del carruaje el aspecto ordinario de unode los del tramvia. Su peso
es solo de unos 3000 kilégramos. .

La maquina al funcionar arrastraba un carruaje de 42 asientos,
del peso de 2400 kildgramas y en el que iban 20 viajeros. Dicho tren
marché con una velocided maxima de 16 kilémetros por hora, bacia
delante y hécia atras con suma facilidad vy deteni€ndese & voluntad .
instantineamente; las curvas se atravesaron sim vacilacion y sin
disminucion en la velocidad. ;

Los eaballos que circulaban 6 estaban detenidos en el trayecto,
no demostraron temor alguno; tampoco se produjo ningan acci-
dente, ni hubo motivos para temerlo, 4 pesar de que el maquinista
no hizo sefial con el silbato ni de otro modo.

El ensayo ha demastrado, sin embargo, que deben verificarse
ciertas modificaciones en la disposicion de ls miquina. La chime-
nea no puede conservar su actual disposicion, porgue los gases que
por ella salen hacen inhabitable el imperial del carrusje, y el siste-
mia de union de*la miquina al wagon es poco cémodo y esté mal dis-
puesto para la marcha hécia atras, asi como para las detenciones ré-
pidas; pero de cuslquier modo que sea, es incontestable que s6 ha
obtenido un gran resultade. La economia que se suponia de un 50
por 100 sobre el gasto de traccion por caballos, parece ser un hecho
practico dun en las calles deParis.

En el distrito de Humbolt, en los Estados-Unidos, 4 cosa de 190
metros del camino de hierro del Pacifico, se acaba de encontrar un
rico yacimiento de szufre, suficiente, segun dicen, para dar esta sus-
tancia al mundo entero durante muchos siglos. Este depésito esté
inmediato 4 las minas de plata de la cordiliera de Humbolt, y sun-
que no puede decirse sun que se conoce perfectamente, se sabe sin
embargo que cubre una gran parte de este valle, y muchas escavacio-
nes han puesto al descubierto centenaresde toneladas de azufre per-
fectamente puro, en un espesor de muchos metros. Lo que es mis
notable en este descubrimiento es la pureza de la materia, gue no

tiene mezcla con ninguna grava y que puede ser servida al comercio
al salir de la mina. :

EL MeEMORIAL se ha ocupado no hace mucho tiempo del traspor-
te por locomotoras sobre caminos ordinarios ensayado aultimamente
en Italia; y hoy sabemos que en Inglaterra se hace igualmente uso
de estas miquinas, La ingpeccion general passda al cuerpo de In-
genieros en Chatam por el Duque de Cambridge, se ha terminado
por una marcha en columna de siste locomotoras empleadas en la
escuela. Se aplican a toda especie de trabajos de traccion, sobre ca-
minos ordinarios, vias férreas y dun sobre cualquier terreno sufi-
cientemente llano. Estas locomotoras suben pendientes de una in-
clinacion de 30° tan velozmente como un hombre marchando al paso
ordinario; pueden detenerse sobre las pendientes de § v en terrenas
ordinarios su velocidad es-de 16 kildmetros por hora.

e

El profesor Mr. Abel ha discurrido aumentar el efeto de las gra -
nadas, lanzdndolas llenas de agua. La invencion, que puede apli-
carse 4 las granadas de todas formas, consiste en lienarlas de agus
hasta la altara conveniente y adaptarias un cilindro pequefio que
lleva la espoleta, el cual contiene media carga de algodon pélvora.
Se podrén conducir las granadas sin cargar y segun gue se trate de
operar conira atrincheramientos 6 contra las tropas, se cargarin
las granadas bien sea con pélvora 6 con agua. '

Las experiencias ejecutadas en Okchampton han dado los re-
sultados mas favorables: los blancos eran maniquis de madera se-~
parados algo unos de otros, que figuraban un destacamento en mar-
cha, y todos recibieron heridas que se comprobs serian més graves
y numerosas que las que producirisn los shrapnells ¢ las granadas
ordinarias. La granada cargada de agua se divide en cien fragmen-
tos y & veces en mis, y ls raxon es facil de comprender : Ia explosion
de 1a pélvora ordinaris, reistivamente lenta, rompe las granadss
por sus partes débiles, mientras que por el contrario, el algodon
pélvora comunice’ instantineamente uns fuerzs considershie al
agua, que es casi incompresible, y la granada queda, puede decir-

se, pulverizada.
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Un corresponsal del Bugincer, recuerda que el Capitan de Arti-
Heria Brooke, habia inventado un proyectil anélogo en la dltima
guerra de los Estados-Unidos, con ls dnica diferencia de quela
eargs, en vez de ser sgua, era de petréleo. Esto proporcionaba ia
wentaja de poder usar la granada como proyectil incendiario, y de
que el humo denso y muy visible que formaba al reventar, indicaba
exactamente el punto de caida Y se podian corregir las punteriss.

.En cambio la necesided de conducir este liquido inflamable es
un peligro de que carecen las granadas eargadas segun la idea de
Mr. Abel.

Mr. James Pool acaba de proponer recientememte una mejora
puara construir las pilas de Bunsen. Consiste en ilenar el vaso
poroso, rodeando al cilindro de carbon, con polvo fino de grafito,
sustancia que se obtiene del interior de las retortas en las fibricas
del gas: Ia pila se pone en accion, humedeciendo ligeramente el
polvo citado, con dcido nitrico. Por este medio se consigue que Ia
corriente eléctrica desarrollada sea constante por un largo periodo
de tiempo y su intensidad por lo ménos igual, si no superior, al de
una bateria ordinaria, obteniéndose tambien que se desprendan
ménos vapores venenosos, debido & la corta cantidad de 4cido que
se emplea.

El Capitan Noble y el profesor Mr. Abel, citado antericrmente,
han presentado 4 la Real Sociedad de Léndres, sus conclusiones
respecto de la série de experiencias llevadas 4 cabo para fijar la

accion de las pélvoras en su inflamacion. El objeto de dichos en-.

sayos era el determinar:
1.» Elproducto de la explosion de las pélvoras, en las armas de
fuego y en las minas.
2° 8u tension.
3.° Bus electos segun las dimensiones de los granos de pélvora.
4.°* Las variaciones causadas por distintas condiciones de pre-
sion.
5.
6'0
7‘0
pieza.

Los resultados fueron los siguientes:

Las presiones variaron desde una 4 36 toneladas por pulgada
superficial.

El anilisis de los productos de la combustion, demostré gue
eStos variaban segun el diverrso grado de presion, aumentando
con esta la cantidad de carbono anhidro, y disminuyendo la de 6xi-
do de carbono.

Los productos sélidos sé hallaron sujetos & variaciones mayores
¥ ménos regulares, y por término general ha quedado demostrado
que la accion quimica es mucho més complicada de lo que se creia,
¥ qus las antiguas férmulas son muy imperfectas.

Desde luego se producen en mayor cantidad de lo que se supo-
nia, el 6xido de carbono y el carbonato de potasio, y en menor can-
tidad el sulfato de potasio. Se creyé que en un princlpio se forma-
ba sulfuro de potasio; pero este no se presenta en cantidad consi-
derable, dando lugar 4 un hiposulfuro de potasio.

La temperatura de la explosion se ha comprobado ser 1a de 2200
grados centigrados; de esta un 35 por 100 se comunica 4 un arma
de fuego portatil, y un 3 por 100 & un cafion de 18 toneladas.

Los productos de la explosion se dividen en 57 partes de com-
puestos sélidos y 43 partes de gases permanentes.

Cuando la pélvora llena el recipiente en que se la dd fuego, Ia
presion es de unas 42 toneladas por pulgada superficial.

La accion sobre el proyectil es producida por ia espansion elas-
tica de los gases permanentes.

Por @ltimo, los productes de 1a explosion son los mismos en un
cafion que en vn recepticulo herméticamente cerrado.

Estos datos tienen un valor grande en los estudios modernos
sobre el uso y empleo de las materias explosivas. '

El voliimen de los gases. .
Su temperaturs.
Efecto atil producido sobre el proyectil, en el énima de la

DIRECCION GENERAL DE INGENIRROS DBL BJERCITO.

Relacion que mapifiesta ol alla, baja, grados y empleos en el Ejér-
cito, condecoraciones, variacion de destinos y ds novedades
ocurridas en el personal del Cuerpo, durante la primera quin-
cena del mes de Febrerd de 1876.

Clase de} l

I it
Ejér- lcm NOMBRES.
po.

Pecha,
cito. .

Grad,

BAJAS EN KL CUERPO.

B. Excmo. 8r. D. Gregorio Verdd y Ver-
dd, muerto en ele%ampo de batalla. . iao En.

ASCENSOS EN KL CUERPO.

A Brigadier.
C.! Sr. D. Pedro Lubelza y Martinez de | Real 6rden
SanMartin. .. ............ 4, Feb.
A Coronel.
C.!  » T.C.8r.D. José Gonzalez Molada. . , . .. R‘;‘;‘:{’den

A Tenientes Coroneles.

T.C. C.* D. Eduardo Malagon y Julian de Nieto,
debiendo continuar de supernume-{Real érden

. o {1 S . 4 Feb.
T.C. » C. D.Buenaventura Guzman y Prats. . .
A Comandante. :
T.C. C.* C.» D. Licer Lopez-de la Torre-Ayllon y)Real érden
Villeriss.. . . . ... ... e eeen 4 Feb.
' A Capitan.
O T. D.JusnLizsuryPaal. . ...... . .)R?},‘glen
ASCENSOS EN EL BIERCITO. ’
A Comandante.

T.C. » C.» D.Luis Estada y Sureda, por las ope-
raciones practicadas en la isla de( Real érden
« Cuba, desde 1.°de Junio & finde Oc-{ 28 En.

tubre de 1875.
CONDRCORACIONES .

Orden del Mérito Militar.
Cruz roja de 2.° clase,

» T.C.Sr.D. José de Ramon y Gomez, por las
operaciores practicadas en la isla de { Real 6rden
Cuba, desde 1.° de Junio 4 indeQc-{ 28 En.
tubrede18%.. . ... ... ... ..
Medalla de Alfonso XII.

D. Julio Bailo y Ferrer, con pasadores { Real érden
de Pamplona y Trevifio, . .. ... 2 5 Feb.

VARIACIONES DE DESTINOS.

8r. D. Mariano Buelta y San Barto-
lomé, 4 la Direccion Subinspeccion Real rden

D. José Gomez Pallete, al segundo Re- { 31 Dic-18%
gimiento. . ... .. ... .. ...

D. Juan Lizaur y Paul, al primer Re-)}Orden 18
gimiento, como Capitan. . . .. ... En.

Sr. D. Felipe Gonzalez de la Corte y
Ruano, 8 Comandante general del
Arma en comision en el Ejército de
la Izquierda.. . . . ... .. .....

8r. D. Pedro Lubelza y Martinez de San
Martin, 4 la Direccion Subinspeccion
de Navarra, desempeifiando en comi-\ Real6rden
sion el cargo de Comandante generalf 4 Feb.
del Arma en el Ejército de la De-

.............

ct

T.C. »

C.! T.C. G

cr
T.
B.

Cc»

C.! Sr.D. Francisco Arajol y Sola, a des-
empeifiar en comision el cargo de Ma-
yor general de Ingenieros del Ejérci-

to de la Izquierda. . . ... . ..
LICENCIAS.
D, Licer Lopez de la Torre-Ayllon y
Villerias, veinte dias de préroga 8 1a{ Real 6rden
licencia por enfermo que disfrutaen{ 3 Feb,
Madrid.. . ... ... . ..... e
C.! 8r. D. Vicente Climent y Martinez, un { Real 6rden
mes por enfermo pars Madrid.. . . .§{ 7 Feb.

CASAMIENTO.

C.» D. Ricardo Seco y Betini, con doiia}29 Set. de
Emilia de la Garza y Puig,el. . .. .{ 187
]
MADRID.~1878. .
IMPRENTA DEL MEMORIAL DR INGRNIKROS.

T.C.C. C.»





