FERI‘U\NDO DE QUEROL MULL_._ER, Temente General de

Anualmenté fa Excma. Dtpuhclon de Granada que snempre hlzo gala de un excepclonal interés y entusiasmo por' ™

la Avnacloh organiza, en colaboramon con la Jefatura de la Base de Armilla, una Semana de Cultura Aérea, en la
; que; se celebran entre otros actos, un ciclo de conferencias, una exposicion de material y documentos aeronauticos
~y un festmal aéreo. En una de las ultimas edncuones, .Stendo el Tentente Genera! Quenol Capltan Genera# de Ia

- Segunda Ftegion Aérea, pronuncm la conferencra que mprbducrmos a conhnuacuon

EI awadbr belga Tick e4 prlmer hombre

CIue voté en | aeroplano_en | Granada.

(20 - 1911)

sional, perdl mi destino en Grana-

da. Y digo perdi, usando un verbo que suele |
aplicarse a la repentina privacion de algun —
tesoro de salud, de ser querido, de privile-
gio. Perdl vivir al amparo de esta sierra .
impresionante, respirando el embeleso de la |

ciudad, grabando clichés imborrables en la

retina v acumulando gratisimas sensacio-
nes en-el recuerdo. Perdi la ocasion de dis- |

- frutar de cerca de la sincera, noble y calida +
_ amistad de muchos de sus habitantes, que a |
mi mujer v a mi tan gratamente nos impre- |

slonaron.

Destinado como coronel jefe de la Escue- |
fa de Pilotos de Armilla desde 1965 a 1967,
siempre recordaré con agrado como, duran- |
te mis horas de trabajo, me rodeaba la ilu-|
sionada ansiedad de los alumnos, el alegre |

1913.-Biplano de Mr. Demazel, que volé en el hipédromo de Armilla el 28-V-1913.
g2 | '

Wace 14 arios, por los avatares de la
vida y la obligada rotacion profe-

(rdfico de las avionetas, el aire seco y saho
del aerddromo, sus horizontes dilatados y
aquel gratuito y excepcional telon de fondo
de Sierra Nevada en cuyos juegos de luces y

sombras, colores y tonos, brillos, matices y ~ ||

quiebros, tanto mis ojos se recrearon.

Y en mis ratos de ocio y descanso fuera . |-

del aerddromo, el placer deliciosamente
repetido de admirar vuestras innumerables
maravillas, con tanta razon elogiadas de
modo undnime por todo el mundo.

Hoy vuelvo agui, amablemente invitado ————

por la Excma. Diputacion Provincial para

_ hablar de la primitiva historia aerondutica _|

granadina, utilizando los apuntes tomados
tiempo atrds. Entonces, en aquellos arnos
6567, entre mi amigo y comparero don ~|
Francisco Garrido Morales v yo, emprendi-
mas con ahineo e ilusion el trabajo de pedir
datos a amigos v de rebuscar por hemerote-
cas v archivos. Contando con la excelente
voluntad de muchos granadinos, pudimos
acopiar bastante material, aunque perma-
neciendo siempre con la impresion de que
quedaban efemérides nunca recogidas en
imprenta e intuvendo que lo recopilado era
lamentablemente  incompleto. Si  ahora
alguno de los presentes pudiera rellenar
alguna laguna o corregir algun error, sus
aportaciones serdn sumamente agradeci-
dus.

Como Jestis Salas, mi admirado amigo,
rva ha glosado magnificamente, por lo que
me cuentan, el tema de las fuerzas aéreas
en 1936-1939, vo voy a terminar donde él
empezo. Es decir, voy a abarcar los cinco
lustros transcurridos desde el primer vuelo
en Granada en 1911 hasta el Alzamiento
en 1936,

Estos cinco lustros vamos a considerar-

los divididos en 3 periodos.
® |.”: espectdculos populares en el hipodro-
mo v en el cauce del Genil. Abarca de 1911
a 1915.
@ 2.%: simple llanura de vuelo, sin edificios,
en Armilla. Durante los arios 1920 y 1921.
® 3.2 aerodromo militar con edificios, en
Armilla. Comprende de 1922 a 1936.




Primer periodo: ESPECTACULOS

POPULARES

La actividad aerondutica granadina
nacio en dos lugares concretos: el hipodro-
mo v el cauce del Genil en su confluencia
con el Darro; v con unos motivos también
muy determinados: las fiestas del Corpus.

Se da la curiosa circunstancia de que nos
estemos ocupando ahora de la historia aé-
rea de Granada precisamente durante las
fiestas del Corpus, en momentos en que se
estan cumpliendo los 70 aros justos de
cuando los puros y limpios aires de esta ciu-
dad se vieron por primera vez rasgados por
una maquina humana.

Otra circunstancia digna de resaltar es
que la aviacion andaluza se inicia en dos
hipodromos: el de Tablada en 1910 y el de
Armilla en 1911.

;Como empezd la actividad aérea en el
hipddromo de Armilla? Empezd como
espectdculo de feria o de circo, como curio-
sa novedad para atraer publico.

Los periodicos de Granada afirmaban
que “las tardes de aviacion son otro de los
numeros que no deben faltar del programa
de festejos, como ejemplo de cultura y como
medio eficacisimo para atraer a nuestra
ciudad enorme contingente de forasteros”.
“Casi puede decirse que es un espectdculo
desconocido en Granada y sin miedo puede
afirmarse que, contratando buenos aviado-
res, ha de ser uno de los nimeros que mas
animacion dé a nuestra capital”.

Uno de los organizadores manifestaba en
los periodicos que sus aspiraciones eran

conseguir “tres corridas de toros y dos tar-.

des de aviacion".

Tanto en Tablada como en Armilla los
primeros vuelos fueron de pilotos belgas
volando aviones franceses. Concretamente
en Armilla fue el belga Tick en un avion
Bleriot el 20 de junio de 1911. La entrada
general al hipedromo costaba 6 reales, y el
mejor palco 40 Ptas. 1

El “Heraldo” de Madrid elogiaba “las
condiciones excepcionales del hipadromo de
Armilla, pues no es posible encontrar deco-
racion mas bella que aquella serie admira-
ble de moles gigantescas que se llaman Sie-
rra Nevada para un espectdculo cualquiera
al aire libre".

Si alababa al hipodromo y a la sierra,
censuraba duramente, en cambio, a las
comunicaciones, afirmando ‘'ser mas senci-
llo ir a Paris que a la sultana de Anda-
lucia”.

Las fiestas aéreas del Corpus de 1914
tuvieron ya cardcter de certamen y de com-
peticion, con un circuito de velocidad en el
que la Torre de la Vela hacia de boya o de
handerola para los virajes de media vuelta.

Los jueces de linea en la Torre de la Vela
fueron don Salvador Garcia de Pruneda y
Arizon v don Manuel Martinez de Victoria.

El cronometrador, el Sr. Ruiz Ferry.

Y la comision del hipedromo se hallaba
constituida por don Eduardo Magdalena,

don Enrigue Esteban, don Fernando Cre-
honge, don Mariano de las Penas, don Luis
Davila v don Luis Bessieres.

El primer premio fue de 5.000 Ptas. y se
lo llevo el francés Jean Maurais.

Las ascensiones en globo partian del
cauce del Genil, junto a una fdbrica de gas.
Los globos eran traidos desde el Parque de
Aerostacion de Guadalajara y montados e
inflados aqui. Uno de los mds entusiastas
organizadores y participantes era el grana-
dino Luis de Davila. Otros eran los Sres.
Aguirre, Rojas v Martinez de Victoria.

. A primeras horas de la manana, los glo-
bos se llenaron de gas en el cauce del rio
Genil. Numeroso publico congregado en el
Humilladero y Paseo de San Sebastidn pre-
sencio su subida y evoluciones. Del globo
“Saturno” la revista quincenal “Granada”
decila que “majestuosamente avanzaba por
la atmosfera con serenidad de gigantesca

Don Luis Davila-Ponce de Ledén y Wilhelmi
1921-1925.

1915.-Los capitanes Davila y Aguirre y el paisano Martinez de Victoria, preparandose para
salir en el “Saturmo”.

1921.-Avion Bristol de pasajeros, utilizado entre Madrid, Granada, Sevilla, Melilla y
otros puntos.
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‘ 1922 *Fotograf' ia tomada en Armlﬂa al éaso dela escuadnlla Hav“'llancf Napier en \uaje, a
Marruecos Agosto de 1922 El pﬂmero dela derecha es el capltan don Apolmar Saez de |

'Buruaga.

~ave". Y proseguia: “Vencida la tarde, los

aeronautas tomaron tierra en el barranco
de San Juan, en Sierra Nevada, sobre un
extenso ventisquero. El Sr. Martinez de
Victoria, gran conocedor de la sierra, diri-

 gio a sus companeros a Giejar, desde don-

de se trasladaron todos a Granada”.

| 2. periodo: SIMPLE LLANURA DE
~ VUELO, SIN EDIFICIOS

El hipodromo se habia quedado pequerio

- v cuando en 1920 se reanudaron los vuelos

después del paron de la I Guerra Mundial,

lo hicieron va fuera del hipodromo, en unos | | |

| inculros llanos proximos utilizados de anti-

guo como campo de prdactica militar de la
guarnicion terrestre de la ciudad.
Terrenos aridos, sin agricultura, que nos

1 podemos  perfectamente imaginar como

eran levendo la expresiva descripcion que
de ellos habia hecho 50 aros atrds, en

1872, el inmortal don Pedro Antonio de
“Alarcon en su obra “La Alpujarra”. =

“La privilegiada comarca granadina, por — |

encerrar todas las bellezas naturales, encie-

" rra hasta la ascética v melancolica de los

desiertos. No contento Dios con reunir casi
a las puertas de la gran ciudad nevadas

~ montanas, cerros bermejos, las rocas mora- |

das de Sierra Elvira, la feraz planicie de la
Vega, jardines y bosques; y, por ultimo, rios
de todas clases (aqui el manso Genil,

mugiendo entre periascos; acd el desperiado
Dilar; alla el jugueton Alfacar, y el Mona-
chil v el Cubillas y el Beiro, todos formando
como una red de plata), puso Dios también

_en aquella region los Llanos de Armilla,

| fluvendo entre alamedas; alli el Darro, | | |
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desconsolado yermo enclavado como un
| oasis negativo, en medio de una llanura
siempre frondosa, para mas lucimiento y
realce del edén que lo rodea”.

Los festivales aéreos del Corpus de 1920
incluyeron como novedad los bautismos del
aire por 50 Ptas. y el lanzamiento del mono
“Perico” en paracaidas. En 1921 hubo
siembra desde el aire por la provincia de
folletas y programas y como hecho insolito
el que el aviador francés Mr. Porgés tomo
tierra en el Embovedado para efectuar una
compra en el Bazar ortopédico de los Rayos
X, continuando después su viaje hacia
Paris.

En 1921 es cuando las explanadas de
Armilla pasan a ser utilizadas con frecuen-
cia como punto de etapa de los aviones mili-
tares que se dirigian o volvian de Melilla.
Siendo esta razon la que condujo en breve a
convertir una simple llanura pelada en un
completo v moderno aerddromo militar.

Es ley de vida, consagrada por milenios
de acontecer humano, que la guerra, que
todos reprueban v nadie quiere, es muchas -
veces el mejor acicate v trampolin para el
desarrollo de nuevas técnicas. Y en este
caso concrelo fueron las operaciones milita-
res de Marruecos las que impulsaron nota-
blemente al auge y el desarrollo de la activi-
dad aérea en Espana.

Aquellas operaciones tuvieron lugar en
dos zonas muy diferenciadas v bastante
independientes entre si: la de Tetudn-Lara-
che y la de Melilla. Dos zonas a las que 1 ,
acudian los aviones haciendo escala, los j e preet Lo |
primeros en Tablada y los segundos en ‘ 5
Armilla. De este modo, desde un micleo
irradiador central en Cuatro Vientos (Ma-
drid) bajaban dos rutas aéreas prdctica-
mente iguales de largas, haciendo escala en
Tablada vy en Armilla y terminando en
Tetuan-Larache v en Melilla. La aeronau-
tica andaluza ha tenido asi dos polos de _
desarrollo, generadores de crecimiento v de
expansion.

Tablada y Armilla, dos nombres carga-
dos de significacion historica y de valiosa
aportacion.

Bien pronto, y al igual que en algunas
~otras pocas provincias espanolas, ésta fue |
de las primeras que en unos momentos de |
apuro nacional, abric enseguida sus manos
prodigas para regalar un avion a sus Fuer- —
zas Armadas que estaban Iluchando en
Marruecos; avion que pased por el aire el |3
nombre eufonico de esta ciudad. Se trataba
de un Havilland DH-4 comprado por sus-
cripcion popular (90.000 Ptas. de las de
entonces) siendo Presidente de la Diputa- —
cion don Rafael Hitos y Gobernador Civil
don Damaso Gil Municio. z

Este avion, junto con los de otras provin- |
cias donantes, fue bendecido el 21-11-1922 |
en Cuatro Vientos por el Patriarca de las |
Indias, con asistencia de SS. MM. los—}
Reyes. Y fue conducido a Marruecos por
don Eduardo Gonzdlez Gallarza.

il Bl g =1t

El éeroplano “Granada” en Meliliai ddnde ha tc:ima'dojpafte en misiones de recono-
cimiento y bombardeo de la zona rebelde. Noviembre de 1922.

-Aho 192§ -Accidente del avién Brlstol an-el que perecen el Gomandante den ‘Luis
| Davila y lel soldado don Juan J|menez Rmz \ fr]




1928.-Escuadrilla de aviones Breguet XIX sobrevolando la carretera de Motril en las
Don Luis Manzaneque Felbrer. 1927-1928. , | linmediagiones de Armilla. |

1928.-Breguet Xlx en un choque contra un depésito e_levado de agua en el aerédromo
de Armilla. A la izquierda el piloto, capitan Negron.

1928.-Aerddromo de Armilla y aviones Breguet XIX en claro y 4 Breguet XIV en
oscuro.
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Los aviones que con tanta frecuencia
pasaban por Armilla y por Tablada eran
los de la guerra de Marruecos: Havilland
DH-4, Breguet XIV, Avro 504-K y Bristol.
Algunos de sus pilotos eran granadinos
como los capitanes Luis Davila Wilhelmi y
Enrique Palacios Ruiz de Almoddvar.

Tanto uso de paso hizo ver la convenien-
cia de construir un aerodromo donde los
aviones pudieran ser debidamente atendi-
dos y enseguida surgio una afortunada con-
vergencia de esfuerzos:
® por una parte, las autoridades granadi-
nas:

— Gobernador Civil: don Damaso Gil
Municio

— Alealde: don German Gareia Gil de
Gibaja.

@® por otra, los propietarios de los terrenos
que generosamente los donaron: don Anto-
nio Gil Prieto, don Antonio Pertinez y el Sr.
Mendigorri.

® por otra, el general Echagiie, Director de
la Aerondutica Militar.

@ v el promotor principal que era el capitdn
de ingenieros don Luis Ddvila, movilizando
voluntades, efectuando gestiones, provocan-
do regalos; y ofreciendo, por fin, gratuita-
mente, su titulo de ingeniero para la redac-
cion de proyectos.

Resulta curiosa la frecuencia del apellido
Gil. Lo llevaban el Gobernador, el Alcalde
v uno de los donantes de terrenos.

Se hicieron movimientos de tierras, se
levantaron edificios e instalaciones y en
1922, también alrededor de las fiestas del
Corpus, se inaugurd el Aerodromo Militar
de Armilla.

Al acto asisten:
® Director de Aerondutica: General don
Ramon Echagiie.
® Arzobispo: don Vicente Casanova.
® Alcalde: don German Garcia Gil de
Gibaja.

@ Jefe del Aerodromo: Comandante don
Luis Davila y muchisimo publico.

Es notable destacar que si el aerodromo

secundario que era Armilla fue inaugurado
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~en 1922, su Base principal, que era Tabla-
da, no lo fue hasta un ario después.

' TAR, CON EDIFICIOS

Herrera dijo entonces de él que “ha ofreci-

~ sacrificio, en el holocausto de su cuerpo
———— cerebro privilegiado y aquel corazon gene-
- roso”.

Un resumen de su vida es:

Fernando Davila y doria Berta Wilhelmi.
Se gradia de oficial de ingenieros. Sigue

‘ después se hace piloto de avion en un mono-
1 plano Nieuport.
‘ Mds tarde pidio pasar a supernumerario
 para atender a una importante empresa
| eléctrica de su propiedad en Granada.

- merario, efectiia subidas en globo a las que
_ ya nos hemos referido.
. — En 1919 es ascendido a comandante.
I | Sigue de supernumerario.
|| ®En 192] cuando en Armilla se hacen tra-
—— bajos de movimientos de tierras, y se llevan
e ~*-!-- tiendas de lona y barracones de madera, él
'_ ofrece gratuitamente su titulo de ingeniero
| para construir los edificios. Asi, mantenién-
_f dose de supernumerario, v sin sueldo, es
| encargado de la direccion de las obras.
—1—— @ En 1922, ya con los edificios terminados,
- vuelve a la situacion de actividad v es nom-
_ brado Jefe del Aerédromo.
Sobre €l muere, como hemos dicho en
11925,
Arios después, su sangre fértil hace que el
~~I— aerdodromo se fuera desarrollando y robus-
‘—f— teciendo. Experimentd varios ensanches y

a uno de ellos los servicios de meteorologia
desde la Universidad. El aerddromo no era

— coere (Africa occidental-Paris) y a veces
_ recibia la visita, en vuelo de prdcticas, de

hacian la linea Madrid-Tablada.
Por Armilla paso también el desfile de
[~ los famosos. En 1927 los tripulantes de la
———— patrulla de hidros que habian ido victorio-
|| samente a Guinea, la famosa Patrulla
. Atldntica, cuyos miembros vinieron a Gra-
|| nada acompariados del negrito Pepito Pita,
| siendo todos ellos espléndidamente agasa-
— jados.
También un grandioso homenaje se dis-
| pensé dos arios mds tarde al Breguet XIX
| “Jesiis del Gran Poder” de los capitanes
"\ | Jiménez e Iglesias, después de su vuelo
"[ | triunfal a América del Sur.

Tercer periodo: AERODROMO MILI-

En 1925, estrellandose sobre su propia |
| “obra, el comandante Davila, muere en
 Armilla, como consecuencia de una pérdida
. con un avion Bristol. Su compariero Emilio -

=t E
_do su vida hasta inmolarla en sublime |
~ hasta reducir a pavesas informes aquel |

® Nace en Granada en 1878, hijo de don 1

el curso de aerostacion en Guadalajara y

— @ Continuando en la situacion de supernu- -

se levantaron nuevos edificios, trasladando

| escala de las lineas aéreas civiles, aunque |
— " sobre él transitaba la linea francesa Late-

algiin trimotor Junkers C-24 de los que |

|
,,,,,,

rmilla de

e

Misa de campana

| “Jesus del Gran P

de 1929. El avién es
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4 .193H EI cq;mand?nte don RamonFranCQ ’DrrectPrGe eral de Avudclén |
"Rapubhca, én visita efeptuada* all Aerodrorpo ‘de Armil tados|de m:;merda ]
| derecha: brigada de Infanteria laureado don/- ManuptMudoz _camandante don-Ramon. -

| Franco, corﬂandante don Antonio Ferreiro (Jefe del Aerddromo) y paisano don J¢sé_
| Checa. De ple de izquierda a |derecha capltén Fernénqez |Pérez, cqpltén l.,ampqna

temer(te Barajas capltén Mesa capitan Ruiz J:ménez, ‘teniente Arregui, teniente Damaso,
—teniente; Flodnguez, eapﬁén Feméndez, capltan Diaz y subteménte Pio Hodnguez
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| Ref . Ef la cola X ' - done

i‘ De ‘ 5 S Jesus . | HH

| |doC io, Pio Rodriguez, Prieto Molin Baraj , Cipriano Rodriguez, Alvaro M ntehgudo..

' | Ruiz Jiménez, Gonzalez Boada, Aleman Orteda Diez de Rivera, Antonio ‘Cam 'a‘;. José

Merncns, ;Gerardo =errlnéndez Pérez Antoplo LInrente, Enhqub alabios, Juan APoaI y
T e e e (e e

En la época deI Graf Zeppelm (1 930 a
1933), aterrizando 9 veces en Sevilla, se
estudio el posible enlace con Granada.
Enseguida se desechd la posibilidad de

- hacer parada en Armilla, porque, por su

altura sobre el nivel del mar se disminuiria

 mucho su poder ascensional; y, por tanto,

su carga util. Si se tuvo proyectado, sin
embargo, el establecimiento de una linea de

aviones Granada-Sevilla para conectar asi |

con la linea de dirigibles Sevilla-Buenos
Aires.

Los arios de la 2.° Repiblica significaron
un bache en la potencia aérea de Granada.

" Los aviones militares se fueron de Armilla, |

no acudian aviones visitantes, no se celebra-

- ron exhibiciones ni certamenes ni apenas

quedo, alli mds que un pequerno destaca-

~ mento de tropas mandado por un subofi-

cial; la Wnica modesta actividad aérea gue
cabe registrar es la de algunos entusiastas
pilotos de vuelo sin motor.

Cuando llego el 18 de julio de 1936,
Armilla estaba sin aviones, la guarnicion de
tropa huyé a Almeria, via Motril, y el aerc-

~ dromo fue ocupado sin lucha por el capitdn

Pérez y Martinez de Victoria con un puna-
do de artilleros.

En una ojeada de conjunto a los cinco
lustros comentados —1911 a 1936— Grana-

" da tuvo una notable historia aérea. Como

hemos dicho fue pionera con Tablada de la
primitiva aerondutica andaluza. Los dos

" aerddromos acapararon casi en exclusiva | |

la actividad aérea en Andalucia, sin mds

| excepcion que la pequeia parte que le .

correspondio a Mdlaga; esta bella ciudad
mediterrdnea no tuvo nunca actividad mili-

" tar, pero si una modesta de escala de lineas

aéreas a Alicante y Barcelona y de Aero--

= Club.

La aportacion de Granada a la historia
de la aerondutica reviste caracteres real-
mente singulares, destacando sobre todo el
entusiasmo y la generosidad. Entusiasmo
multitudinario, desde el principio, por todo
lo que fueran aeronaves, tanto las mds lige- -
ras como las mds pesadas que el aire. Gene-
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rosidad que en un aspecto, el regalo de un
avion militar, fue también alarde patridtico
de otras provincias, pero en otros dos
aspectos, Granada hizo gala de una genero-
sidad sin parangon posible, con dos des-
prendimientos unicos, que no se han produ-
cido en ningun otro sitio de Espafia: unos
propietarios que regalan los terrenos y un
ingeniero que gratis, sin sueldo, redacta el
proyecto y dirige las obras.

Después de la Guerra 1936-1939, la
Base continuo su vida con desigual fortuna,
sufriendo un grave bache en 1971 cuando
soplaron vientos de desmantelamiento y de
abandono; por fortuna, pronto cesados,
aunqgue con consecuencias irreparables
como fue la desaparicion de un pequero
museo de recuerdos aeronduticos granadi-
nos. Después la Base se fue remontando
poco a poco, recuperando sus niveles de
potencia y rendimiento.

Para terminar, quiero expresaros mi

reconocimiento a todos por vuestra benévo- _

la e indulgente atencion. Y dar las gracias

a la Excelentisima Diputacion por brindar-

me la ocasion de volver aqui por una horas;
porque, si es verdad que no hay nada como

- la pena de ser ciego en Granada, también

es clerto que una suerte afortunada es la de

poder regresar de vez en cuando, con los |

sentidos muy abiertos, a Granada. B

el|22-11-34.
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