Antonio Fernandez
(Primer piloto espanol victima de la Aviacion)

L 11 de septiembre de 1908

se producia el primer acci-

dente mortal de la Aviacion

mundial. En el improvisado
aerodromo de Fort Myer, en Estados
Unidos, Orville Wright realizaba exhibi-
ciones con su aeroplano, ante una de-
legacion militar que estudiaba la posi-
bilidad de adquirir el aparato para el
Ejército. En uno de los vuelos sobrevi-
no el accidente gue costé la vida al Te-
niente Selfridge, que iba de pasajero,
y heridas de consideracion al piloto.

Habian pasado cerca de cinco afnos
desde que los hermanos Wright efec-
tuaran sus primeros vuelos en Kitty
Hawk, y en Europa, principalmente en
Francia, eran varios los hombres que
volaban en otros tipos de aeroplanos,
sin haber ocurride hasta entonces nin-
gun otro accidente mortal.

Con anterioridad se habian produci-
do innumerables muertes, tanto de tri-
pulantes de globos aerostaticos, como
de inventores que trataban de imitar,
con diversos y variados artilugios, el
vuelo o al menos el planeo de las
aves, lanzandose desde |lugares eleva-
dos, terminando por lo general con
descensos cuya senda de planeo se
acercaba mucho a la vertical.

En las relaciones necrolégicas que
figuran en los textos de Historia de la
Aeronautica no se tienen en cuenta,
por lo general, tales accidentes y esas
listas comienzan con el del teniente
Selfridge y algunas con el primer pilo-
to muerto, el francés Lefevre, que lo
fue en el aerodromo de Juvisy, cerca-
no a Paris, el 7 de septiembre de
1909.

Es decir, transcurrieron casi cinco
afios desde la fecha considerada
como el momento de la invencién del
aeroplano (diciembre de 1903), hasta
gue se iniciara la larga lista de victi-
mas de la Aviacion. A partir de ese
momento, esa lista crecié continua-
mente y de forma acorde con el incre-
mento de los vuelos en todo el mundo.

Pocos dias después (el 22 del mis-
mo mes que Lefebre) perecia el tam-
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Antonio Ferndndez, nacido en Aranjuez
en 1876.

bién franceés Capitan Ferber en la ciu-
dad de Boulogne. Cabia dentro de la
l6gica gue las primeras victimas de la
aviacion fueran franceses, puesto que
por estas fechas la mayor parte de los
pilotos eran de esa nacionalidad; sin
embargo, el tercer piloto muerto, aun-
gue residente en Francia, era espanol
y se llamaba Antonic Fernandez, de
profesién modisto de senoras y de afi-
cion inventor y piloto de aeroplano.

En el momento de su muerte tenia
Fernandez treinta y tres afnos, habia
nacido el dia 2 de febrero de 1876, en
Aranjuez. El deseo de progresar en su
profesion de «sastre de sefioras», le
llevo a trasladarse a Paris, centro mun-
dial de la moda de entonces, donde se
establecio y progresd en el negocio.
Un afno antes de su muerte se traslado
a Niza, donde establecio un nuevo ta-
ller y su residencia. Estaba casado
con una francesa y tenia dos hijos, el
segundo de los cuales habia nacido
un mes antes de su muerte. Se decia
de él que «era hombre culto, muy so-

nador y entusiasta de los inventos de
la aerostacion».

Desde su nueva residencia asisti¢ a
las pruebas y exhibiciones que realiza-
ba Wilbur Wright en la region, desper-
tandose en él la aficion por la aviacion,
lo que le llevd a un cierto abandono de
su negocio, para dedicarse casi por
completo a la construccion de un ae-
roplano, con tan gran entusiasmo vy fe,
que le llevo a declarar, aun antes de
efectuar prueba alguna, que su apara-
to «seria el mejor y mas perfecto de
cuantos habian hendido los aires».

Al parecer esta aficion de Fernandez
era bien vista por su esposa, que se-
gun las crénicas «estaba enamoradisi-
ma de €l y se forjaba grandes ilusiones
con el invento de su marido».

El aeroplano tenia cierto parecido
con el de los Wright, vy en la realizacion
de los planos y su posterior construc-
cion, le habian ayudado uno de los
cortadores de su taller de modisto vy el
afamado mecanico Lefebre, que natu-
ralmente no era el Lefevre (con «v»)
piloto ya fallecido por estas fechas.

Una vez terminada la construccion
de su aeroplano, efectud las primeras
pruebas en las llanuras de La Grague,
entre Niza y Antibes, al parecer con
poco éxito. Mas tarde, en el mes de
septiembre, Fernandez expuso su ae-
roplano en el Salén Aerondutico de Pa-
ris, donde fue examinado por otros
constructores y pilotos, de los que re-
cibid muestras de aprobacion y algu-
Nos consejos y asesoramiento para
mejorarlo. También lo presenté al pu-
blico en la «Gran Semana de Aviacion
de Reims», uno de los mayores acon-
tecimientos aeronauticos de aquellos
tiempos, aunque no llegd a participar
en ninguna de las pruebas. Esta pre-
sencia de Fernandez con su aeropla-
no, parece un tanto precipitada por su
parte, puesto que aun no habia logra-
do volar con su aparato, y a la Sema-
na de Reims acudieron los méas nota-
bles aviadores con los mejores aero-
planos conocidos y de las pruebas se
batieron innumerables «récords» de
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Aeroplano construido por Ferndndez ayudado por el afamado mecdnico Lefebre.

altura, velocidad, distancia y perma-
nencia en el aire.

La misma cronica gue nos sefala la
presencia de Fernandez en Reims
dice que, hasta la fecha, «Fernandez
no obtuvo ningun resultado de su apa-
rato, pues nunca pudo pasar a pleno
vuelo de la linea de partida».

No obstante el aeroplano de Fernan-
dez no era fruto de un suefo ni una
fantasia; estaba bien proyectado y ba-
sado en los conocimientos que enton-
ces se tenian de la técnica aeronautica
y tenia las condiciones precisas para
volar como afirmaban personas enten-
didas que lo habian examinado, entre
ellos el industrial francés Levavaseur,
buen conocedor de cuestiones aero-
nauticas que, aun antes de que Fer-
nandez llegase a volar, le compro la li-
cencia y mas tarde fabricé dos ejem-
plares que prestaron buen servicio
como aeroplanos de escuela.

Después de la Exposicion de Paris y
de su «estatica» intervencion en la Se-
mana de Reims, Fernandez efectud al-
gunas pruebas de potencia y despe-
gue, con cortos vuelos, en uno de los
cuales llegd a elevarse 20 metros,
pero una inoportuna rafaga de viento
rompio una de las alas, cayendo vio-
lentamente al suelo, sin mas conse-
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cuencia para el piloto que algunas ma-
gulladuras.

Todas las pruebas las llevaba a cabo
en las llanuras que ya hemos nombra-
do, situadas a siete kildometros de Niza,
lugar en el que le sobrevino la muerte
el dia 6 de diciembre de 1909, cuando
se hallaba realizando la prueba que él
consideraba como definitiva.

Al amanecer de ese dia, se encon-
traban presentes, ayudando al inven-
tor, su gran admirador también espa-
fiol Pablo Figueira, el mecanico Lefe-
bre y el cortador de su taller de modisto
que le ayudd en el proyecto y del que
sentimos desconocer su nombre.

De las declaraciones realizadas a la
prensa por algunos de los presentes
podemos relatar lo ocurrido de forma
resumida, destacado entre comillas al-
gunas de las frases textuales de tales
declaraciones.

A primera hora de la manana, los
tres personajes nombrados mas arri-
ba, ayudaron a Fernandez a preparar
su aparato para el vuelo y revisar sus
mecanismos. Pasada una hora aproxi-
madamente, pusieron en marcha el
motor y Fernandez se puso a los man-
dos de su aeroplano, despegando
casi de inmediato y alcanzando muy
pronto unos 30 metros de altura. El

despegue habia sido casi perfecto, el
motor funcionaba con toda regularidad
y los mandos obedecian al piloto.

Cuando habia recorrido en el aire
unos 300 metros y al querer hacer un
viraje, «el biplano comenzd a retroce-
der con sobresaltos y estremecimien-
tos muy irregulares, hasta que paran-
dose de repente, cayd pesadamente
al suelo».

Aungue en algunos reportajes se de-
cia que el aparato habia caido al sue-
lo por «falta de estabilidad», lo que
quizas queria significar sustentacion,
la realidad fue que el accidente sobre-
vino por la rotura de «una cuerda que
maniobraba el timén». Al parecer di-
cha cuerda era un simple cordel que
rozaba contra uno de los pedales de
direccion, probable motivo de su rotu-
ra, por desgaste. En el libro editado en
Inglaterra «Aviation. — The pioner ye-
ars», se dice gue el accidente fue de-
bido a «inadequate repair of controls».
Lefebre habia llamado la atencion de
Fernandez sobre ese defecto, aconse-
jandole sustituir la cuerda por un cable
metalico, a lo que al parecer el inven-
tor no hizo caso alguno.

Cuando todos los presentes corrieron
hacia el lugar de la caida, vieron que
Fernandez permanecia debajo de los



EL AVIADOR SR. FERNANDEZ
MUERTO EN EL ACCIDENTE
QUE SUFRIO EN NIZA
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restos del aeroplano sin moverse. Pa-
blo Figueira comentaba al dia siguien-
te: «Costd mucho trabajo sacar a Anto-
nio de la posicion en que habia caido y
solo lo conseguimos tirandole de las
piernas. Entonces nos convencimos de
que el pobre amigo estaba muerto».

Entre los primeros aviadores los ha-
bia de las mas diversas profesiones y
ocupaciones, como ciclistas, esculto-
res, artistas de circo, ingenieros, me-
canicos y hasta una notable tiple de
Opera, pero creemos que Fernandez
era el unico modisto de sefioras, y en
su familia no se encontraba ningun
precedente que pudiera haber influido
en él para adquirir esa aficion; sin em-
bargo, podria haber tenido algo que
ver con su indiferencia ante el riesgo,
el hecho de que «era hermano de los
afamados picadores de toros Pepe el
Largo, Chano y Chanito, este ultimo de
la cuadrilla de Gaonas.

En la Historia de la Aviacion Espafio-
la, editada por el Instituto de Historia y
Cultura Aeronauticas y que podemos
considerar por tanto como «historia ofi-
cial», se hace mencion de Antonio Fer-
nandez solamente en un texto de 17
renglones de una columna y, entre
otras cosas dice: «... a sus 33 anos fue

L2 Prensa diaria ha publicado noticias detalladas del terrible accidente de aeroplano su-

frido por nuestro compatriota D. Antonio Ferndndez en Niza,y 4 consecuencia del cual
murid aplastado por su aparato. Publicamos el retrato de la victima y una fotografia del
estado en gne quedo el aeroplano después de la catastrofe.

ESTADO EN QUE QUEDO EL AEROPLANO INVENTO DEL AVIADOR FERNANDEZ
DESPUES DEL ACCIDENTE QUE LE COSTO A £STE LA VIDA

el primer inventor de aeroplanos del
mundo que murio a bordo del suyo y la
cuarta victima de la aviacion». ;No era
Antonio Fernandez espanol? ¢No fue
el primer espafnol muerto en accidente
de avion? Es indudable que concurrian
en él ambas condiciones, por lo que,
ademas de todoe lo dicho, fue también

la primera victi-
ma de la Avia-
cion espanola.
Se tiende a con-
siderar al Capi-
tan Celestino
Bayo como esa
primera victima
y es cierto que
lo fue, en suelo
espanol y con
aeroplano espa-
fiol y también el
primer piloto mi-
litar, pero cree-
mos que a Anto-
nio Fernandez
no se le ha he-
cho la justicia
que se merece y
también esta-
mos seguros de
que  muchos
aviadores espa-
noles, civiles y
militares desco-
nocen los he-
chos de Fernan-
dez y posible-
mente algunos
de ellos no ha-
bran oido nunca
mencionar su
nombre.

Si Antonio Fer-
nandez no hubiese sufrido tan prema-
tura muerte, es indudable que figuraria
en la lista de los mas notables cons-
tructores y pilotos de aeroplano de
aqguella época, al lado de Wright, San-
tos Dumont, Bleriot, Farman, Voisin y
todos los demas grandes aviadores de
los gloriosos principios de la aviacion.ll
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Otra vista del fatal accidente.

Mort de I'Aviateur Fernandexz
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