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pable la contradiccion de negar su posibilidad y de pedir,
sin embargo, que se haga todo lo posible para que nunca
se realice?

Establece después unas conclusiones, que copiamos para
hacer resaltar su incongruencia:

«1.7 Que en ninguna parte del mundo existe el mate-
rial supuesto por Douhet.

»2.%  Que a medida que comenzara a existir, todas las
naciones, sin reparar en sacrificios, lo construirian tam-
hién por el espiritu mevitable de emulacion, lo cual con-
duciria al equilibrio v esterilidad final, pero también a la
guerri.
i

>3 Que esas armadas acreas son

y serdn tan vulnera-
bles, que con la accion de la D Co AL s

se destruirian con
un ritmo tal, que seria imposible mantener sus efectivos.»

;No seria una tonteria incalificable, para los que creye-
ran tan vulnerable una Armada Aérea a la accion de la
D. C. A, que siguieran en su costoso camino al que to-
mara la iniciativa de construir la primera fuerza de esa
claser

Yara preconizar la D. C. AL (defensa contra aeronaves),

Algunas consideraciones sobre el archipiélago

Por
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lo primero que hay que suponer es que existe una Arma-
da Aérea en cuya eficiencia se cree, porque contra un
mito no valdria la pena de tomar medida ninguna.  El
dominio del aire—cuya posibilidad de conquistarlo ¢1 nie-
va—rpodrd ser o no ser una realidad: pero los bombardeos
ac¢reos sobre el interior del pais enemigo lo serdn segura-
mente, v si no lo fueran no valdria la pena de organizar
internacionalmente la Aviacidon «para poner la guerra
fuera del cielos, como ¢l pretende.

Con razén dice, cuando afirma: «Yo soy de los que no
quicren dejar hacer y dar a la Aviacion ocasion de pros-
perar y probar su potencias, que le han reprochado que
trabaja por el sacrificio de la Aviacion,

PPor nuestra parte, para terminar estos comentarios a
las alegres piruetas de M. Bouché, insistiremos en sefia-
lar que se trata de una maniol'ra de orden politico, cuya
transcendencia se acusa al realizarla en una revista de
propaganda aerondutica, siendo tan contraria a los fines
de ella, y no de una impugnacion doctrinal, cuya sintesis
donde mejor la pueden conocer nuestros lectores es en el

citado articulo del general Tulasne.

Balear

PEDRO GARCIA ORCASITAS

Capitdn de Aviacidn

1.9 Su fmportancia

A importancia militar de estas islas deriva esencial-

— mente de su situacion.

Para el estudio de la importancia politica del Medite-
rrineo, se acostumbra a considerar en ¢l tres regiones:
oriental, central y occidental.

La primera, desde las costas asidticas al Sur de Italia v
Sicilia.  Tienen intereses en ella: Inglaterra, por el canal
de Suez, que vigila con su influencia sobre Egipto (que
tiene las dos orillas de este canal) y la isla de Chipre;
Francia, con su smandato» sobre Siria, conferido por la
Sociedad de Naciones; Italia, con sus islas del Dodecaneso
v su amistad con Turquia.

El Mediterrineo central, que se considera desde Sicilia
a Corcega y Cerdena.  Aunque es de [talia, con sus pose-
siones del Norte de Africa, la mayor representacién en
este mar, que es, ademdas, salida del Adridtico, también
otros paises tienen en ¢l sus intereses, [talia, aun con
Yugoeslavia en la otra orilla del Adridtico, tiene también
en dicha orilla Norte, parte de la costa dilmata e influen-
cia decisiva en Albania, pequenio pais independiente, ade-
mas de la isla de Saseno en el canal de Otranto, desembo-
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cadura del Adridtico, que cierra asi desde sus dos orillas
(siendo Saseno base naval italiana). IFrancia tiene en esta
region, ademds de Corcega y Timez, su amistad con Yugo-
eslaviay Inglaterra, la isla de Malta, al Sur de Sicilia, en el
camino de [talia a Tripolitania.

Rusia, Bulgaria ¥y Rumania, que sélo tienen salida a este
mar por el Mar Negro y los Dardanelos, y Austria y Hun-
gria, sin comunicaciones maritimas, no son ajenas a la
politica del Mediterrianeo.

La region occidental, que es la que interesa a nuestro
estudio, se considera limitada por las tierras y nacionalida-
des siguientes: Espana, con su costa Sur desde Algeciras
(salvo Gibraltar inglés) v todo el litoral de Levante, ade-
mds de la zona Norte de Marruecos (salvo Tanger interna-
cional). Francia, con su costa Sur desde Cerbére a Ven-
timiglia v todo el litoral de sus posesiones del Norte de
Africa (Argelia y Tunez, que son salidaal Mediterrineo del
inmenso imperio colonial francés en Africa, Marruecos,
Africa occidental y Africa ecuatorial francesa) y con la isla
[talia,
con el Golfo de Génova y la isla de Cerdena, al Sur de la

de Corcega al Sur de la frontera {rancoitaliana,

de Corcega e interpuesta en el camino del Sur de Francia y
Corcega a Tunez; y por dltimo, Inglaterra, con Gibraltar,
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En el centro de esta region, en situacion privilegiada,
nuestro archipi¢lago Balear.

En todo el Mar Mediterrdneo, y sobre todo en su parte
occidental, tres potencias tienen intereses vitales, que son,
como hemos visto, Inglaterra, Francia e Italia.

Para Inglaterra, que ademds no tiene ya qué hacer en
el Mar del Norte, el Mediterranco es la mayor parte del
camino que le une ala India, famosa «ruta rojas, de la que
son jalones Gibraltar, Malta, Chipre, etc. Le interesa

grandemente, ademds de un Gibraltar suyo, un Tanger in-
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es también para esta comunicacion suya la situacion de
las Baleares.

Las operaciones que deban realizarse en esta region
serdn logicamente aéreas y maritimas, pero predominando
las primeras.

Siendo necesario a fuerzas aéreas y navales organisinos
en tierra para su abastecimiento, reparaciones, proteccion
y descanso, es decir, bases aéreas y navales de importan-
cia variable, todos los paises cuidan de cllas.

Espana tiene como bases adreas Tetuan, Mar Chica,
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ternacional, un Marruecos espaiiol y también unas Balea-
res espafiolas. Tampoco es indiferente a las concesiones
italianas en el Norte de Africa (Libia).

Para Francia, el Mediterrdneo occidental es mar que le
une, como dijimos, a todas sus posesiones africanas, «ruta
azul» por intermedio de Argelia y Tanez, y especialmente
las vias Marsella-Tolén-Ordn y Argel encuentran las Ba-
leares interpuestas en su camino.

Italia necesita de este mar en todas direcciones.  Hacia
occidente tiene el camino de su union con el continente
americano, del que se nutre principalmente y al que dirige
su mayor corriente de emigracion, y tampoco descuida su
politica de aproximacién, oponiendo, en unién de Francia,
al hecho de paises hispanoamericanos, el nombre de
América latina.
rra o posicion que la isla de Cerdena.

En este camino no tiene Italia mds tie-
Muy importante

Mar Menor (Los Alcdzares y San Javier), Barcelona (base
maritima y terrestre) y Mahdn. Como aerodromos, He-
rraiz, Nador, Mdlaga, Motril, Granada, Almeria, Cieza,
Hellin, Albacete, Alicante, Valencia, Castellon, Unidn
aeropostal en Barcelona y Figueras. Como bases navales,
Cartagena y Mahon, aunque solo la primera tiene capaci-
dad para reparaciones de importancia y aun construccio-
nes, siendo Mahdn tan sélo base secundaria, apovo de
fuerzas sutiles.

Espaiia, IFrancia e [talia tienen como aerodromos los
sefialados en el adjunto mapa; como bases navales tiene
Francia Tolon y Bizerta. Inglaterra tiene Gibraltar.
Puertos comerciales importantes, Barcelona, Marsella,
Génova, Ordn, Argel, etc.

Como base aérea y como base naval, la situacién de las

Baleares hemos visto que es privilegiada, Desde un pun-
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to de vista ofensivo, por los intereses que puede amena-
zar interceptando  las comunicaciones maritimas y aun
aéreas citadas, y proxima a todos los recursos del litoral
francés, italiano, islas y Norte de Africa. Cualquier otro
punto de nuestro litoral (o de los otros) queda excéntrico
para gran parte de las acciones que en esta region del
Mediterraneo pudieran tener lugar. Por ejemplo: Carta-
gena para cuanto ocurriera hacia las costas francesas, con
Corcega y atn en parte de las costas italianas con Cerde-
nia, y Barcelona, al contrario en relacion al estrecho, cos-
ta Sur nuestra o del Norte de Africa.

Por otra parte, Mallorca, Menorca, Ibiza, Formentera
y Cabrera, ofrecen hermosas bahias las dos primeras
(Mahén, Palma, Pollensa, Alcudia), y todas ellas numero-
sas calas utilizables para fuerzas navales de distintas cate-
gorias e hidroaviacion. Tiene Mallorca gran facilidad
para aviacion terrestre y hay posibilidad de algan aero-
dromo de auxilio y trabajo en Menorca y acaso en alguna
otra de las islas.  Por altimo, en ¢l servicio de escucha y
proteccion pueden apoyarse las islas unas a otras y todas
a nuestro litoral de Levante.

Sin embargo, en el momento actual, no existe como
base naval o aérea mas que Mahodn, cuyas condiciones ya

indicamos en otro lugar.
2.° Condiciones para el vuelo

Mallorca viene a ser un cuadrildtero, cuyos vértices van
hacia los puntos cardinales. Su lado NO. estd ocupado
totalmente por la llamada Sierra del NO. o Sierra de Ma-
llorca, con una anchura media de unos 20 kilémetros y
cotas elevadas, algunas de 1.000 metros y atin una de 1.300
(Puig-Major). Las dos vertientes son muy ripidas, pero
mas atn del lado del mar. El resto de la isla es en su
mayor parte llano, aun cuando hacia el dangulo E. (cabos
“arrutx-Manacor-Artd) vuelve a ser algo accidentado.

Desde el punto de vista meteorolégico, son favorables
las condiciones para el vuelo, porque las nubes bajas y
vientos fuertes suelen quedar detenidos por la Sierra del
NO., perpendicular a la direccién de los vientos domi-
nantes. Las nieblas y brumas son rarisimas.

Para aviacidn terrestre, aun cuando el arbolado cubre
casi completamente la parte llana, son bastantes los sitios
en que con pocas obras podrian conseguirse explanaciones
LaSierradel NO., si bien tiene co-
tas elevadas y es muy abrupta, es relativamente estrecha

en buenas condiciones.

y no tiene mas comunicacién maritima que el puertecito
insignificante de Séller (que hoy se mejora algo con dra-
gado vy una escollera para establecer un servicio de co-
rreos riapido con Barcelona) y por tierra el ferrocarril y
carretera a Palma. En Sdller acaban las contadas comu-
nicaciones de esta sierra, que se interrumpen totalmente
para volver a aparecer un Gnico camino carretero, pésimo
para automoviles, que va desde Lluch a Pollensa al Norte

va de ella.
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En estas condiciones se comprende que por el lado
NO. la isla cuenta con una defensa natural, mejor que
toda otra, terrestre o maritima, y ain para ataques acreos
senala la direccion menos a propdsito.

IEn cuanto a hidroaviacion, ofrece Mallorca tres hermo-
sas bahias, Palma, Alcudia y Pollensa, y numerosas calas
o abrigos que en tiempo bueno son perfectamente utili-
zables.

Las comunicaciones en la parte llana son buenas y nu-
merosas.  Tiene servicio diario de vapores a Barcelona y
menos frecuente a Valencia, Alicante, Castellon, Tarra-
gona, Menorca y resto de las islas.

L.os aviones de una linea aérea de la Compaiia francesa
aeropostal (Marsella-Ordn), suelen tomar agua en Pollensa.
Quizds a fines de este ano funcione una linea aérea nues-
tra Palma-Barcelona.

Cuenta Mallorca con talleres y recursos afines a las ne-
cesidades de aviacién que facilitarian el entretenimiento
del material. Existe en Porto-Pi (bahia de Palma) una
importante refineria de petréleos. La escasez de lluvias
y la naturaleza y relieve del suelo, hacen que no sea facil
el agua, cuya adquisicion requiere verdaderos bosques
a veces de molinos de viento. Es, sin embargo, suficien-
te, y creo debe ser buena su calidad en cuanto a escasez
de residuos o incrustaciones.

Es rica la isla en agricultura, bastdndose a sus necesida-
des actuales, salvo alguna cantidad de trigo.

Menorca es bien distinta. Estd azotada constantemente
por vientos fortisimos, perpendiculares generalmente a
la direccién de la longitudinal bahia de Mahon, tnica
utilizable por hidros, y que a este inconveniente une el
de no tener tramos rectos muy largos y el de las alturas
que la limitan a ambos lados.

Su suelo es rocoso, ondulado, sin presentar mds que
muy pequeiias extensiones de relativa llanura. Por otra
parte, para conseguir en ese suelo rocoso alvo de tie-
rra vegetal, se van amontonando las piedras que precisa
quitar en cercas que hay que hacer altas y multiplicar-
las de tal modo que encierran reducidisimas porciones
de terreno. Unicamente hacia Mercadal y hacia Fornells
pudiera encontrarse algo que en caso necesario se pres-
tase un poco mejor que el conjunto anterior para campo
auxiliar.

El puertecito de FFornells y otras calas podrian acaso
servir de refugio eventual en casos determinados, pero,
en general, desde el punto de vista aéreo, precisa contar
esencialmente con Mallorca, cuya distancia a Menorca
permite considerar como de esta isla los elementos aéreos
que estacionen en aquélla.

En cuanto al empleo de aviacion desde ellas, el que
utilice estas islas como base aérea puede acudir en brevi-
simo tiempo para tomar parte y poder decidir cualquier
acciéon naval empefiada en el Mediterrineo occidental,
o al ataque de bases aéreas y maritimas de los litorales
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italiano y francés, en sus metropolis, islas y posesiones
africanas, o a la defensa de cualquier punto atacado en
nuestro litoral de Levante. Amenaza, ademds, de un
modo constante comunicaciones maritimas vitales para
[nglaterra, Francia e Italia, v, sobre tndo, para estas dos
ultimas, no sdlo en todos los momentos del trayecto, sino
tambi¢n en sus puntos de origen y de llegada (puertos
comerciales), vy mds atn podrd batir sobre ambos conti-
nentes las prolongaciones por tierra de estas comunica-
ciones maritimas.

Al mismo tiempo, es casi invulnerable esta posicion
aérea, pues si desde ella puede llegarse por sorpresa
a cualquiera de los objetivos citados, ya que desde éstos
no es ficil prever cuiles serdn atacados, ni por qué orden
de urgencia, ni en qué momento, ni con qué recursos,
sobre Baleares, s6lo tres objetivos pueden justificar en
parte los riesgos y gastos de un ataque aéreo que se hade
lanzar desde bases flotantes o muy lejanas.  Serian éstos
la ciudad de Palma, capital y puerto principal del archi-
pi¢lago v origen de las comunicaciones de la isla, la base
naval de Mahoén y la base aérea que se ha de organizar
en Mallorca.

El resto de las Baleares ofrece bien poco a la destruc-
cion.  Los aerodromos auxiliares diseminados, no sdlo en
Mallorca, sino también en otras islas, las unidades de
hidros y aun navales, repartidas en varias bahias y calas,
dificilmente podrin justificar ataques aéreos.

Al nimero reducido de objetivos se suma la facilidad
de defensa del mas importante: la base aérea, si ésta se
consigue, proximo a la Sierra de Mallorca, cuyas cotas
dan una vigilancia permanente y de gran radio de accion,
mayor alcance de artilleria, ametralladoras y proyectores,
reduccion de direcciones para facilitar el empleo de globos
de proteccion en determinados casos, posibilidad de abri-
cos enterrados, etc.

Las formaciones aéreas enemigas que traten de llegar
hasta Mallorca, tendrian que estudiar primero y ejecutar
después muy cuidadosamente sus itinerarios, pues desde
gran parte del litoral francés (metrépoli y Argelia), los
movimientos corren gran riesgo de ser sefialados bien
pronto por los servicios de nuestro litoral de Levante.
Ademis, los que vengan por el Sur tienen que evitar las
islas de Ibiza y Formentera, en las que no tendrin objetivo
v si elementos que podran avisar con gran anticipacion,
y los que vengan por el Norte deberin evitar Menorca,
suficientemente avanzada también.

3.9 Desplazamiento del centro o llave de la defensa del
Avrchipiclago hacia Mallorca

Aviacion cambia, a nuestro parecer, el concepto de la
utilizacion de Baleares.  Pierde importancia Mahdn y Me-
norca por lo tanto, y pasan a primer término Mallorca y su

litoral.
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Antes, el Archipiélago era tan sélo utilizable por elemen-
tos navales que en ¢] se situaban muy ventajosamente.

Para estos elementos, el refugio mas completo lo ofrecia
la bahia de Mahoén, por ser la tnica protegida de todos los
vientos y por prestarse mejor que las muy abiertas de Pal-
ma, Pollensa o Alcudia a la defensa maritima o terrestre.

En estas condiciones, aun cuando Mallorca cayese en
otras manos, sin ningin elemento como base naval y con
los refugios de sus bahias, aunque magnificos en exten-
sion, incompletos por quedar abiertos a determinados
vientos y mas ficiles al bombardeo por unidades navales,
pues solo la bahia de Palma tenia algtn artillado, era bien
precario el apoyo que podia tener el que solo contase
con Mallorca y tuviese enfrente Mahon y Levante.

Siendo aviacion indudablemente el elemento mis pode-
roso de destruccion, con él, como deciamos, los térmi-

nos han tenido que cambiar, y asi se desprende de muchas

consideraciones, entre otras, las que acabamos de exponer
al hablar de las condiciones para el vuelo.

Mallorca ofrece grandes facilidades para bases terres-
tres, v sus bahias, sobre todo la de Pollensa, son utiliza-
bles en todo tiempo por hidros.

No ofrece Menorca ning(in recurso terrestre para
aviacion y s6lo medianas condiciones para algunos hidros
en Mahon.

La distancia media entre ambas islas es de unos 40 kilo-
metros, que supone unos diez minutos escasos para la
accion aérea que desde Mallorca puede realizarse sobre
Menorca.

Por todo esto, el que posea Menorca sélo contard en
Maho6n con una mediana base de fuerzas navales y pésima
de fuerzas aéreas, y para sus ataques desde alli a Mallorca
solo dispondria de limitadisimos medios y por poco tiem-
po, pues Mahon no podria subsistir con un Mallorca ene-
migo aéreo.

El que posea Mallorca puede ficilmente conseguir Me-
norca, pero es mas, puede hasta contentarse con neutrali-
zarla, destruyendo los contados recursos de su base y ame-
nazando constantemente y con muy poco esfuerzo aéreo
la tinica bahia refugio de esta isla. Al amparo de aviacion
podian sus fuerzas navales utilizar bahias y refugios de
Mallorca, aunque no estén artillados ni se encuentren con
defensa terrestre alguna.

Si hasta hoy no se ha considerado necesario el artillado
de la bahia de Pollensa por no existir en ella recursos nin-
gunos como no sea el abrigo natural, con una aviacién en
Mallorca que tardaria pocas horas en no dejar piedra sobre
piedra en la base de Mahon, (para qué las numerosas ba-
terias de la isla de Menorca?

No quiere esto decir que sea de lamentar el que Menor-
ca esté artillada y que Mahon cuente con instalaciones
navales y de hidros... Todo es bueno para reforzar nues-
tra posicién en estas islas, v si como enemigo signific:
poco Menorca para el que poseyese Mallorea, es, en cam-
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bio, magnifica ayuda o complemento y tiene un valor
innegable en el conjunto militar del Archipiélago.

Si es de lamentar, en cambio, el abandono e indefension
en que se encuentra Mallorca, donde ademds de indispen-
sable es facil ¥ no cara la presencia de aviacion y de ele-

mentos de defensa contra aeronaves,

1.0 Misiones a que pueden responder los elementos aero-
nduticos de la isla

Ofensivas. — Bombardeos sobre territorio enemigo y a
partir de sus costas de objetivos tan importantes como los
siguientes: bases navales, puertos comerciales, bases
adreas, comunicaciones terrestres vitales para puntos del
litoral citados y que unen el interior de cada pais con sus
costas. Bombardeos sobre unidades navales y sobre con-
voyes maritimos en cualquier lugar en que se encuen-
tren v en todo momento.

Ofensivo-defensivas.— Ataques a unidades aéreas y
navales que dirijan su accién contra cualquier punto de
nuestro litoral de Levante.

Para todas estas actividades ya hemos indicado que el
miximo de objetivos se alcanza precisamente con una
Lase aérea en las Baleares. Ninguna otra base del Medi-
terrdneo occidental pucde amenazar con la eficacia quc se
haria desde Mallorca, mds que una tercera parte o menos
de los objetivos que desde ésta se tienen, y ninguna corta-
ria de un modo tan eficaz las rutas francesa, inglesa e
italiana sobre el Mediterrdneo occidental.

Misiones defensivas. — La defensa de unas islas era
antes la de sus costas. Hoy son sus costas y su cielo,
y en ellas la defensa tiene tres aspectos, que son los si-
guientes:

'\ Di.fﬁgga?“mfﬁ j} Guarnicién terrestre.
Defensas te- Artillado.
rrestres. .. . , \ Frente de mar, Casetas lanza-
'_' torpedos.
f Frente de tierra. Organizacién
del terreno.

Defensas fijas.

‘Del’ensas moé-{ Lejana. Escuadras.
viles.......{ Proxima. Fuerzas sutiles.

? Defensas fijas. Minas. Redes, etc.

| Defensas md-% Caza.

Defensas ma-
ritimas.....

VIlESiaw s
' Servicios de escucha y locali-
zacion. Artilleria. Ametra-
lladoras. Proyectores. Glo-
bos de proteccién. Enmasca-
ramientos. Abrigos.
Bombardeos vy cegamientos.
a la defensa; Exploracién (de alta mar).
maritima....! Correccion del tiro. Enlaces,
| Cooperacién Bombardeos y ataques rasantes.
a la defensa) Exploracion (costera).
terrestre.. .! Correccién del tiro.

Disterisas aé—k Defensas ﬁjas.'f-

FeAS.,cveess
\
f CDD]’)eraCié‘n.‘

Enlaces.

En todo estudio defensivo hoy precisa tener en cuenta
dos aspectos fundamentales: 1.°, ataques fundamentales
que puedan producirse y modalidad probable de ellos;
2.9, intima relacidén v conocimiento mutuo de las tres de-
fensas: terrestre, maritima y aérea.
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Los ataques sobre Baleares no pueden ser logicamente
mds ue maritimos y aéreos. En ambos precisa tener en
cuenta que su mayor frecuencia ¢ importancia serd de no-
che, por lo que las transmisiones, proyectores, prepara-
cién de los tiros, ete., tienen el mayor interés para los
clementos terrestres.  Para el material aéreo y su infra-
estructura las oportunas instalaciones de iluminacion.

Una ofensiva maritima sobre Baleares no puede tener
mds que uno de los tres aspectos conocidos: Bloqueo,
bombardeo, desembarco.

Iin los tres medios la influencia notable de aviacidn hoy
dia puede esbozarse en unas lincas.

19 No es

El bloqueo es el medio menos probable.
solo que Mallorca sea ricai es que estorbar unas comuni-
caciones maritimas desde Levante con fuerzas que tengan
sus bases en el Mediodia de Francia o de [talia, islas, o
Norte de Africa, es bastante dificil y expuesto. Pero
sobre todo es que las comunicaciones aéreas ue saltan
por encima de fronteras terrestres con sus aerodromos de
caza, su artilleria, su permanencia, ete., seria ilusorio
pretender detenerlas sobre el mar mientras se poseyvese
un solo aerodromo en la Peninsula.

2'0

nocidas defensas maritimas v terrestres (lejanas, préximas,

Al bombardeo maritimo siempre se opusieron co-

moviles, fijas) que bastaron a considerar éste como algo
excepcional por las pocas probabilidades de éxito. Impo-
sible el duelo de artilleria, porque la ventaja de las plata-
formas terrestres es algo indiscutible (posibilidad de ma-
yores dngulos que los limitados de las torres de los
buques, estabilidad, permanencia, mayor facilidad o posi-
bilidad de funcionamiento, etc.)

Hoy, ademds, aviacion, con su exploracion y sus bom-
bardeos lejanos, amplia enormemente el radio de accién
de la defensa; puede ayudar al tiro de la artilleria de cos-
ta con su observacién y atn cooperacion; opone a la
aviacion embarcada otra aviacion con base firme, que tie-
ne por ello mayores posibilidades para lanzarse al aire en
dias y horas en que no podrd hacerse desde los barcos
(particularmente de noche); regreso mds seguro a la base
v, en general, aviaciéon mucho mds numerosa y potente.

Los bombardeos maritimos sdlo pueden tener como
objetivos Palma y Mahdn, va que la base aérea puede
alejarse lo suficiente de la costa para no temer éstos en
ningtin caso. Por ello la cooperacion de aviacién para
oponerse a estos bombardeos debe estudiarse en estos
dos objetivos tinicos.

3.7
muy dificiles, aun sin una aviaciéon que se opusiera (Dar-

Las operaciones de desembarco fueron siempre

danelos, Alhucemas), pero es que hoy los aviones senalan
hasta en sus menores detalles todas las fases que son nece-
sarias a un desembarco, bombardean fuerzas de apoyo y de
desembarco, atacan en vuelo rasante sobre todo a estas
altimas fuerzas y aumentan con todo ello las dificultades
de estas operaciones, que siempre se ha procurado eludir.
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En la isla de Mallorca, tomando como base de defensa
movil Inca, simplificaria los servicios una division, en sec-
tores, de la isla, que prolongados en el mar facilitarian tam-
bién el reparto de misiones a aviacion.  Un sector podria
comprender Palma y la Sierra del NO., otro Alcudia y PPo-
llensa y el tercero el Sur de la isla, tomando como centro
el pueblo de Campos, siendo este sector el de mayores
facilidades para un desembarco. De este modo, en el es-
tudio de la infraestructura de aviacion en Mallorca pudie-
ra convenir tener un acrodromo central, base aérea entre
Inca y la Sierra, o en el tridngulo Inca-Sineu-Montuiri
(fuera de la accién naval contraria v dificultando algo mds
los ataques aéreos), y aerodromos de trabajos o auxiliares
hacia Palma, La Puebla, Son Servera y Santaiy, que des-
congestionasen el aerodromo base, dificultasen la destruc-
cion de los recursos aéreos por el enemigo y facilitasen
el trabajo en cada uno de los sectores NO.-NE. v Sur que
indicdbamos.

Convendria en las demds islas tener sefalados todos los
lugares de posible utilizacidén para hidros (distintas bahias
y calas), y campos de toma de tierra en Menorca, en Ihiza
v Formentera.

Ataques aéreos. — Los ataques aéreos a la isla no tie-
nen mas que un aspecto: el bombardeo.

Este puede ser lanzado desde bases flotantes (portaavio-
nes o aviacion embarcada) o desde puntos muy lejanos.

En el primer caso estd bien clara la inferioridad de las
fuerzas aéreas atacantes, por las muchas dificultades que
tiene una aviacion embarcada para actuar.

Las formaciones lanzadas desde el litoral, pierden en
fuerza todo lo que han de recorrer forzosamente en dis-
tancia y sobre formaciones aéreas que deben salir desde
puntos a mas de 350 kildometros y regresar forzosamente
a ellos, tiene que ser notable la superioridad de elementos
a¢reos de la isla, que entablardn combate descansados so-
bre fuerzas que ya se desgastaron algo en los incidentes del
viaje, que seguramente fueron anunciadas con suficiente
anticipacién, y a las que les quedan los problemas de
conseguir su objetivo primero, y de regresar a las bases
lejanas después.

Una antiaerondutica en el Archipi¢lago tendria que
contar primero con un servicio de vigilancia y localiza-
cion en todas direcciones, utilizando las distintas islas v
las posibilidades de esta escucha sobre el mar. La arti-
lleria de D. C. A. deberia figurar como ideal en la pro-
porcion de un grupo de tres baterfas por cada uno de los
tres objetivos senalados (Palma-Mahon-Base Aérea) en
instalaciones semifijas, ya que las madviles no podrian, ni
aun en este caso, oponer su movilidad a las posibilidades
que en todas direcciones tiene aviacion,

En la base aérea, Palma y base naval, podrian ser con-
venientes globos de proteccién para cubrir determinadas
direcciones completando su presencia la accidn indicada
de artilleria y ametralladoras.
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Todas las precauciones necesarias al enmascaramiento
(irregularidad de obras, ocultacién, disimulacion por colo-
rido, formas, ete., falsas instalaciones, instalaciones para
emision de humos, etc.), deben ser tenidas en cuenta
para la infraestructura de aviacién sobre todo.

Abrigos protegidos incluso contra gases en los objetivos
fundamentales tantas veces citados.

Todos los elementos de tiro y el servicio de antiaero-
ndutica en general habrdn de tener en cuenta que los ata-
ques se producirin probablemente de noche, por lo que
deben entrar en el estudio anterior instalaciones de pro-
yectores.

Las transmisiones son la base del servicio de antiaero-
nautica, por lo que es interesante el cuidado de los cables
que unan las distintas islas entre si y con la Peninsula,
pues solo éstos, la radio o el avién quedan como medios
de transmision para todos los casos urgentes,

Por altimo, unidades de caza han de ser, como en todos
los casos, la base de la defensa aérea de las islas.

.En cuanto a la actuacion conjunta de todos estos ele-
mentos, es decir, a la organizacion del mando, creemos
que jefes de aviacion deben ser los encargados de esta
coordinacion, considerando la defensa del conjunto de las
islas como la de una zona territorial del interior que tuvie-
se uno de sus limites en el litoral.

Es lo més esencial para una buena defensa el conoci-
miento mdaximo de las posibilidades de los atacantes.
Nadie estd obligado como aviacidén a conocer bases aéreas
enemigas, su situacion, sus recursos en ntimero y caracte-
risticas de aviones, en municiones, en instalaciones, su
tdctica, etc., y nadie puede oponerse a una aviaciéon con
conocimiento tan completo de ella como elementos de
otra aviacion.

Los elementos activos mds importantes, son artilleria y
caza. Un mando de artilleria en una organizacién antiae-
rondutica, ademds de un conocimiento siempre menos
completo del problema, tendria la obligacion de enfrentar
en muchos casos y dirigir el combate de unas formacio-
nes aéreas contra otras (caza de la defensa y formacion
aérea de ataque).
que dar normas a artilleria, en la que su técnica serd

Un mando de Aviacidn, si bien tendria

inferior, siempre serd contra elemento a¢reo, en los que
Una
de las dos partes, siempre, v en ocasiones las dos, serdn

la inferioridad estara de parte del mando artillero.,

elementos aéreos.

En resumen, el armamento de aviacién, exige, que la
defensa general de un pais y la particular de una de sus
zonas o regiones, atienda a los tres aspectos indicados:
1.°, necesidades que derivan de las posibilidades de aero-
niautica contraria y de sus objetivos probables; 2.°, posibi-
lidades propias que vienen dadas por las caracteristicas
del material y recursos de que se disponga, y 3., organi-
zacion para una accion de conjunto de todos esos cle-

mentos,
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