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REVISTA DE AERONAUTICA

Armada Aérea y Aviaciones auxiliares
Por ANTONIO ALVAREZ OSSORIO

Teniente de Navio.

A publicacién en varias revistas y periédicos de di-
I_J ferentes opiniones sobre el discutido tema del Mi-
nisterio del Aire me anima a exponer el concepto que el
estudio v la aficién al tema me han sugerido. En esta
polémica, como en todas, he leido cosas razonables y
apasionamientos injustos en ambas partes polemizantes,
v no se me oculta, en efecto, la dificultad de una exposi-
cion libre de prejuicios; pero desgraciadamente no sélo
es esto, sino también se adivina el fondo de intereses que
remueve la cuestion.

Para opinar en este tema con responsabilidad, sabiendo
(que estas opiniones han de llegar a altas esferas ansiosas
de asesorarse de los técnicos para crear un organismo
cficaz, util a la defensa nacional, es preciso librarse en
absoluto o en lo posible de prejuicios y apasionamientos,
hemos de servir honradamente al interés nacional y no a
intereses particulares o de corporacién.

Tiene la juventud una gran tendencia hacia la autosu-
oestion, a una clasc de error que sin ser producto de
la mala fe es tan perjudicial como ella, y es la tendencia
al entusiasmo, a no meditar detenidamente sobre las se-
gundas consecuencias de las causas, a dar mayores pro-
porciones a las cosas que las que tienen en si, a no ver el
fracaso cuando cree con fe en algo. Y tiene la vejez el
error de creer en inmutabilidades, la inercia de las células
cerebrales, un exceso de escepticismo por todo lo que
significa renovacion, falta de fe en el éxito de lo revolu-
cionario, de lo que altera las normas tradicionales en las
que se educd y form6. Y tienen la vejez y la juventud,
la naturaleza humana, que es materia ademas de ideal, la
tendencia a encontrar mayor cimulo de razones en aque-
llos aspectos que favorecen egoistamente — humanamen-
te No creo ser perfecto ni infalible,
pero dindome cuenta de estas debilidades he tratado sin-

su conveniencia.

ceramente de anularlas, porque al tratar de este tema, al
sugerir ideas sobre la Aviacion (sobre la defensa nacional
en periodo de organizacién), hemos de pedir, no por nos-
otros, no por esta o aquella Corporacion, sino Ginicamente
por Espania. Un error en la organizacion de la defensa
nacional sélo demasiado tarde seria conocido.
sinceros, y més atin, seamos exageradamente cautos.

Lo que publico a continuacién es parte de un trabajo

Seamos

mio titulado Defensa Nacional. Organizacion Aérea,
que escribi en agosto de 1931.  Mis opiniones no han
variado lo mas minimo; por esto las creo desinteresadas

al no haber evolucionado a la conveniencia actual (1).
(1) El citado trabajo ha sido publicado en la Revista General de Marina
de diciembre pasado, exceptuindose esta parte,

Tomo por directrices de mi estudio: primero, el andli-
sis de los elementos de guerra; despucs, la experiencia
de los paises extranjeros, ya que las consecuencias sélo
acertadamente puede darlas la experiencia y no la imagi-
nacion, v como norma repudio los extremismos, porque la
vida es un equilibrio entre los diferentes puntos de vista
(las diferentes verdades), equilibrio, no inmutable, sino
flexible, porque nada hay absoluto, ni por su naturaleza
ni en el tiempo.

Resumiendo todo lo anterior y razonando las conclu-
siones obtenidas por la experiencia actual, hemos de decir
que el arma aérea ha llegado a su mayoria de edad y es
capaz de constituir un ejéreito independiente con misio-
nes perfectamente definidas y justificadas: éstas son el
hombardeo de gran alcance y la defensa antiaérea del
pais, misiones completamente ajenas a las ejercidas por
los ejércitos de mar y tierra.

Veamos si el examen de la situacion internacional nos
conduce a andlogos resultados.
Tienen Ministerio del Aire Inglaterra, I'rancia e [ta-
lia, y no lo tienen Rusia, Japén y Norteamérica. La
Armada Aérea es arma de defensa estratégica, pero tam-
bién es de ofensa. Un pais de inferior potencialidad
en mar y tierra a otro puede ofenderlo, llevando la gue-
rra vy la destruccion al interior del poderoso rival. Es
arma de represalia por su cardcter de dificil intercep-
tabilidad, por lo que no se podrda en adelante agredir o
violar al débil por la impunidad tradicional, aunque al fin
fatalmente haya de ser vencido. Este es el cardcter
de defensiva estratégica que puede adoptar la Armada
Aérea.

El cardcter ofensivo es el inherente a toda arma, va
que, pese a las sutilezas de Ginebra, sirve igualmente
para defenderse como para atacar, puesto que su finali-
dad material es la destrucciéon indiferentemente de los
anhelos que muevan la mano que la maneja.

Pero desde el momento que una sola nacién posea uh
ejéreito aéreo, todas las demds, y sobre todo las de gran-
des recursos, necesariamente han de armarse en la propor-
cién que signifiquen esos recursos, con objeto de estabi-
lizar o adquirir la superioridad de medios que requieran

v

esta superioridad de medios hacia la que se oriente su

sus directrices generales de politica internacional.

actuacion constituye ya el caricter ofensivo del ejéreito
a¢reo. Con mayor razon cuando una nacion fie las ga-
rantias de su defensa o del respeto que puede inspirar a
vecinos cuyos intereses sean contradictorios a la superio-

ridad de medios de destruccidn.
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Naturalmente, no tendria justificacion la existencia de
este ejército aéreo cuando las circunstancias geogrifi-
cas impidan la actuacion de esas fuerzas,  Asi vemos que
principalmente Japon y Estados Unidos no han consti-
tuido Armadas Aéreas v solamente se han limitado a unifi-
car los medios industriales y téenicos para evitar duplici-
dad de servicios y poder atender mejor a éstos, y en todo
caso a establecer normas de ligazon para el caso posible
de una accion conjunta.

Estados Unidos. — En Norteamérica, la Aviacidén mili-
tar y naval dependen, respectivamente, de Ejéreito y Ma-
rina; pero para coordinar los trabajos de todos los Minis-
terios en materia de Aviacion, delimitar sus cometidos y
trazar las directrices para el caso de una accién combina-
da, tienen la Joint Army and Navi Board, que tiene a su
vez de consejeros a la Aeronautical Board, que se ocupa
de las cuestiones que afectan al desarrollo y empleo de
las Aviaciones militar v naval.  En 1920 se cred un nuevo
Comité, constituido por los tres subsecretarios de Aviacion
en los departamentos de Comercio (Aviacion civil), Mari-
na y Ejército, que se denomina Advisory Air Coordination
Committee. Estos mismos subsecretarios constituyen
otra Comision, Patents and Design Board, que examina
todos los proyectos, patentes, ete.  La parte de investi-
corresponde a Investigaciones y Estudios Aero-
nduticos y a la National Advisory Committee for Aeronau-
No se ha constituido Armada Aérea, porque, dadas

aiaciones

tics.
las distancias sobre el mar que les separa de sus posibles
enemigos europeos o asidaticos, nunca podrd llevar a cabo
una accién de bombardeo, especifica de esas fuerzas;
quien se acerque ha de ser por mar (de aqui la preponde-
rancia de la Aviacion naval) y ha de llegar con pocas
fuerzas aéreas; de aqui la desatencion de la defensa anti-
acérea del pais. Las acciones que puedan partir de sus
vecinos territoriales, o no creen en ellas o la superioridad
de sus medios conjuntos — Ejército y su Aviacion o Ma-
rina y la suya — es tan grande que Dbastaria en caso de
guerra.

Su

Aviacion militar es algo superior a la naval, pues conce-

Japon. — Se halla en parecidas circunstancias.

den gran importancia a operaciones de guerra en el con-
tinente asidtico, con el fin de asegurar su preponderancia
en ¢l, como a la accidon contra un posible enemigo naval.
Tanto Japon como Estados Unidos poseen portaaviones,
a pesar de la dudosa eficacia de estos buques v lo mal
resueltos o realizados que estan, por la necesidad de des-
tacar lejanamente sus fuerzas o precisar nicleos mayores
a los portados por las unidades navales.

Rusia.— Enla Repablica Soviética las Aviaciones estin
separadas: no obstante, parece ser facil y riapida su unién
caso de precisarse para una accion combinada o tnica,
pues sabido es que todos los organismos militares o ficil-
mente militarizables dependen del Consejo Militar Revo-

lucionario.
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’
Ahora estudiemos el caso de Jos paises que han creado
/ 3

la Armada Aérea. Fijémonos que ¢éstos han sido Ingla-

terra, Ifrancia e Italia, tres paisey mas o menos mi]ita‘t?'i'i‘ tas

o imperialistas, al menos los sostenedores de los méds for-
midables armamentos. :

Creadas las fuerzas del aire y rcco111:('i[l:l—:";u?ﬁcicnciu,
ninguna de estas naciones podia quedar desarmada aérea-
mente; era preciso poseer esa facultad, v crearon sus
ejicitos del aire.  El movimiento de alarma que motivo
esta medida, y el desconocimiento en términos exactos
del alcance de la guerra aérea pura o, quizd mejor, ¢l
apasionamiento de los propulsores de esas ideas, motiva-
ron medidas extremas en sus origenes, v solo mas tarde
la experiencia y la buena voluntad y sereno juicio de de-
fensores v detractores de la Armada Aérea, dejando a un
lado intereses mezquinos, para darse cuenta de la grave-
dad que entranaba tan importante cuestion, determinaron
organizaciones racionales.

[talia. — Caso el mds genuino de los paises (ue sostie-
nen un Ministerio del Aire. Aqui la Armada Adrea sc
compone de: Armada Aérea propiamente dicha, Aero-
nautica del Ejército Real, Aerondutica de la Marina Real
vy Aerondutica de Tropas Coloniales (ésta con cargo al
presupuesto de Colonias); el material proviene de la fuen-
te tmica del Ministerio del Aire; el personal proviene de
oficiales del Ejército v Marina, mas los que salgan de la
Academia del Aire de Caserta; tedricamente, indistinta-
Las Aviacio-
nes auxiliares de Ejército y Marina, normalmente de-

mente dotan cualquiera de las Aviaciones.

penden de los mandos militares y navales a que estin
afectos, pero tmicamente en la parte de empleo tictico,
y téenica y aéreamente (organizacion y administracion) de
los jefes de zonas aéreas (Italia se divide en cinco zonas
aéreas). Las razones que apoyan esta organizacion son
las siguientes: [talia tiene una necesidad de expansién
(por la enorme vitalidad acumulada) bien notable, que
provoca recelos en sus vecinos y posibles alianzas entre
Necesita, por tanto, ser capaz de reaccionar po-
No
teme desembarcos, por las dificultades que su realizacion

ellos.,
tentemente contra cualquier intento de agresion.

suponen, como se demostrd en la Gltima guerra: por otra
parte, su flota es eficiente y, seguramente, en este mar,
superior a la francesa (no se olvide que Francia ha de
vigilar dos mares y grandes lineas navales de comunica-
ciom). Italia ha de ser, por tanto, atacada por los Alpes;
pero si dispone de una cantidad grande de medios aéreos,
conseguird aterrorizar en los primeros momentos, o en
los que precedan a la ruptura de hostilidades, a la pobla-
cion civil enemiga, lanzando sobre ella potentes olas de
bombardeo que inciten al enemigo a no proseguir la aven-
tura, v, caso de seguir su curso los acontecimientos, la
Aviacion ha de dificultar considerablemente el avance
enemigo en los Alpes, interrumpiendo ademds los apro-

visionamientos v batiendo, conforme a su doctrina acérea,
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2 Aviacidén enemiga. A estas posibilidades sacrifica la
perfecta eficiencia de las Aviaciones auxiliares, haciéndo-
las aptas, ante todo, para integrar la Armada Aérea vy, en
scoundo lugar, aptas para la cooperacion con el Ejéreito
v la Marina, por medio de la unién permanente con éstos
en la normalidad del tiempo de paz.

En la actualidad, las escuadrillas de hidros se hallan do-
tadas casi en su totalidad por personal originario de la
Marina v las de cooperacion con el Ejército de personal
militar.  Pero cuando desaparezca este personal y la
Aviacion esté constituida solamente con personal de la
Academia de Caserta, serd cuando vean surgir el conflicto
de la procedencia dnica, ya que ¢éstos no serdn aptos a
cooperar con los Ejércitos de tierra y mar por descono-
cerlos en absoluto...: claro es que ya apunta el remedio,
pues anualmente se llama a cierto nimero de oficiales de
estas armas para hacerlos observadores, por lo que, sin
condenar la unidad de la que tanto esperan, procuran el
mejoramiento en la eficiencia de las Aviaciones de coope-
racion.

Franela. — A pesar del tiempo de vida que lleva el Mi-
nisterio del Aire francés, puede decirse que solo tedrica-
mente existio la Aviacion anica, que hubo de fracasar por
la hostilidad manifiesta de militares y marinos, que opinan
que para la eficiencia de las Aviaciones auxiliares éstas
sdlo pueden ser Ejército y Marina destacados en el aire y
en intima fusién con sus armas de superficie. Parece ser
que el motivo que provocd el Ministerio del Aire fué la
amenaza latente (la revancha) de Alemania poseedora de
una poderosa flota aérea mercante facilmente militariza-
ble v la necesidad de oponer fuerzas sindnimas, a fin de
estubilizar la guerra aérea.  Ni siquiera se cred la Acade-
mia del Aire, que debiera ser el origen logico del Ejército
del Aire,

I Politéenica y de Saint-Cyr, que después de un curso de

La Aviacidon militar se nutre de subtenientes de

observacion en Versalles pasan a hacerse pilotos en
Avord.

igualmente en Versalles, seguido del de pilotaje en Avord

lLos marinos hacen un cursillo de observacidn

v terminado éste pasan a la Escuela de Aviacion maritima,
de donde salen a formar las dotaciones de hidros depen-
dientes en su empleo de los mandos navales.  La Armada
Adrea realmente no existe. La organizacion francesa
es. por ejemplo, igual a la de Estados Unidos, que no
ticne Ministerio del Aire ni Armada Aérea ni Academia
del Aire.,

La direccion de investigaciones, experiencias, etc., es
tnici, como en Estados Unidos o Japon o Rusia.  La Gnica
diferencia es que el presupuesto en lugar de provenir de
tres departamentos va a cargo del de Aire. El malestar
de gran parte del personal fué publico.
Aire francé

El Ministerio del
s no resolvia nada, parecia una medida poco
premeditada de alarma como reaccion a la amenaza latente
de Alemania,

Inglaterra. — De ignal manera ha evolucionado el Mi-
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nisterio del Aire inglés, y asi la Aviacion del mar o mari-
tima radica de nuevo en el Ministerio de Marina y las es-
cuadrillas de la Royal Air lForce destacadas en la Marina
forman una entidad distinta, que es la Fleet Air Arm,
con su personal maritimo ¢ incluso cuyo material se ad-
quiere con cargo a los fondos del Almirantazgo, que no
quiere pasar por la contingencia de que en un momento
critico determinado pudiera el Ministerio del Aire alegar
derecho alguno sobre «los ojos de la flotas, suflriendo las
consecuencias de faltas por completo ajenas a su esfera
de accidn, aun cuando el Ministerio del Aire preste toda
la riqueza de sus elementos téenicos para proporcionar
el material acrondutico que necesite la Marina, para expe-
rimentar lo que exija su progreso, para ensenar al perso-
nal en lo que no sea peculiar de la aplicacion especifica-
mente maritima y para que la aeromarina pueda utilizar
todos los medios auxiliares unicos a que tienda el Ministe-
rio del Aire.

Inglaterra es un Imperio de cardcter colonial.  Metré-
poli y colonias han de poseer garantias de su independen-

cia. La seguridad de sus colonias o dominios la garantiza
La seguridad de la Metrdpoli la ga-

rantizaba hasta ahora su cardcter insular, su misma flota

su poderosa flota.

que la hacia inaccesible e inexpugnable v a la vez asegu-
raba sus lineas de comunicacién naval. Pero la creacion
del arma aérea priva a Inglaterra de sus privilegios de
insularidad, mds atn, inmoviliza sus Ejércitos y amenaza
sus lineas navales de aprovisionamiento, o sea su sub-
sistencia. Lira preciso reaccionar contra este estado de
cosas, era preciso ser capaz de movilizar una poderosa
flota aérea capaz de operar, destruir rapidamente las
bases de la Aviacion rival, a fin de incapacitarla a com-
prometer su aprovisionamiento, permitic movilizar sus
ejéreitos v concentrar sus fuerzas coloniales.  Se cred en
suma, el Ministerio del Aire. Pero habia otro punto que
tratar, su caricter insular desde el punto de vista naval lo
asegurd tradicionalmente la flota; era, pues, preciso que
la flota conservase toda su potencia, dindole los recursos
aéreos que la hiciesen eficiente dentro del nuevo con-
cepto de la guerra; era preciso no olvidarse del punto de
vista de la flota en la guerra estabilizada, asi se llego a la
Fleet Air Arm.

Ahora analicemos nuestro caso. Nuestra labor no
puede ser copiar lo hecho en otras naciones, pues lo que
en un pais estd justificado por su necesidad, en otro de
diferentes necesidades puede ser un absurdo. Y las ne-
cesidades de cada nacidn son diferentes como lo son las
condiciones geogrificas étnicas, la situacion y politica in-
ternacional v nacional, los recursos, las necesidades pri-
marias de la vida, las amenazas latentes, los posibles ene-
migos, ete,

Se ha de aprovechar la experiencia, las deducciones a
que han llevado la implantacion de determinadas medidas
nada més.
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Ante todo, Espana, pais pacifico v pacifista, no ha de
agredir, pero ha de defenderse si alguien amenazara la
integridad del territorio espanol o tratase de violar nues-
tra neutralidad. Nuestra posicion geogrifica nos pone
bajo la amenaza ac¢rea de diferentes paises, pero inversa-
mente éstos quedan bajo el radio de accion de nuestra
Aviacion,
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o tipos de aviones que, siendo tutiles a la Aviacion civil,
sean adaptables a los fines bélicos.

El personal de la Armada Aérea ha de provenir de la
Academia del Aire, ya que su mision es la accion de gue-
rra, en la que no puede concurrir el Ejército ni la Marina
fuera del radio de accion del uno y la otra.

Los Centros téenicos industriales v de experimen-
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Admitido el poder de la Aviacion y su dificil intercep-
tabilidad, es arma apropiada a Ja defensa; luego Espaia
precisa una Armada Adérea,

No hay Estado, o si lo hay no es el nuestro, que pueda
mantener en ejercicio los medios bélicos habiles, no ya
para la conquista, sino para la defensa de su integridad,
pero si es posible mantener una fuerza potencial que en
un momento dado sea util a la guerra. Esta fuerza po-
tencial ha de consistir en una eficiente Aviacion comer-
cial.  Ya que el Estado subvenciona a esta Aviacion,

tiene el derecho a fijar, de acuerdo con ella, los modelos
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tacion dependerdn del Ministerio del Aire, ya que seria
antiecondmico sostener tres fuentes de material cuando
una, debidamente atendida, puede llenar todos sus obje-
tivos.

«Las Aviaciones auxiliares o de cooperacion son los
medios aeronduticos utilizados por el Ejército v la Marina
para desarrollar ¢ integrar su accion y en su zona de
accion.  Son parte indivisible de Ejército v Marina, v
son, por tanto, todavia Ejército y Marina. — Douhet,»

En efecto, los campos de operaciones terrestre y naval

han pasado a ser aeroterrestres y acronaval; necesitan,
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pues, destacar elementos suyos al aire para auxiliarse de
esta nueva arma, pero entiéndase (que no se trata de ope-
raciones aéreas propiamente dichas, sino de operaciones
terrestres y navales, en las que los Estados Mayores han
encontrado un medio para ensanchar y acelerar el radio
de accion de sus exploradores y en que la artilleria o el
torpedo han sido reforzados por la acciéon de sus aviones
(agregados militar y naval en Roma).

Por tanto, para Ejército y Marina la Aviacién soélo
constituye una especialidad, bien que de gran importan-
cia y que requiere un espiritu especial. Su material serd
suministrado por el Ministerio del Aire, que posee los
medios suficientes para hacerlo con eficiencia. La ins-
truccion aérea de su personal la recibirdn en las Escuelas
del Aire. Los presupuestos de las tres Aviaciones cargard
¢l del Ministerio del Aire.

Las ventajas de unificar la Armada Aérea con las
Aviaciones auxiliares seria la de armonizar doctrinas,
unificar material e instruir suficientemente al personal.
El inconveniente es que la autonomia del conjunto resta
enlace y, por tanto, eficiencia a las Aviaciones auxilia-
res. Estas son intutiles hoy dia sin el concurso de sus
Aviaciones.

La Armada Aérea nada soluciona si los auxiliares no
existen en la guerra estabilizada. A ellas se debe aspirar
cuando aquellos servicios queden atendidos; esto es,
cuando no se corra el riesgo de que la Aviacién indepen-
diente absorba por falta de presupuesto a las Aviaciones
auxiliares.

[talia, la nacién que mds esperanza tiene en el golpe de
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ariete de su Aviacion, ya va dirigiéndose logicamente a
dar mds eficiencia 'a las Aviaciones auxiliares, ya que si
no, Ejército y Marina, no podrin actuar en la guerra esta-
bilizada, haciendo inttil, por tanto, a la Armada Aérea.
IFrancia e Inglaterra ya vimos francamente habian hecho
lo mismo.

EEn resumen, la Aviacion naval y militar han de estar
integradas por marinos y militares. Estos ejercen una
especialidad y han de ser instruidos en las Escuelas del
Aire para aprovechar las ventajas de la unificacion de
doctrinas y espiritu, incluso para recibir una educacidn
aérea superior a la precisada en su especialidad, por si
las circunstancias aconsejasen el empleo en bloque de
las tres Aviaciones en misiones exclusivas de la Armada
Aérea.

El material queda unificado por proceder del mismo
origen. .

La Direccion de las Aviaciones auxiliares debe radicar
en el Ministerio del Aire (o Subsecretaria), con objeto de
impregnar a ellas de espiritu aéreo, dar cohesién y uni-
dad de criterio. Estardn constituidas por aviadores nava-
les o militares, y sus normas de actuacion las dictardn su
dependencia directa de los Estados Mayores aéreos y na-
val o militar.

El personal de éstas no servird permanentemente en
Aviacion, pues al cabo de cierto tiempo se relajaria su
ligaz6én con sus armas de superficie por alejamiento, des-
conocimiento de sus modificaciones técnicas, etc.

" Las Aviaciones auxiliares en su empleo dependerin de
los mandos respectivos terrestres y navales.

AVION DE CAZA NORTEAMERICANO

La Boeing Airplane Co., de Seattle, cuyos aviones de caza construidos anteriormente fueron todos biplanos, presenta por primera vez un mo-
noplano que tiene en periodo de pruebas la Aviacién militar norteamericana, al parecer con resultados muy satisfactorios. Va provisto de un

motor Pratt y Whitney « Wasp» sobrealimentado.

El avi6n es totalmente metélico, con todas sus formas cuidadosamente carenadas.



