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REVISTA DE AERONAUTICA

El bombardeo en picado

Técnica de un moderno y eficaz método de ataque a blancos terrestres o maritimos,— Algunos datos y cifras
de América. — El factor hombre, por H. F. KING
(De «Flights, 24 octubre 1935)

NO de los mds espectaculares, y al mismo tiempo mds

eficaces métodos de bombardeo, asociado a la moderna
doctrina de guerra, es aquel en que a fin de asegurar mas ann
los resultados en determinadas circunstancias, se enfila el fuse-
laje del aeroplano bombardero en direccién al blanco, lanzando
sus bombas en un picado muy pronunciado.

Como es natural, el Ministerio del Aire inglés no permite pu-
blicar informacién sobre la forma en que las unidades de la
R. A. F. practican este sistema de bombardeo, pues su conoci-
miento puede ser de gran utilidad para cualquiera de las fuerzas
aéreas extranjeras; pero en vista de que la prictica de tales
ejercicios se ha generalizado en las Aviaciones militares de
todo el mundo, no estin fuera de lugar algunas explicaciones
sobre sus principios elementales,

El bombardeo en picado no es, desde luego, una novedad.
La idea tuvo sus origenes durante la Gran Guerra, cuando los
cazas se empleaban en <hostilizar» a las tropas y trincheras con
bombas ligeras de fragmentacién. Hasta hace, relativamente,
pocos afios no fué posible el lanzamiento, en picado pronun-
ciado, de bombas pesadas. Se ha demostrado que en ciertas
circunstancias el ataque en picado es muy superior al sistema
de bombardeo horizontal.

Hablando en términos generales, la teoria del bombardeo en
picado es similar a la del tiro con ametralladoras fijas, en que
todo el aparato apunta al blanco. El avién atacante se lanza
hacia este ultimo en un picado casi vertical, a veces de 6o gra-
dos, y frecuentemente desde 3.500 6 4.500 metros. A unos
1.000 metros (la longitud del picado y altura de enderezamiento
varian, como es natural, segiin el tipo de avién) se sueltan las
bombas, no como se supone corrientemente con el aparato
apuntando directamente al blanco, sino unos grados mas cerca
de la horizontal, pues de lo contrario las bombas no harian
blanco, debido a que la gravedad tiende a desviarlas,

Contrariamente a la creencia general, no son los pequeiios
monomotores los tinicos aparatos capaces de efectuar bombar-
deos en picado. Por ejemplo, en los tltimos aviones de bom-
bardeo medio Boulton and Paul se ha dispuesto un alojamiento
interno para las bombas que permite lanzarlas en picado, y no
pasard mucho tiempo sin que veamos a los aviones de bom-
bardeo pesado equipados para el lanzamiento de bombas en
picado.

Indudablemente, la mayoria de los nuevos bombarderos ex-
perimentales que en la actualidad se estin construyendo para
la R. A, F. estardn provistos de alojamientos internos para las
bombas, y en consecuencia se les colocard una especie de -bra-
z0» mecdnico para mantener las bombas separadas del fuselaje
al bombardear en picado,

El método de aproximaci6n a seguir por un bombardero varia
segun el estado del cielo, y existen varias formas de sorprender
al enemigo valiéndose de las nubes. Generalmente es muy
ventajoso picar a contraluz con objeto de aumentar las difi-
cultades con que tropiezan los tiradores de los cafiones an-
tiaéreos, y dejarse caer verticalmente a 480 kilémetros por
hora. La velocidad acumulada durante el picado ayudard mu-
cho al piloto a escapar del alcance de la artilleria antiaérea
después del ctiréns dado para enderezar.

Parece ser que uno de los mayores enemigos del avién bom-

bardero en picado en tiempo de guerra, cuando ataca a los
navios (pues el bombardeo en picado es especialmente eficaz
contra los buques de guerra), es el caiién ametralladora multi-
ple, que es en realidad una ametralladora con varios cafiones
en un montaje comiin, Esta arma dispara aproximadamente
una tonelada de pequeiios proyectiles explosivos por minuto.

Los ataques por bombardeo en picado se efectian, ya por
aparatos aislados o por formaciones, Para aproximarse al blan-
co, la norma que mds corrientemente emplean las escuadrillas
es la de volar formadas en columna de a uno oblicua y escalo-
nada, picando un aparato tras otro de modo sucesivo y, por
asi decirlo, emetiendo» cada uno las ruedas sobre la cola del
que le antecede. Hace algunos afios, cuando entraron a prestar
servicio en la Marina de guerra de los Estados Unidos los
famosos Curtiss Helldiver, se hizo popular el que los america-
nos llamaron picado en grupo.

Diez y ocho Helldivers debian acercarse en formacién a un
barco de guerra. Al volar casi encima del blanco, los nueve
primeros aparatos se dividian en tres patrullas de a tres, y pi-
cando fuertemente, atacaban al buque desde tres direcciones
distintas, que se cruzaban unas con otras al final del picado
y a una proximidad verdaderamente aterradora. Antes de que
los artilleros antiaéreos tuvieran tiempo de reponerse de la
prueba a que se sometian sus nervios el segundo grupo de
nueve aviones repetia la operacién. Esto bastaba para desmo-
ralizar y desviar la punteria del tirador mds resistente.

Los veteranos Helldivers lograron interesar mucho al publico
americano (y en este aspecto también al inglés) en el bombar-
deo en picado, con motivo de la proyeccion de una pelicula en
la que se recogian sus hazaias.



REVISTA DE AERONAUTICA

La Marina norteamericana parece haber cambiado algo su po-
litica, y las misiones de bombardeo en picado las llevan a cabo
en su mayoria monoplazas de caza y biplazas mayores y mds
pesados, que no poseen la manejabilidad suficiente para clasifi-
carlos en la categoria de aviones de caza o combate.

Condiciones para el enderezamiento

Los requisitos de la Marina de guerra norteamericana para el
enderezamiento a la salida de los picados de sus aviones han
sido tan extremadamente severos, que hay quien ha escrito en
una publicacién contemporinea americana lo siguiente:

«Se nos dice que al salir de uno de estos terribles picados de
tan enorme velocidad final que exigen los rigidos preceptos de
la Marina, el piloto pierde en absoluto el control sobre la canti-
dad de enderezamiento que le da al avién, pues la tinica re-
accidn fisica o mental posible en estas circunstancias es decidir
el momento en que ha de encabritar el avién, rezar, encabritar
infernalmente y esperar a que cuando vuelva a ser dueiio de si
mismo su avién haya salido intacto.» El autor de este péarrafo
llega a decir que no basta con que los que critican las exigen-
cias de la Marina para los picados tengan en cuenta que el que
escribié los preceptos creyendo que hacia una cosa justa, de se-
guro nunca se ha visto en uno de estos picados y tirones de salida.

Estd claro que el esfuerzo fisico de los tripulantes es excesivo
si la salida del picado es demasiado rapida. El timpano del
oido puede sufrir con el ripido cambio de presién que se ha
experimentado durante el picado. Hay quien afirma que la
impresidén se disminuye si al bajar se grita moderadamente,
Por nuestra parte hemos de confesar haber experimentado en
tales circunstancias una fuerte necesidad de gritar desaforada-
mente, debido a cierta inexplicable causa psicoldgica,

Para los ejercicios preliminares de entrenamiento, el picado
a 4.500 metros se divide en un cierto niimero de «escalones»
de 600 a 1.000 metros cada uno, iniciando el picado final a una
altura que oscila de 1.500 a 1.800 metros.

Durante las grandes velocidades del picado la hélice arrastra
naturalmente a su eje y al cigiiefial « un régimen de revolucio-
nes por minuto superior al permitido; de esto resulta un au-
mento en las cargas dindmicas y esfuerzos sobre diversas partes
vitales, de mds de un 70 por 100.

Con anterioridad, la Marina de guerra de los Estados Unidos
ha tenido en servicio durante algunos afios varios aviones Mar-
tin 125 de bombardeo en picado. Los constructores de estos
aparatos, que, naturalmente, ahora resultan anticuados, afirma-
ban que éste era el primer prototipo capaz de llegar a su velo-

Avion inglés Hawker P, V. 4 para bombardeo en picado.
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cidad terminal de picado, transportando una bomba de 450 ki-
logramos y enderezar de nuevo sin haberla soltado. Durante
los ensayos preliminares en la Base Aeronaval de Anacostia, el
aparato en cuestién efectu6é un primer picado desde 3.200 me-
tros sin ninguna bomba; después hizo dos picados desde 1.400
metros con una bomba sin carga, alcanzando la velocidad de
407 kilémetros por hora, y por tltimo, otro picado de 3.700 a
1.800 metros con una bomba de 453 kilogramos de peso en un
lanzabombas de tipo ordinario. Con la bomba en posicién, el
aviéon podia efectuar toda clase de acrobacias corrientes, inclu-
yendo loopings, tonneaux, vueltas de Immelmann y vuelo in-
vertido. Su velocidad final de picado es aproximadamente de
418 kilémetros por hora. El proyecto aerodindmico base fué
preparado por el Departamento de Aerondutica de la Marina,
pero la casa Glenn L. Martin se encargé de su construccion.

Durante estos tiltimos meses la Marina de guerra de los Es-
tados Unidos ha venido celebrando concursos con el fin de
seleccionar un nuevo prototipo de bombardeo en picado, habien-
do presentado aviones, entre otras, las firmas Consolidated y
Great Lakes., También existen rumores de que hay un nuevo
prototipo Douglas de esta categoria.

Con la introduccién en la Marina norteamericana de cazas su-
mamente ripidos, se ha formado un nuevo tipo de avién. Los
monoplazas mds o menos convencionales y de dimensiones mas
bien grandes se denominan ahora bombarderos-cazas, y varios
han sido ya entregados a las unidades que anteriormente esta-
ban equipadas con biplazas para el bombardeo en picado. Un
avion tipico de esta clase es el Curtiss BF2C-1 que presta ser-
vicio en el nuevo portaviones Ranger; se dice que este aparato
puede llevar 226 kilogramos de bombas, las que pueden lan-
zarse a cualquier dngulo, incluso el vertical.

El pequeiio monoplaza de caza Boeing, de la serie F4B, per-
teneciente a la Marina de guerra, se emplea también para mi-
siones de bombardeo ligero en picado, y puede transportar dos
bombas de 50 kilogramos cada una. En poder de uno de estos
aparatos estd lo que pudiéramos llamar el record de bombardeo
en picado, pues picé desde 5.500 metros, lanz6 sus bombas y
aterrizG, todo ello en dos minutos y veinticinco segundos.

En la R. A. F. no escasean, ciertamente, los tipos adecuados
para el bombardeo en picado. Todos los miembros de la nume-
rosa familia de los Hawker biplazas sirven para este cometido
admirablemente. También se emplean para este objeto los
aviones de servicios generales (més pesados), y en la Fleet Air
Arm también pueden maniobrar para lanzar grandes carga-
mentos de bombas en picado, los poderosos aviones torpederos
y los Blackburn y Fairey T. S. R.

Todos los biplazas Hawker efectiian los picados a velocida-
des superiores a 480 kilémetros por hora. Tales velocidades,
en realidad, las alcanzan los aparatos cuando efectiian ejerci-
cios de bombardeo en picado. La velocidad terminal de pica-
do de los monoplazas sobrepasa la de los demds en 160 kms.-h,

Ultimamente, el Ministerio del Aire parece haber fomentado
una especie de delirio por el bombardeo en picado. La mayo-
ria de los nuevos aviones de servicios generales estdn prepara-
dos para poder llevar a cabo esta mision, debido, seguramente,
a la necesidad de tener en cuenta la defensa de las costas. Uno
de ellos, el Hawker P. V. 4, biplano, se ha especializado para
el bombardeo en picado, y se afirma que es capaz de llevar un
cargamento de bombas superior al de cualquier bombardero
ligero especialmente construido para esta mision.

Las velocidades terminales de picado de cerca de 8oo kiléme-
tros por hora, serin una realidad dentro de pocos meses en los
bombarderos ligeros; pero parece muy dudoso que el factor
hombre permita utilizar para nada tales velocidades cuando se
alcancen en operaciones militares reales.



