REVISTA DE AERONAUTICA

Dicen que ésta no tiene potencia suficiente, y que una bomba
de 125 6 15 kilogramos, que estallase ripidamente, serfa la
bomba ideal contra la Infanteria y las vias de comunicacién.
Esto confirma la experiencia de la guerra del Rif (1925-26).

Contra los buques de guerra, las bombas tienen poca cfi-
cacia. Les Katiuskas han atacado varias veces a los buques
naciona istas de] puerto de Palma sin aleanzarlos, a pesar de
descender a 800 metros.

Los buquez han sido atacados en el mar
aviones de bombardeo, sin mayores resultados.

El hecho es de una importancia que no debe exagerarse, y
es, sin duda, particular de la guerra de Espaiia.

por pequeiios

NOTAS DE LA REDACCION. — El articulo precedente
nos puede permitir apreciwr la calidad de la informacion,
emanada en todo momento del frente vojo gque hubo an Es-
paite. Por su origen ruso, mo quisimos acotar el articulo que
insertamos en nwesdiro nimero anterior. Pero ol que comen-
tamos precede de un jefe britdnico que visité oficialmente la
Espaiia marvista, en compaitia de un geneval frameés, y su
autorided parece debia ser mayor. Sin embargo, no vacila en
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afirmar que el empico de los gases daba resultados terrorifi-
cos, ¥ que el material republicano se censtruia integramente
en Espaia en la primavera de 1988, Es ocioso ley desmentir
estus peregrinas aftrmaciones, En cuanto a la ineficacia de
les ataques sobre buques, la giterra actual es.d dando la me-
jor respuesta. Otras apreciaciones sobre el material i el ata-
que “en cadena” purecen menos desalinadas. >

*

Contrasta eon el articulo de Sweeny el que damos a con-
tinuacicn, publicado por el eulto director de L'Aéronautique,
M. Henri Bouché., Mucho wuis vonderado y disereto, reccaoce
la ausenciz del empleo de gases. Y acierta al sacar la conse-
cuencia de que los resultados cbtenidos mor una Avieeién de
la consiitucion que tuvo la Aviacidn Nacional, v empleada
en una guerre civil, no deben ser tomados come base de apre-
ciacicn para una campaiia de tips normal. Los heches le han
dado la razén.

lIl. — De L’Aéronautique, nim. 227, abril de 1938

A proposito de lecciones de la guerra en Espafia

Por HENR! BOUCHE, Director

La opinién en los eirculos aeroniuticos estd perpleja con
respecto de las “lecciones” de la guerra aérea en Espaiia.
Unos declaran que la Aviacion “se ha hecho e! ama” en esta
horrible guerra civil; otros se extranan que “tantss aviones”,
empleados con tal encarnizamiento, no hayan obtenide una

influencia decisiva; otros, pcr tltimo, animados por una pre--

ocupaciéon profesional we andlisis, scn sobre todo sensibles a
las comprobaciones que las operaciones aéreas en Espana han
permitido, y exponen a sus lectores a la tentacién de genera-
lizar, sino scn ellos mismos los que generalizan. Nosotrcs qui-
siéramos, para guiar la reflexién de los demas, poner aqui un
poco de orden en el examen.

Hay, desde luego, lecciones a primera vista indiscutibles,
porque se deducen de comprobacicnes puras y simples,

De este orden son, por ejemplo, las observaciones si-
guientes:

Sobre e! radio de accion real de aviones de guerra, dentro
de las condiciones de guerra, esto es, desde que la presencia o
la intervencién solamente posible del enemigo imponen cier-
tas servidumbres,

La wvulnerabilidad real de un tipo de avién, ccnsecuencia
de tal estructura o tal dispositivo «e afinamiento.

La preporeién necesaria de reservas inmediatas, evidenfe-
mente variable, segin la rusticidad wmilitar real de un avién
determinado.

Que la guerra de Espafa haya permitido asi establecer
mejor el nivel de las performances de utilizacién, y que haya
guiado a las téenicas nacionales, participantes, en la medida
en que la experiencia ha pcdido basarse sobre cifras elevaias,
es evidente, La participacién itaiana, con sus Fiat CR 32, sus
Savoias S-79 y S-81, y sus Romeos de reconocimiento, habra
seguramente sido de gran provecho a los constructores y res-
ponsables del programa de equipo de la “Regia Aeroniutica”;
lo mismo ha sido para Alemania, donde los Heinkel 51 y los
Junkers 52 han significado, scbre todo, una voluntad de pre-
cencia y de apoyo, pero donde la actividad de comprobacién
ticnica ha recaido sobre los Heinkel 111, los Dornier 17, y so-
bre los monoplazas B I' W 109. La U. R. S. S. igualmente, ha
podide someter a una experiencia vilida a sus tipos rapidos
de bombardeo y de caza. Por el contrario, el pass elandestino
de algunas decenas de aviones franceses, por la frontera de
Espana, no ha servido Jde leccién a los dirigentes de nuestra
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Aerondutica; los aviones estaban dctados de un armamento
de ccasidn, sus tripulantes voluntarios quelaron abandonados
a si mismos, su aprovisionamiento fué demasiado precario,
para que el -mismo empleo del material dejase de resentirse
en grade sumo.

Lo que cons'ituye el valor de las experiencias italianas v
alemanas es que traducen el empleo de unidades constituilas,
muy simi‘ares a lo que serian estas unidades en una guerra
europea de mayor cuantia, porque la proporcién de reservis-
tas o de voluntarios es en ellas considerable y el mando, por
lo menos para todas las agrupaciones superiores a la Escua-
drilla, e incluso para ésta, es ejerecido por Oficiales de la Es-
cala activa; que estas Unidades tienen asegurados sus relevos
y aprovisionamientos indispersables; que su actuacién va se-
guida por una vo untad de Gobierno siempre dispuesta bajo
la médscara 1til de la “no Intervencién”, a intervenir. Y asf,
a las comprobaciones técnicas se han p:dido anadir ensayos
de crganizacion, de mando y hasta verdaderos “tests” de
personal.

Todas estas leccicnes valen para aquellos que han basado
la experiencia sobre condiciones valederas. Nosotros ns dire-
mos ya lo mismo acerca de las comparaciones que se han pre-
tendido difundir sobre el encuentro en el cie o espaiiz] de ele-
mentos aercniuticos italianes, alemanes, soviéticos y france-
ses, Juicio sobre si propio, si; comparaciones con el adversa-
rio eventual, completamente distinto seglin sea e] teatro de
operaciones o los intereses nacionales en litigio, no; la més
elemental prudencia lo prohibe.

Algunas enseiianzas mas complejas resul an de las opera-
ciones mismas y del empleo de que la Aviaciéon ha sido objeto.

En este caso todo es funcién de lcs efectivos comprometi-
dos, de la longitud de los frentes donde ce combate. de la ex-
tension e territorio donde la Aviaciéon puede intervenir. Ahe-
ra bien: con relacion a este desarrollo ce las lineas o a esta
superficie de las zonas adversas, las cantidades de Aviacidn,
infimas al principie, han seguido sienda muy pequenas. Al
cabo de seis meses de guerra, los efectivos de primera linea
fueron, de una y ctra parte, alrededor de 350 avionecs; Loy
parece que los Gubernamentales apenas han conservado esta
fuerza, mien‘ras que el ‘ado de Franco los aviadores italia-
nos y alemanes han duplicado la suya. Perc si se recuerda
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los miles de aviones enfrentados en 1918 al Noreste de Fran-
cia y las intervenciones, aun bastante medestas, que permi-
tian las “masas” de la 1.* Diviciébn Aérea ;qué son T0) avio-
nes para cubrir un frente de mas de 2.000 ki dmetros y para
actuar sobre un territcrio igual a una tercera parte del de
Francia?

s cierts que en diversas ocasioncs, y sobre todo cn cstos
altimos meses, la localizacion e la accion conira Bilbao; des-
pués, contra Santander; en fin, hacia Lévida y el Mar Med:-
terraneo, ha permitido intervenciones en “masa”; es dceir,
cada vez mds parecidas a aquellas actuaciores de 1918.

La Prensa ha hablado, a ultimos de marzo, de 160 aviones
bombardeando Fraga, posicién importante delante de Lérida,
mientras que otros 40 intervinieron, al Este de la ciudal, s:-
bre sus comunicaciones, Asi te comprueba la opinién —en
nuestro sentir, la mas justa que se ha formula_ o sobre osta
guerra aérea en LEspana—, precisamente por el General Du-
val, ereadcr de la 1.° Division Alrea francesa, que la Avia-
cion, sobre el tea' ro de operaciones en Iispana, repetia las
experiencias de 1914-1918 y volvia a pasar, sin suponer to-
davia una p:stencia decisiva, por las mismas teorias de emp e,

Y todavia se trata aqui de una apreciacién simplificada y
que voluntariamente prescinle del caricter de prés amo que
tiene en Ispana la Fuerza Acdrea.

Por ultimo, en csta- guerra civil la mutua crueldad no ha
legrado proseribir toda censiceracién mutua, con la conse-
cuencia por ejemplo, de que no han sido emplead:s ‘os gises.
Asi, una guerra sin gases ni caretas, jquién afirmaria que cs
una guerra moderna? Cierto, todo hombre debe alegrarse de
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es'a restriecién de lo atroz; pero los especialistas deben con-
tar con ellz si pretenden juzgar el arma, que seria precisa-
mente la de las mayores atrceidades.

He aqui ahora la mis falsa “leceion” de la guerra de Es-
pafia y .a mas peligrosa, si arraigace en la opinién; segin
algunos, la Aviacién habria probalo—en particular ante Ma-
diid—sa impotoneia para cbiener los resultados de <destruc-
cion total y rapida que los tedricos esperaban de ella. No ha-
ria falta mas para que las poblaciones civilas, tranguilizaas
por doquier, consileren la multiplicacién europea de escuadras
de bombardeo como una contribucién a la defensiva. Mas si
una tosis s2mejante puede favorecer a los propagandis as del
arma a’‘rea, también contradice formalmente a la naturale-
za intima de este arma.

Arma e defensa mias que discutible y nueve veces de
cada diez cegura, con ese titulo, de una imry:tencia total.

Arma de cooperacién muy 0ti, pero en operaciones semi-
coloniales o de ese tipo cldsico, en el cual es dificil ereer ri
se tra ase de una guerra eur:pea de mafana y para el cual
nos empeiiam-s en tradueir “las lacciones e la Gran Guerra”.

Pero arma «le agresion, probab emente decisiva, si se tra-

dujece, de aqui a un afio o <os, en la intervencién por sorpre-

sa de una de las “grandes Aviaciones”; intarvencién en masa
y nocturna de una fuerza que elige su momento y que con
2,000 6 3.000 aviones ofcnsives in‘erviene metddicamentz so-
bre un territorio totalmente accesible en tres o cuatro horas.

La cuestim evocada es la mas grave de to 'as. No hay que
permitir que las pre erdidas “lecciones” de la guerra de Es-
paia favorezcan su escamoteo,

1V.— De Aszro Digest, Nueva Yurk, enero de 1957

Comentarios

de

I a actualidad

Por CY CALDWELL

NOTA DE LA REDACCION.—Cy Cualdwell cs un bri-
llante polemista de la Prensa acrondutica yenqui. Em 1937
auguraba la catdstrofe dcl Imperio britdnico en la privima
guerra, Jdebide a su condicion insular y al empleo del Arma
Aérea. En presencia del conflizto cetual, parcee haber veco-
gido wvelas. No obstunte, y a itulo de curivsidud, demos el
siguiente cxtracto de wn arileulo swyo, en el que califice de
asesinos a todos. los aviadores mercenarios de ambos bundos
en la Cruzada espaiiola. Se vefiere, elavo es, @ los que ecbra-
ban grandes sumas de uncs cspailoles por ir a wmalar a ctros
espaitoles. Tal vez le sobrabe razén.

Hablemos claramente acerca de estcs pilotos americanos
que se han contratado para luchar con .os rebeldes o cin los
gubernamentales en Espana. Hay algunos luchando ya en am-
bas partes, y cada dia son reclutados mds en Nueva York.
Segin oimos, algunos han muerto;  ctros han recibido bonifi-
caciones por haber derribade aviones enemigos. Il pago cs
de 1.500 dolares al mes, con 1.000 ddlares por cada avién
abatido.

Pero jqué es lo que podemos decir e un hcmbre que se
deja alquilar por un precio para matar a otros .uchando en
una guerra en la cual ellos; como americanoss, no debieran
tomar parte? Dindole el beneficio de cualjuier duda, y yo,
dezde un principio, ro se la dcy, es un aventurero, pomba-
tiendo menos por el salario quz por el sentir de una emocién
viva. Pero si alguno hay que pretenda ser un simple buscador
de aventuras, o alguno pretenda que es'd luchando ptr una
“causa” que siente, yo quisiera recordarles que Espaiia es un
pais pobre, que ambos bandos contendientes e:tin desespora-
damente pobres y estin luchando con diners extranjero pres-
tado. Por lo tanto, si este americano cstd luchando por la
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“causa”, aceptarfa solamente e] salario como soldads y rehu-
saria aceptar los 1.500 délares al mes y los 1.000 d6 ares por
caia avién abatido. Desde lucgo no hay nada de estc; -odos
quieren tan’ sélo coger lo que puedan, y es> si lo cogen. Y
en este sentido cs razonable suponer que aquellos qua cstdn
en la parte que pierda (sea cual sea la que pierda) ns reci-
birin nada, porgue el vencelor ‘o tcmard todo, como es su
derecho, incluyendo el dinero depesitado en Bancos extran-
jeros.

Estos pilotos americanos, en ambos bandos de la guerra
civil en Espaia, son, simplemente, azesin:s alquilados, y al-
quilaclos precisamente como se alquilan “gang:ters” para
asesinar. No hay so da’os luchands por su Patria, y Espana
no es su Patria, como hay algunos periidicos que lo quiecen
demostrar, Es un caso de Fascismo, por una parte, y Comu-
nismo por la o'ra, y ambis sistemas son enemigos de la de-
mocracia americana. Todo lo que queda, pues, para que un
americano combata por ello es solamente el diners; precisa-
mente como tedos les “gangsters”, que asesinan a otros por
dinero.

Como americano, yo me ofendo de cstos asesinos que es-
tin c-metiendo asesinatos entre los espanoles, los cuales pue-
den asesinarse cntre si, segln .es plazea, por lo que a mi me
incumbe.

Aquella es su lucha, y yo no soy qui¢n para «lictar cémo
tienen que luchar y por cudnto tizmp-, ya que esto no es cosa
mia. Pero va es un asuntc de la nacién si americanos inlis-
ciplinados ce dejan vender como mercenarios y se hacen a la
mar para matar gente, incluyendo, sin duda, mujeres y niiios
y o ras personas no eombatientes. Estos individuos s'n ase-
ginos en potencia cuando parten y efectiv:s asesinos cuando
tienen éxito en sus combates, Son despreciables y falsos indi-
viduos, y si una deeena de ello:, en una parte, ma'an a una
docena de americanos en la otra parte, los Estados Unidos se-
ran los que saldrin ganando.



