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Alas de

Espaia

Por VINCENZO LIOY

Como broche de oro para cerrar estos cwxtractos de articulos e informaciones
relativas o nuestra guerra de Liberucion, seleccionados entre cuantos pasaron por
muestras manos hasta el dia de lo fecha, qué-remos insertar « continuacién lu
traduccion integra de tres wrticulos publicados en nuestro - quevido colega Le
Forze Armate, por el Teniente coroncl Vieenzo Lioy, Director de la notable pu-
blicacién profesional Rivista Aeronautica. En ellos encontrard el lector referem-
cias bien documentadas, objetivas y mds ecordinles pura nuestra Cause que otras

anteriormente recogidas en esta misma Seccién, en cumplimiento de nuestra mi-

sibn informaliva.

I

Para comprender y apreciar dignamente el esfuerzo crea-
dor y la heroica contribucién de valor y de sangre que durante
la guerra ha dado la Aviacién espafola, precisa dirigir una
ojeada a las condiciones politico-militares del decenio prece-
dente al Glorioso Movimiento Nacional, que debia constituir
la tormentosa gestacion de la Nueva Espana.

Al finalizar la guerra de Marruecos, la Aviacién espaiiola
se hallaba dotada de aparalos heterogéneos, adquiridos poco
a poco en los mercados extranjeros, para hacer frente a las
necesidades de aquella campana.

Bajo ¢l Gobierno de Primo de Rivera nacié también una
industria aerondutica espaiiola, que suministré algunos tipos
de aviones, predominantemente de licencia extranjera. Junto
a estas fabricas de aviones surgieron otras, productoras de
material auxiliar.

El advenimien‘o de la Repiiblica en 1931 trajo consigo
una relajacion en el campo de la preparacién béliea, vy de
ello hubo de resentirse bien pronto la Aviacion.

Las fabricas vieron como los pedidos disminuian primero,
para desaparecer después; de suerte ¢ue algunasz hubieron de
cerrar vy otras se limitaron a efectuar reparaciones de los
aparatos existentes, que los progresos de la téenica habian
relegado a condiciones de escasa eficiencia militar,

Periodo gris, que con dolor recuerdan hoy los aviadores
espafioles. Hubo un resurgir en 1924, con Gil Bobles en
la cartera de Guerra; mas, por un complejo de circuns-
tancias de cardeter politico y burocrdtico, los resultados

fueron insignificantes en velacion con las posibilidades en
potencia. ;

Las fuerzas disolventes del marxismo ejercitaban entre
tanto su nefasta influencia sobre sectores cada vez mis am-
plins de la vida nacional, obteniendo resultados més sustan-
ciales cada vez.

Tl triunfo del Fren‘e Popular, en febrero de 1936, repre-
sentd la manifestacion externa y oficial de aquella obra dis-
gregadora de todas las fuerzas sanas del Estado, y las fuer-
zas armadas fueron objeto del maximo celo en la obra de
trituracién y progresivo exterminio.

Por lo que a la Aviacién se refiere, precisa decir que el
Gobierno, viendo madurar los acontecimientos—a cuya prepa-
racion dedieaba, por lo demds, todos sus afanes—, la concen-
tré casi toda en Madrid, para tenerla mas en la mano, y con
una meditada sustitucion de los Mandos, puso al frente de las
Unidades adreas Jefes y Oficiales de su confianza, admira-
blemente secundados por los Dspecialistas, en su mayoria
afectos a la causa comunista.

Cuando el 18 de julio de 1936 el alma, eternamente joven,
de Espaiia se yebeld contra las fuerzas de la destruceién, y
el General Franco llamé a su lado, para la Santa Cruzada,
a todos los espaiioles, la situacién de las Fuerzas Aéreas de
los dos bandos ascendian a pocos centenares de aparatos
heterogéneos, y anticuados en gran parte. La casi totali-
dad de ellos, asi como las fabricas, repuestos y talleres,
se encontraban del lado gubernamental al iniciarse el Mo-
vimiento, .

Menos de 1/5, pues, de las fuerzas adéreas de Ispana es-
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taban del lado de Franco, al cual faltaban, asimismo, fibri-
cas y talleres, como le faltaban todos les recursos financieros,
de los que el Gebierno podia disponer ampliamente.

Pero Franco poseia una riqueza inmensa, que faltaba al
Gobierno: la riqueza consti‘uida por las fuerzas espirituales
de la inmensa mayoria de la nacion, el prestigio de una ex-
periencia bélica v una intuicién politica, largamente madura-
das en los anos precedentes, y, por Gltimo, la intensa fe en
la santidad de la Causa. T'ué esta absoluta fe en los destinos
dz Tsrafa la que habia de preducir la evopeya del Aleazar
de Toledo, la resistencia de Oviedo, del Santuario de Santa
Maria de la Cabeza, de Belchite y otros cien y cien episodios,
de los que en vano buscariamos un ejemplar en el campo roijo.

Franco, en suma, ‘enfa consigo las fuerzas eternas del
espiritu. v en el largo y trdgico duelo, el espiritu no podia
dejar de triunfar.

Fn visperas del Movimiento, los Jefes adictos a la Causa
de Franes habian acordado una serie de procedimientos ten-
dentes 2 neutralizar la superieridad adrea de los rojos, me-
diante actos de “sabotaie” y destruccién, a efectuar en el
aerédromo de Getafe (a las puerias de Madrid) y =obre el de
San Javier, cerca de Cartagena.

Si la faena ejecutada en este tiltimo por el personal del

“aerédromo, que hubo de sacrificarse en gran niimero. tuve
éxito, no puede decirse otro tanto del de Getafe. Tl Teniente
coronel de Aviacién Alvarez Rementeria. alma del Movimien-
to en Madrid, mientras se consagraba personalmente a ocupar
el eamno ron su Ba‘allén, encontré la muerte, dejando nume-
rosa familia,

Iniciadas las hostilidades. los pocuisimos aparatos (una
auinecena). dislocades en Teén. Bureos y Togreiio. hubieron
de realizar eada uno hasta seis misiones de guerra diarias,
contra una Aviacién superior en nimero y en calidad de
material, .

Fl aerédromo de Sevilla, desnués de algunos dias. pasé a
poder de los nacionales, sin dafios en los noces aviones alli
a'ojados: mor ¢l contrario. el de Tetudn fué ocupado a viva
fuerza. y los nocos aparatos Breguet oue en ¢l se encontraban
fueren averiados por los aviadores rojos.

Con energia v entusiasmo, a pesar de cuatro bembardeos
rojos sobre el campo. on evarentn v ocho horas 'ns avaratos
furron nuestos en vuelo. Desde el 21 de inlio pudieren, pues,

iniciar acciones de guerra contra unidades de la TFseuadra
roia del Es'recho v colaborar en ol transporte de trovas al

Continente. trensnorte que pronto debia tomar ctro desarrollo
v otras proporciones.

Para dar una idea del espiritu de saerificio y del entu-
sigemo ecue reinaba entre los aviadores afectos a la Causa
Nacional. emeremos referir un episodio oue por si solo basta-
ria a enlificar toda una eotegoria social, .

71 18 de julio. en Sevilla no =e habia iniciado todavia el
Mevimien’o. v el Gobhierno dispohia de toda I organizaciéa
pelitiea v militar de la ciudad ¥ de sn nrevinein.

Habiendo sabidn e en acuel aerddromo s» encontraban
unns aviones de bombardeo, enviadns poar el Gohierne para
snvovisinnarse ds bombas. ave serfan luego lanzadas schre
Trtnan (va gnhlevadn), el Canitin Pilete Carlns Martinez
Vara de Rey corcibid e] decesnerado nrondsito dr impedir a
toda costa la realizacién de anuella aceidn fratrieida.

Aunmun errvencido de la easi sepgura muerte a cuve en-
cu~ntro caminaba. armnds de fusil v niz‘ola. eon su antomévil
na~ti~vlar, so dirieid al eampo—eomnletamente en manes de
los rofo=—, y s'tudndoss en la entrada de los hangares, donde
se hallnbha vn Doualus de hembardeo, disvard inmedintamente
todos los tiros de su fusil sobre el anarato, inutilizandrlo.

A pesar de que el personal del hangar disparé sobre &,
hiriéhdole en el muslo izouierdo, Vara de Rey, agotadas las
municienes del fusil. empuid la pisto'a. con la que hizo fucgo
eficaz contra los motores d= los otros apara‘os alli recogidos,
logrando, por itimo, ponerse a salvo en el comedor de tropa.

Tiste acto de deeision desesperada v de frio heroismo eje-
cutadn rn-un momento en aue en Sevilla no habia estallado
atin el Movimiento Nacicnal, no necesita comentarios.

El Capitin Vara de Rey fué objeto por ello de la més
alta recompensa honorifica mili'ar: la Cruz Laureada de San
Fernandn: y este simholo de] mas puro heroismo fué el me-
jor auspicio para las futuras audacias que prodigar debia la
Aviacién espafiola.
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II
La organizacion.

La organizacién de una fuerza armada presenta siempre
grandes dificultades, a causa de la complejidad de los pro-
blemas que precisa resolver con alteza y profundidad de mi-
ras, en cuanto a las misiones que dicha fuerza podrd verse
obligada a afrontar. Las dificultades aumentan luego exce-
sivamente, si estos preblemas presentan aspectos principal-
mente industriales, cuando no se poseen indus'rias y cuando
el aprovisicnamiento del extranjero supone dificultades in-
cluso de orden po'itico internacional, que dificultan el abas-
tecimiento con’inuado de medios y materiales de toda clase.

Si a estas dificultades de cardcter general se afiaden las
de orden prictico, como el tener que hacer frente a las nece-

_sidades diarias y acuciantes de la guerra, se tendra una idea
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muy aproximada del enorme esfuerzo gue hubo de realizar la
Aviacién esrafno’a en cl terreno de su organizacion batica.

'n el articulo anterior hemos hablado va de la capacidad
aérea inicial d= los nacionales y de los rojos v del gray des-
equilibrio que existia en ecntra de los nacionales.

Algrnos curinsos sucedidos de los primercs dias de lucha
dieron lugar a que fuesen a parar a las lineas nacionales una
desena de anaratos rojos, cuyos pilotos aterrizaron casual-
menta e} camnos nacionales, que ereian atn fieles al Gobier-
no. Tal fué el caso de una patrmlla de Niruport, que aterrizé
en Granada, v de una escvadrilla de Folkler, cue lo hizo en
Sev'lla, de donde al dia siguien’e salié para Tetuan, a fin
de comenzar el transporte de tropas.

La intervencion de log primeros elementos legionarios y
alemanes, en julio v agosto de 1936. atenvé notablemente la
crisis de eficiencia numérica y cualitativa de las exiguas fuer-
zas aéreas inicinles de TFranco. imnrimiends un decidido
ritmo al de=arrolle de la camrava. Fon efecto. mientras los
araratos legi-narios hicieron nosible el paso del Estrecho por
Ios marroquics—eomo auv‘orizadnmente eseribé ¢! General
K'nde'dn en mawistral articulo. prhlicado en la Rivista Aero-
nautiea (1)—, persiguiendo a la Flota v prestando auxilio 2
1~g diversas columnas oue marchaban hacia el Norte, los
anaratnas alemanes se dedicaron al transporte de tropas de
Marrueess al Continente.

Lias evcasas esenadrillas espafiolas rivalizaren con las uni-
d~des séreas lewionarias y a'emanas en valentia y esniritu
de impatuosa genernsidad en las diversas misiones, y muchas
tripulacinnes espafiolas. cue cavecian de anaratns pronios,
prestaron notables servieios en las otras escuadrillas amigas,

Simultaneaments e inic’éd la formacién de nuevas escua-
drillas esnafiolns, dotadas de anarates italianos v alemanes.

Tl transporte de trovas de Marruecos por madio de avio-
nes, iniciado en les nrimeros dfas del Movimiento. adouirid
un ritmo eada v-z mias intenso en Jag semanns sucesivas, Tin
ag-sto se formd wn grupe de Junkers-52 alsmanes. oue en
1midn da Tre Faldeepr ecasuolmerts a‘errizadns en Sevillg,
TRANSPORTATON A T A PTNTNEIIT.A 15000 FIOVRPRS,
CTTATRO BATFRTAS NTTMEPNSO MATERTAT. D™ R
SFRVA Y MUNICIONES HASTA TFIN DE OCTUBRE
DE 1936. v

Eintre las tripnlaciones alemanas existia también personal
navegan‘c e-paiol. '

Al mismo tiemnn se constituyeron. con material italiano,
Ia primera escuadrilla de caza espafiola, dotada de aparatos
Cr-22, y la primera escuadrilla esnaiin'a de reconnc’miento,
dntada de Ro-1. Mientras tanto, llepaba otrn material a'e-
mén. v se formaban otras unidades encuadradas con personal
esaniiol,

Tsta flelra de organizacidn. envuelta en €l anhelo de la

Tuchn. se intrnsified constantemente.
"~ De estos datos es facil deducir el enorme esfuerzo reali-
z170 ¢n este aspecto durante.un periodo de tiempo en el oue
habia que hacer frente lambién a las cotidicnas necesidades
de la guerra.

Si el ineremento de las fuerzas adreas exclusivamente es-
paiolas dependia de la importacion de aparatos y material

(1) General Alfredo Kindelin: “Alas Legionarias", Rivista Acronanti-
ca, agosto de 1939,
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de repuesto desde las naciones amigas, el mantenimiento en
vuelo de las escuadrillas organicas tenia que dependzr nece-
sarizmente de una organizacion local, Y esta organizacién era
tanto mas neccsaria cuanto que las unidades se hallaban so-
metidas a un fuer.e desgaste de medios, debido, principalmen-
te, a las incidencias de la guerra.

De aqui la nzcesidad de organizar y poner en marcha ta-
lleves dz reparaciones de aviones y motores y de fabricacion
de bombas, de las que se hacia cnorme consumo.

Pero la organizacion de estas fabricas no tuvo nada de
ficil en los primercs tiempos, a causa, scbre todo, de la de-
fic.encia de las instalaciones existentes.

Hemos dicho ya que las fabricas y talleres de material
aeroniu.ico habian quedado en manos de los rojos al estallar
la Revolucicn.

Cierto es que la marcha de las columnas de Franco sobre
Madrid habia liberado ya ex.ensas regicnes; pero la estrue-
tura econémica de las mismas tenia predominante caracter
agricola. Teda la region industrial de Asturias, Vizeaya y
Cataluna se hallaba en manos de los rojos y, consigtuiente-
mente, la inmensa mayoria de los técnicos y del elemento
obrero se encontraba en aquellas regiones.

FPué, pues, necesario inventariar en cierto modo el no
abundantz elemento obrero y mecanico esparcido por las pro-
vincias que poco a poco se iban redimiendo, y repariirlo, te-
niendo presentes las necesidades, cada vez mas crecicates, de
las unidades del INjéreito que avanzaba y las exigencias, no
maznos acuciantes, de la Aviacién.

En un principio se organizé la produccién de bombas y
accesorios en la Fabrica de Armas de Sevilla. Otro tanto se

hizo en dos fabricas que habia en Zaragoza, en el arsenal de .

El Ferrol y en los talleres ferroviarios de Valladolid.

En septiembre y octubre de 1936, cuando las tropas del
llorado General Mola ccuparon San Sebastian y liberaron casi
toda la magnifica y montanosa regiéon de Guipiizcoa, pasaron
también al servicio de la Aviacion los talleres de cons.ruc-
cion de vagones de Beasain, préximoes a la citada capital.

Después de la caida de Bilbao y ocupacién de toda la im-
portantisima regién de Vizeaya, rica en mineria, estableci-
mientos y fabricas variadisimas, la crisis de Maestranzas de
Aviacion (que mientras tanto habia aumentado sus efectivos
y, por tanto, sus exigencias), podia considerarse resuelta.

En 1936 y primer semestre del 37, se procedié también a
la instalacién de talleres de reparaciéon para aviones y moto-
res en las ciudades de.Sevilla (Tablada), Leén y Logreiio. El
trabajo en estos talleres se realizé de modo intenso e infati-
gable, y se desarrcllé hasta el extremo de que en 1938—aio
d: maxima actividad—en cada uno de aquellos talleres se
repararon mas de 350 aparatos y mds de 550 mo.ores. La
diferencia cn més de los mo.ores proviene de haber entrado
en reparaciéon muchos aparatos multimotores.

Otros talleres funcionarcn intensamente en la reparacién
de los numerosos vehiculos al servicio de las escuadrillas y de
los Mandos aeronauticos.

Al lado de esta organizacion de cardcter téenico-industrial
haciase necesaria otra organizacién no menos delicada para
la preparacién del personal naveganie y especializado, que
habia de dar vida a las unidades de vuelo.

En la organizacién de algunas de estas Escuelas se utili-
z6 la colaboracién de personal instructor de las Aviaciones
amigas, cuya colaboraciéon se fué reduciendo paulatinamente
y en algunas cesé por completo.

Durante el pericdo de guerra funcionaron dos Escuelas
para el titulo elemental (piloto de aeroplano) y una de Pilo-
tos militares, a mas de una Escuela de Oficiales Observado-
res, otra de Caza y otra de Vuelo Sin Visibilidad.

Duran'e el periodo de la guerra salieron de estas Escue-
las unos 500 pilotos y 250 observadores.

Ira Escuela de Especialistas de Malaga diplomé durante
la guerra a cerca de un millar de especialistas de todas las
categoerias,

Tal fué, examinado en ripida sintesis, el esfuerzo cons-

tructivo que-la Aviacién espafiola realizé en los afios tremen-

dos del conflicto; esfuerzo tanto mas meritorio cuanto que lo
hicieron mas duro las cotidianas neeesidades bélicas, a las
que habfa que hacer fren'e, compiticndo en arrojo y sacrifi-
cio con las fuerzas aéreas hermanas.

Pero de esto hablaremos en el préximo articulo.
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III

El empleo bélico.

El caricter, un poco tumultuoso, impuesto en un principio
por las circunstancias a las operaciones de guerra, influyé
también neccesariumente sobre el empleo de les aviones, de
suerte que éstos, especialmente en las primeras semuanas, ha-
cian un poco de todo. -

Las diversas columnas que avanzaren desde Sevilla hacia
el Norte, hacia Coérdoba y hacia Granada experimentaron
gran necesidad del avién, ante todo, para utilizar su ayuda
en la cuestion del reconocimiento y ademds para aprovechar
su apoyo material contra la resistencia de los rojos, que se
oponian a su avance.

En los primeros meses de lucha no se pudo hablar de mar-
cadas distinciones de especialidades "don misiones bien defi-
nidas,

Reconocim’ento, caza, bombardeo, amétrallamiento, trans-
porte de personas. lanzamiento de viveres y municicnes a las
guarniciones aisladas y cercadas; todas estas misiones fueron
asumidas por las escasas pero infatigables escuadrillas, man-
dadas y encuadradas por oficiales valerosos y animados por
febril anhelo de dar a la Causa cuanto fuese humanamente
posible.

Recordemos aqui una de laz mds excelsas figuras de la
Aviacién espaiiola, Carlos de Haya, que desde los dias del paso
del Estrecho sobresalié por su valor, temeridad y sangre fria,
y aque debia después, en la ofensiva de Teruel (21 de febrero
de 1938), sacrificarse generosamente para defeader un apara-
to legionario atacado por los rojecs. .

A su memoria fué mas tarde otorgada nuesira Medalla
de Oro al Valor Militar.

Desde el principio de la guerra hasta abril de 1937 se man-
tuvieron resistiendo en el Santuario de la Virgen de la Cabe-
za mas de mil personas, entre militares, guardias civiles,
mujeres, nines y anciancs, Jefe y animador de aquella heroi-
ca guarnicion, vercadero escollo en medio del oleaje marxista
de la provincia de Jaén y de Granada, era el Capitan de la
Guardia Civil Santiago Cortés Gonzdlez.

Pronto comenzaron a escasear los viveres, las municiones
y los medicamentos.

El Capitin Haya fué el primero en lograr el es'ableci-
miento de un enlace aéreo con e] Santuario, el 8 de octubre
d2 1936; una vez localizado aquél, efectud una larga serie de
vuelos, dedicadss a reavi.uallar el reducto con cuanto pudie-
se hacer menos duro el despiadado asedio y cuanto pudiese
precisar para reforzar su resistencia. Digamos ineidentalmen-
te que también nuestros aparatos participaron en ires oca-
siones en aquclla obra de socorro.

Como es sabido, la ciudad de Gijon estuvo dos dias en ma-
nos de los nacionales; pero luego las tropas marxistas de As-
turias legraron sitiar la ciudad, obligando a la guarnicién a
hacerse fuertes en el cuartel de Simancas, y a partir del 20
de julio, durante treinta y ‘res dias, 450 hombres escribieron
una de las mas hermosas paginas de gloria militar de Espafia.

os viveres y las municiones también alli escasearon bien
pronto, y tres Breguet, durante el periodo mas agudo del sitio,
prestaren auxi'io lanzando desde poca altura, entre un furio-
so fuego de artilleria, cuanto pudiese precisar aquel leonino
grupo de héroes, que, viendo los enormes peligres corridos por
los aparatos, cuyas {ripulaciones ¢uerian conservar al servi-
cio de la Patria, en un arranque de auténtico herofsmo co-
municaron a los aparatos que desistiesen de aquellos aprovi-
sionamientos en tan peligrosas condiciones.

En este episodio no se sabe si admirar mas la heroica y
sobrchumana abnegacién de los sitiados de Simancas o la te-
meridad de los aviadores, a los que el erucero nacional Almi-
rante Cervera, que se hallaba al largo en aguas de Gijon,
envié un radiograma de admiracién por su extraordinario
arrcjo.

Apenas constituida la primera escuadrilla de e¢aza con apa-
ratos modernos, los pilo'os espafioles revelaron cualidades de
primer orden en las misiones particulares de la especialidad:
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temeridad calculada en la maniobra, rapidez de decisién e im-
petu en el ataque; cualidades éstas debidas a su temperamen-
to latino, mezcla de equilibrio e individualismo, dote esta 1l-
tima que imprime al cazador una personalidad perfectamente
definida.

Las victorias se sucedieron a las victorias, y pronlo so-
bresalié con destacados caracteres de capacidad técnica, im-
petu generoso y calculada temeridad, el primero y mayor de
los ases espafioles: Joaquin Gareia Morato, perfecto Caballe-
ro del Aire, que incluso en el trato personal recordaba a los
aviadores legionarios, a nuestro Baracca. )

Un banal accidente de vuelo que le ocurrié junto a Madrid
el 4 de abril de 1939, cuatro dias después de la entrada en la
capital de las victoriosas tropas de Franco, vino a_?n'rebatar
a !a Nueva Espafia y a su Aviacién aquel gran hijo, al que
también le fué otorgada nuestra Medalla de Oro al Valor Mi-
litar.

En la escuela de Morato crecieron otros valerosos pilotos,
v los cazadores espaiioles salian al aire a cosechar laureles
en sus incesantes correrias aéreas por los congestionados cie-
los de la lucha.

El Capitan Garcia Morato hizo escuela entre los cazadores
compatriotas suyos, y al final de 1936 tenia en su haber tre-
ce viciorias adéreas. -

Donde su valor recibié la consagracién oficial fué en el
cielo de Arganda, cerca de Madrid, el 18 de febrero de 1937.

Habian recibido los rojos del extranjero muchos aparatos
de nueva construccién, y sobre el frente de Madrid asegura-
ron al enemigo durante algunas semanas un cierto predomi-
nio en el aire, el que les permitia obstaculizar las acciones
aéreas de los Nacionales.

. En la maiiana del 18 de febrero, los bombarderos nacio-
nales, escoltades por cazas, entre los que se hallaba la escua-
drilla Morato, fueron atacados por 26 cazas enemigos.

El juicio contradictorio que precede a la concesion de la
més alta recompensa militar espafiola—la Laureada de San
Ternando—, concedida al Capi‘dn Morato en 12 de mayo
de 1937 por el conjunto de su gesta heroica, dice textua'men-
te: “Sin la menor vacilacién el Capitin Garcia Morato se
lanzé contra un enemigo tan superior en namero. Su ejemplo
fué secundado por el resto de nuestras fuerzas, generalizin-
dose la lucha, en la que fueron derribados ocho aparatoes ro-
jos: en la tarde del mismo dia, y en andlogas circunstancias,
el Capitin Morato abalié otros tres aparatos.”

En los varios ciclos de operaciones que se desarrollaron
durante la campana, la Aviacién espafiola, dividida ya en di-
versas especialidades, potente en sus medios, encuadrada y
mandada por valerosos pilotes y jefes, contribuyd con su mag-
nifico trabajo, en unién de las otras des Aviaciones amigas,
eser.biendo brillantes paginas de audacia y pagando copioso
tributo de sacrificio en la lucha aérea, que se iba volviendo
cada vez mis dura y dificil. :

El desarrollo de.las diversas especialidades de la Aviacion
espanola, en plena guerra de guerrillas, mis que responder
a un rigido criterio de dosificacion preestablecida a base de
conceptos de ordenaciéon orginica, fué influenciado en parte
por el hecho de que a su inmediacién operaban las o‘ras dos
Aviaciones amigas (la Legionaria y la Céndor); las eventua-
les deficiencias numéricas de algunos tipos de aviones pedian,
en consecuencia, compensarse por la oportuna intervencion de
los elementos de las otras dos.

Por otra parte, las fuerzas aéreas espaiolas actuaban a
menudo en sectores bastante alejados de los de las otras dos
Aviaciones; esto exigia que aquélla tuviese una cierta abun-
dancia de algunos tipes de aparatos, bien porque necesitaba
disputar a los rojos el dominio del Aire para defender, entre
otras cosas, las poblaciones nacionales, sobre las que las in-
cursiones ofensivas podian ejercer dafiosa influencia, bien por-
que la configuracién del frente (donde los desplazamientos

eventuales de log aparatos nacionales habian de hacerse, en ’

general, por el arco, mientras que los de los rojos se. efectua-
ban por la cuerda) imponia en los aparatos de los diversos
sectores una autonomia suficiente.

Esto explica en parte por qué la caza tuvo en conjunto
una proporeién numérica superior a las otras especialidades.
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La experiencia que se desprendia de la lucha cotidiana
fué rapidamente asimilada por Comandantes y tripulaciones,
y en cualquier circunstancia se echaba mano de cualquier in-
genioso expediente para resolver problemas de muy dificil
resolucién.

Por ejemplo, durante la ofensiva de Teruczl (25 de enero
de 1938) las tropas enemigas se habian aproximado peligro-
samente a Singra, junto a la tUnica carretera y la tGnieca via
férrea que unian Teruel con el frente nacional de Aragin.

Precisamenie en el sector de Singra un elevado nimero
de milicianos se habian refugiado en un tunel de 800 metros
de longitud,

No existiendo modo de atacarles, la Aviacién espaiola de
ataque al suelo (llamada “Cadena”), con un vuelo en picado
sobre Ia boea del tinel que se abria en el sector de su acti-
vidad, lanzé bombas de pequeno calibre, combinadas, median-
te un ingenioso dispositivo, con pequenos depdsitos de ga-
solina.

Al impacto en tierra, la explosion de las bombas provoed
el incendio de la gasolina, y las llamas se propagaron por el
tanel, liberandolo asi de las tropas enemigas en ¢l refugiadas.

Metddica, aunque oscura, fué la labor de reconocimiento en
favor de las columnas del correspondiente sector; y en cuaa-
to a la labor de la especialidad de bombardeo, fué intensa y
de masa, especialmente en Teruel, en la zona del bajo Ebro
y durante la arrolladora ofensiva de Cataluia,

También las Secciones de Hidroaviones de Pollensa (Pal-
ma de Mallorea) aportaron su contribucion a la metédica y
oscura de largas exploraciones sobre el mar, encaminadas a
vigilar las rutas de los vapores que se dirigian a los puertos
rojos de Cataluna y de Levante.

La compleja labor desarrollada durante treinta y dos me-
ses de lucha facilité a la Aviacién espancla un personal vo-
lante de primer orden, que en los cotidianos combates afind
sus propias cualidades profesionales y templé su propia ca-
pacidad guerrera, estableciendo asi las premizas de una glo-
rivsa tradiciéon para la juvenil Arma Aérea, que en el nuevo
clima heroico, alimentado por la victoria, estd robusteciendo
sus fibras y reforzando sus fuentes vitales en un desarrollo
siempre creciente.

La suma de los sacrificios que la Aviacién espafiola apor-
to al triunfo de la Causa Nacional en la guerra aérea pro-
piamente dicha estd representada por 121 caidos-entre el per-
scnal navegante (pilotos, observadores y especialistas); sol-
dados heroicos de la joven Arma, que ‘desde las soledades de
los cielos de Espafia volaron a reunirse con las inmensas es-
cuadras de todos los que en las sierras ensangrentadas, en los
baluartes cercados, en las carceles tétricas, en las carreteras
desiertas, se inmolaron para dar vida a la Nueva Ispana o
fueron inmolados por el marxismo brutal como culpables de
querer una Patria mis libre y mdas grande.

Uno de los indicios mis significalivos de la eficiencia de
una Iuerza Adrea es, como es sabido, la capacidad de dispu-
tar el libre usufructo del cielo a la Fuerza Aérea adversaria;
esta capacidad esti representada por la especialidad de la
caza, que, combatiendo al enemigo en su elemento natural,
facilita el cumplimiento de las diversas misiones bélicas a las
otras especialidades de la Aviacion.

También en este campo la Aviacién espaiiola tiene sus
elorias, que se sintetizan en ntmero de aparatos enemigos
derribados, que supera ampliamenie la cifra de 300.

Actualmente las Fuerzas Aéreas de Espana, reunidas bajo
la direceién del Ministerio del Aire, se estin constituyendo ¥
organizando rapidamente para las futuras misiones que po-
dran ser llamadas a desempefiar en servicio e interés de su
Patria.

Las glorias del pasado son incentivo y acicate para las
glorias futuras, y la Aviacién italiana, que tantos vincu-
los de fra‘ernal colaboracién y de compartidas vicisitudes gue-
rreras ha tenido con la heroica Aviacidon espafiola, sigue hoy
con vivo interés y con los mejores descos los progresos ulte-
riores de las Fuerzas Adéreas hermanas, a las que expresa los
mas ardientes votos de triunfos y de gloria en servicio de la
Nueva LEspaiia.
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