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REVISTA DE AERONAUTICA

AS|{ NACIO®O EL ARMA AEREA

Por ALFREDO

KINDELAN DUANY.

Teniente general del Ejército. - Director de la Escuela Superior del Ejército.
Piloto y Observador de aeroplano, globo y dirigible.

El Arma aérea, sin agotar ni con mucho el campo de sus
posibilidades, alcanza hoy, a consecuencia de la actual con-
tienda, un desarrollo tal que su importancia, en relacién cau-
sal con su eficacia, supera en muchos casos a la de sus dos
hermanas mayores: la Marina v el Ejército,

Lo que mds sorprende de este rdpido crecimiento es la
velocidad con que se ha logrado: en menos aitos de los uswua-
les, en una existencia humana, se he pasado, quemando eta-
pas, desde el primer vuelo de Wright, en las dunas de Dayton
(Ohio), en 1903; desde la primera travesie del Canal de la
Mancha por Bleriob en 1909, v desde el primer vuelo a mds
de cien metros de altura, de Lathan, en agosto del mismo
aito, a la cotidiana sistemdtica travesia de los océanos Atldn-
tico y Pacifico vy a los vuelos estratosféricos con reiteracion
habitual. De los 70 kildmetros por hora con un pasajero de
los primeros “Wright”, “Farman”, “Curtis” y “Bleriot” a
los 700 y mds de los modernos aviones de caza y a los 550 de
los bombarderos.

Los que mds nos damos cuenta de este rdpido progreso
somos aquellos a quienes fué dado asistir, por no envidiable
privilegio de la edad, al nacimiento y desarrollo de la flaman-
te invencion ; aquellos que en nuestros estudios profesionales,
hace tan sélo nieve lustros, aprendiamos en Fisica un cierto
principio, lamado “del circulo vicioso”, que demostraba sin
dejar lugar ¢ dudas la imposibilidad del vuelo mecéanico
con aparatos mas pesados que el aire,

Quizd obedecid a tal causa el que sorprendidos por el he-
cho, al parecer cierto, del vuelo humano, hiciéramos un viaje
a Le Mans (Francia) para ver volar a los Wright y volar

luego con Orville en Pau, no sin casi agotar nuestra pacien-
cie hasba conseguir que una madrugeda no se moviese una
hoja, condicion que imponia la falta de estabilidad propia del
aparato; era dificil conseguir efectucr un vuelo en aquella
época, v hasta presenciarlo, como cantaba el humorismo galo:

C’est pas facile
De voir voler Orville;
C'est bien plus dur
De voir voler Wilbur.

Esto ocurria el ano 1907, vy bres aitos después el Gobierno
espeitol me comisionaba para marchar a Francia a elegir y
aaquirir algunos aviones con los que experimentar en casa el
nuevo flamante invento. No puede tacharse al Gobierno de
aquel entonces de remiso en incorporarse al progreso de la
Técnica.

Con esos “Farman’ y “Nieuport” por mi adquiridos, otros
del mismo tipo v del inglés “Bristol”, se instruyeron unae do-
cena escasa de pilotos, interrumpiéndose el curso de una ter-
cera promocién para poder trasladar a Marruecos la cast to-
talided del personal y del material disponible con objeto de
ensayar la eficacia de empleo milibar del nuevo invento en
nuestra campaia.

Tocé a Espaia el honor de ser la segunda que empleara
en acciones de guerra el aeroplano vy la primera que inicié
s accion como arma, ya que los italianos, en su campaiia de
Tripolitania de 1912, sélo en misiones de reconocimiento,
como servicio auxiliar, lo habian empleado.

Por estos dias hard seis lustros de la primera accidn aérea



yii

1. Prepaiando el campo que utilizé la Escuadrilla.—2. Las auto-

ridades militares visitan las jaulas que contienen aviones y

motores recién llegados de la Peninsula.—3. Los primeros ca-

miones.—4. Se terminan de montar los Farmnan con equilibrador,
Los tltimos detalles antes de probarlos en vuelo.
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ofensiva que los hombres han realizado; en este mes cumple
treinta aiios de edad el Arma aérea, y la importancia univer-
sai de la efemérides me ha impulsado a dejar en esta Revista
el recuerdo presencial del hecho, del que me tocd ser testigo
v ordencdor, ya que no €jecutante.

La primera escuadrilla organizada que entré en campana
lo fué bajo mi mando, y se componia de un material hetero-
geneo, pero bastante completo para aquellos tiempos de bal-
buceos del nuevo invento.

Orgdnicamente consteba de tres escalones enteramente me-
canizados, y ademds de material de campamento no mecani-
zado, tiendas para el personal vy barracones de armadura de
madera y cubierta de lona para los aviones, ademds de tien-
das individuales para éstos, que dieron mal resultado.

Se componia el escalon volante de nueve pilotos: Capita-
nes Kindeldn, Barrén, Bayo v Alonso; Tenientes S. A. R. don
Alfonso de Orledns, Olivie, Rios, Espin vy Moreno Abella;
siete observadores: Capitanes Castrodeza, Cifuentes v Ba-
rreiro, y Tenientes Arcante, O'Feldu, Sagasta y Cortijo.

Bste personal tripulaba cuatro biplanos “M. Farman”,
cuatro idem “Lobmer” (austriacos) y tres monoplanos “Nieu-
port”,

Al mes fué reforsado el escalén con un piloto, Capitin
Ortiz Echaque, v dos monoplanos “Moranne”,

Los escalones rodados consteban: el primero, de tres auto-
camiones y cuatro remolques; el segundo, de un camién taller
v un camion almacén. Como material de campamentos levd-
bamos tres barracones desmontables (cada uno para dos o
lres -aviones) y ocho tiendas individuales para los mismos.

El personal no volante se componia de médico, foligrajo,
maestro, mecdnico, sargentos, cabos y soldados, hasta un to-
tai de sesenta hombres.

El 18 de octubre de 1913 se recibié orden de organizar
la escuadrilla, y el 22 por la maiiana, en dos. trenes, saliamos
para Marruecos.

No estaba, pues, nuestra recién nacida Aviacidn mal do-
tada de medios en aquellas visperas de la guerra europea
de 1914, comparativamente a aquellos con que contaban las
Aviaciones mds adelantadas, provistas de mucho mayor nii-
mero de aviones v pilotos, pero mds atrasadas la mzyoria en
medios técnicos de guerra.

Asi, por ejemplo, Francia, siguiendo el camino erréneo que
le trazara Ader—el genial precursor del vuelo mecdnico, ¢!
autor del inieresante libro ““Avionerie militzire”—, lanzaba
al comenzar las hostilidades flechitas de acero en paqueles
sobre lus tropas alemanas, y ol comprobar la ineficacia de las
mismas se dedicaba a improvisar una bomba de aviacién po-
niendo proa y aletas a los proyectiles de su caiion de 75 cen-
timetros, los cuales eran lanzados al azar, sin aparatos de
punteria.
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Nosotros, mientras tanbo, llevamos a Marruecos bombas
alemanas, tipo Carbonit, cargadas con trilita, provistas de un
modelo de espoleta muy sensible y de un buen seguro acro-
dindmico, para lanzar las cuales disponiamos de un visor de
bombardeo bastante aceptable, con aparato dptico suspendi-
d, a la cirdam, con el cual se lograba bastante precision de
tiro. Es verdad que no disponiamos de lanzabombas, como
tampoco ninguna Aviacion contempordnea; pero debe obser-
varse que el pequenio peso de las bombas de aquelly época
permitia prescindir de dicho artificio, que nuestro ingenio re-
emplazd por una suspension con bramante y una tijera, mé-
todo que proporcionaba instentaneidod en el lanzado.

Entro ya en el grano del articulo, en su motivacion, que
no es otra que dejar constancia de las circunstancias en que
se desarrolld el hecho, sencillo pero de trascendencia en la
historia del Arma aérea, de que un artefacto explosivo fuera
lanzado desde un avién con fines de guerra.

El dia 22 de noviembre recibi del Alto Comisario, Gene-
rar Marina, orden verbal, que me transmitié el Coronel In-
zenga, de su Estado Mayor, de que con mi escuadrilla coope-
rase en una pequeita operacion tdctica que al dia siguiente
habian de realizar tres batallones vy unas baterias hacia el
rio Hairia, en su desembocadura en el Martin.

La orden de dicho dia de la escuadrille decia asi: “Mana-
na inaugurard la escuadrilla su actuacion ofensiva arrojando
bembas sobre los poblados de la desembocadura del Hairia,
colaborando con las tropas en la pequeita operacion que ha
ordenado lq Superioridad —Kindeldn.”

v dispu-

Completé con instrucciones verbales esta orden,

se que esta accion primera fuese iniciada por un solo equipo:

1. Los moros contemplan el primer Mordn que llegé a Tetuian.—
2, Vuelo de ensayo del Mordn.—3. Comedor de Oficiales de la
Escuadrilla.

Capitdn Olivier, piloto; Capitdn Cifuentes, observador, a bor-
de de un monoplano “Nieuport”.

Al dia siguiente—23 de noviembre de 1913—, segin lo
ordenado, se arrojoron por primera vez en la historia de las
guerras bombas explosivas—ocho de tres kilos y medio de
peso—sobre tropas en combale, y como lestigo presencial que
fué, puedo asegurar que el bombardeo jué muy preciso y el
efecto moral bastante grande, tanto en sentido deprimente
para el enemigo como de entusiasmo en los nuestros, que en
nimero considerable presenciaban el ensayo desde Lucién y
montes proximos.

A e P Tres dias mds tarde se ensayd la bomba grande, que
nos parecia enorme, tanto que a presenciar el ensayo, esta
Una tripulacion de la Escuadrilla. vez no en operacién combinada, acudié buen nimero de
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S. A. Real el Capitan don Alfonso de Orleians y Borbén llega en vuelo al

aerodromo de Los AlcAzares.

Jefes y Oficiales, entre ellos los Generales Marina y Agui-
lera. Este segundo bombardeo fué tan preciso como el an-
terior, ¥ el entusiasmo mayor, dada la gran sonoridad de
la explosion. Réstame seialar que la inmensa bomba a que
réndimos tales honores pesaba exactamente rr Iilogramos
(once kilos).

jCudn relativo es todo lo humano! Aproximadamente la
misma impresion de tervor que hoy produce a los ciudadanos
de Europa que sufren su efecto en los intensos bombardeos
aéreos con bombas de una o mds toneladas, lanzadas por cen-
tenares, produjo a los moros fronterizos a Tetudn los que
efectuamos por aquellos dias arrojondo cada avién tres o cua-
tro de once kilos; y no digamos nada cuando aiios mds tarde
se llegd a utilizar la de 50 kilogramos, que nos parecid enton-
cer calibre dijicil de superar. Es verdad que, bien mirado, para
el que es alcanzado por los efectos eficaces de una bomba,
tanto le da que sea de diez o de cuatro mil kilogramos; v que
las de once eran mortiferas se probé con reiteracion en la
guerra de Africa y aun en nuestra reciente Cruzada.

He cumplido el propésito iinico que me proponia: recor-
dar que cumple treinta aios el Arma aérea por estos dias v
dejar constancia de la forma en que nacid, reivindicando
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para nuestra Aviacion el derecho de primacia.
En wverdad que sélo nacié en uno de los varios
modos de actuacion del avién como arma: en
la lucha de alado contra dptero; la de avidn
contra avion nacié dos aios mds tarde, en la
guerra exropea de 1914 a 1918, pero los se-
res no nacen con la plenitud de posibilidades
de actuar, las que van odquiriendo a medida
que se desarrollan.

V no puede negarse que ha sido sorpren-
dente el avance experimentado por el Arma
aérea en dichos treinta aios.

Ningiin otro invento humano, ni de este
siglo ni de los anteriores, ha tenido parecida
rapidez de crecimiento, que sdlo se explica por
una rdpida transformacion en actual de la
enorme energia potencial psiquica que repre-
senta el anhelo colectivo de la Huwmanidad,
acumudado durante treinta siglos—desde Icaro—, de lograr
lo que vela a diario! realizar con graciosa facilidad a seres
may inferiores en la escola zooldgica: aves e insectos.

El Teniente Rios, primer herido del Arma aérea y laureado en
la operacion del monte Cénico.

El General Jefe del Ejército de ocupacion de Marruecos, acompanado de
las autoridades de Tetuan, presencia las salidas para los primeros servicios.

(Fotos Alonse.)



