A ofensiva aliada en la

peninsula italiana presta
actualidadal tema que <ncabe-
za es.as lineas; su escenario,
las agrestes reg ones de los
Abruzzos y de Molisa, cu-
biertas en gran parte por
el macizo Apenino, culmi-
na en las alturas del Gran
Sasso (2914 metros),
Maiella (2.795) y de la
Meta (2.241).

La informacion sobre el
desarrollo de las operacio-
nes, permite suponer fun-
dadamente que en su
concepeién pesaron de-
cisivamente las ensefianzas deduci-
das en campaiias similares. El forzamiento de las estriba-
ciones oriuntales del Stara Plan na y de las cadenas del Pin-
do y del Olimpo, realizado en forma rapida e insospechada,
liquidé fulminantemente la campafa balcanica, y la sor-
prendente facilidad ccn que fueron superadas todas las di-
ficultades que suponun los ingentes montes de IKioelen, del
macizo escandinavo, son hechos que no pueden olvidarse
fac Imente.

La intervencién del Arma aérea en las campafas cita-
das fué decisiva, y si su actuacion genérica confirmé el ren-
dimiento que de ella se esperaba, es particularmente inte-
resante anal zar algunas observac.ones en relacion con su
actuacion en intima coc peracion con las fuerzas terrestres.
Nacidas de les limitaciones que afectan a éstas y a las fuer-
zas aéreas, su analisis ha sido la revalorizacién, que no el
origen, del tan en boga “team-work”, o espiritu de equi-
po, que realiza su “task-work”, trabajo a destajo, concep-
tos muy reit.rados en nuestra doctrina oficial de 1938.
(Comentarios al Reglamento de .Grandes Unidades, Su
Excelencia el Generalisimo.)

Las zonas de alta montafia, por su especial configura-
cién y partcularidades climatologicas, .nfluyen en el as-
pecto tactico, logist co y téenico, en las operacicnes de las
tropas que en ellas actiian, y su organizac 6n peculiar res-
ponde a estas limitaciones con vistas a mejorar su rendi-
miento. La aviacion, en el sentidc lato, es independiente
del terreno sobre el que vuela, pero no ocurre asi cuando
ha de cooperar a las acciones que en él se desarrollan.

No es necesaric encarecer la importanc’a que tiene para
los cooperadores su conocim ento completo y reciprocc, y
solo cumplida esta condicion, cabe esperar que los servi-
cios aéreos alcancen el debido rendimiento en beneficio de
las tropas; su evaluac 6n no debe hacerse con un sentido
estrictamente cuant:tativo, ya que la restringida capacidad
operativa en la montafia da alcance insospechado a peque-
flos éxitos, que en otros teatros de guerra solamente tras-
cenderian en forma limitada en el campo tactico.

El terreno.—Almirante clasifica la montafla por su
cota: en baja montana, que incluyc altitudes hasta de 2.300
metros; montafla med a, desde este limite hasta los 2.700,
y alta montaia, que comprende los terrenos de elevacion su-
perior. El rel'eve variado, las grandes pendientes y la acu-
sada compartimentacién, comunes a todas ellas, definen zo-
nas de mayor o menor practicabilidad en las que las vias

de comunicacion

son escasas y las aglomeracio-
nes urbanas, geneiaiment. de poca entidad, se repar-

«en des.gualm.nte. Estas influencias, unidas a las tempera-
turas rigurosas y su amplia oscilacion diurna, y la frecuen-
cia y violencia de las perturb.c.ones atmosiéricas, se hacen
mas percept bles en las cotas elevadas, culminando en las
regiones de nieves perpetuas o persistentes.

Las actvidades de las tropas sufren por estas causas
gran colapso en la estac 6n invernal, y han de ubicar sus
cstacionamientos fundamentales en el fondc de lus valles,
y los trabajos de castramentacion, sea utilizando material
especial o los recursos del pai, son imprescindibles. Por
otra parte, la coord.nacion de sus acciones se ve d ficulta-
da por la compartimentacion del terreno, que obl ga a des-
centralizar el Manda y condiciona la rapidez y Lbertad
de sus movimientos al numero y naturalcza de los caminos,
que por su escasa vialidad y fuer.es pend entes imponen
como formacion normal para toda clase de tropas la de a
uno, y la evaluacion de sus jornadas no puede hacerse por
el calculo de la d stancia topografica, sino por las diferen-
cias de nivel que aquéllas han de salvar,

El terreno influye directamente sobre la aviacion por
las l.mitaciones que presenta para el despliegue aéreo; los
espacios amplios y sensiblemente horizontales seran excep-
c.onales, y caso de encontrarse en el fondo de los valles,
sus lineas basicas de arribada estaran influenciadas por las
alturas col.ndantes y las condiciones meteorologicas adver-
sas, que aln entorpeceran mas su utilizacion.

Normalmente solo podrin habilitarse pistas estrechas
or'entudas en la direccion de los vientos reinantes, aptas
unicamente con tiempo favorable para aviones aislados de
tipos espec ales, que en las zonas de nieves abundantes ten-
dran que ser provistos de esqui .

A pesar de estas dificultades, la campafia de Noruega
ha puesto de manifiesto la necesidad de disponer de aero-
dromos en las inmediaciones de los Pues.cs de Mando y
de las tropas, porque la necesidad genérica de su existen-
cia resulta realzada por las misiones especiales que la av'a-
cion lleva a cabo en la montafia. En esta campana toda
posibil dad de intento de instalacion de aerodromos fué
apurada ; trabajando dia y noche y empleando todos los re-
cursos disponibles, llegd a construirse un aerodromo even-
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tual en un ventisquero, se utilizé6 como campo de aterriza-
je el lago de Hartwig, no lejos de Narvik, helado a la sa-
zon, y los aviones que habian de aterrizar en tan precarias
cond ciones, fueron dctados de disposiciones especiales con-
ducentes a facilitar el desprendimiento del tren de aterri-
zaje, una vez establecido el primer contacto con el terre-
no. Por este medio se reducia la carrera de aterrizaje al
sustituir el movimiento de rodar por el de resbalar, y dis-
minuian los riesgos de la inversion del avion, que de produ-
cirse ocasionarian dafios mayores al personal y material que
los originados en la brusca detencion de su carrera.

El perfeccionamiento de los modernos veleros ha mejo-
rado el problema considerablemente; pero en mucho casos
subsiste la necesidad de aterrizar y emprender nuevamen-
te el vuelo; soluciones tan ingeniosas como los Marston
Strip y otras analogas, no tienen aplicacion por exigir una
explanacion previa y grandes transportes. El problema :e
resuelve multiplicando los aerodromos auxiliares en térmi-
nos que su alejamiento quede comprendido en los limites
de autonomia de los aviones lentos empleados para el en-
lace; situado en las inmediaciones de Ics cuarteles genera-
les de las tropas de Tierra o en facil comunicacion con ellos,
permitiran establecer el enlace directo y personal o la eje-
cucion de evacuaciones de interés,

El ambiente—Las condiciones atmosféricas en la mon-
tafia son poco favorables para el vuelo; intrinsecamente no
re ultan prohib:tivas, ya que el material moderno tiene po-
sibilidades completas para el vuelo ciego y esta bien prote-
gido contra el engelamiento; pero en ocasiones la ejecuc:on
de las misiones de cooperacion no serda posible porque la
nubosidad cculte los objetivos, y con frecuencia diversas
causas perturbadoras disminuiran el rendimiento de lcs ser-
vicios. '

Los valles profundos, las diferencias de vegetacion, la
abundante nubosidad y otras circunstancias, ocasionan cam-
bios bruscos en la temperatura y presion atmosférica, que
originan anormalidades en la marcha del avion y fenome-
nos muy localizados en el tiempo y en el espacio, dificil-
mente previsibles. Contrariamente, en los escasos dias tran-
quilos, la transparencia del ambiente es muy superior a la
de las reg oncs llanas y permite hacer observaciones a la
vista netisimas, aun a largas distancias, y obtener vistas
fotogrificas con gran-riqueza de detalles.

Las particularidades apuntadas modifican la actuacion
general de las unidades aéreas de informacion y de apoyo
en las distintas misiones que han de realizar.

La expleracion estratégica—Su amplitud es mucho
mas restringida que en otros teatros de cperaciones; pero
tanto esta mision como la exploracion tactica, con frecuen-
cia resultaran in ustituibles, ya que los restantes organos
de exploracion y seguridad de las Grandes Unidades, caba-
llerfa, ciclistas, autoametralladcras-cafién y destacamentos
ligeros, no podran actuar o lo hardn precariamente, por
impedirlo la viabilidad de los caminos, y la especial orga-
nizac'on de la defensa y aviacién tendra que asumir sus co-
metidos.

La maniobra y la sorpresa son factores decisivos en la
guerra de montafia y motivan que en ella se marche mas
que se combate, lo que acrece el interés de descubrir todo
indicio de movimiento de las tropas. Por ello resulta im-
prescindible que los equipcs, conocedore de las caracteris-
ticas y posibilidades de las tropas enemigas, antes de iniciar
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sus vuelos sean informados perfectamente de cuantas no-
ticia se conozcan sobre sus actividades y de los propositos
concretcs que persigue la investigacion que han de realizar,

La exploracién tdctica se efectiia normalmente a la vis-
ta y estd mas influida por las singularidades de la monta-
fla; en el espacio, porque la compartimentacion del terreno
y las grandes sombras proyectadas por su relieve y nubo-
sidad imponen ccn frecuencia llegar hasta la vertical del
objetivo para avistarlo, y en el tiempo, porque las causas
apuntadas determinan que las condiciones propicias de luz
para rcal'zar una buena observacion, sclamente se presen-
tan un reducido nimero de boras al dia. En ctras zonas,
la abundante vegetacion de hoja perenne fac'lita la oculta-
cién y el enmascaramiento, que atin resultan mds favore-
cidos por la débil densidad de ocupacion del terreno por
las tropas y las sutiles formaciones que éstas adoptan para
sus movimientos. La mayor amplitud de las zonas de ac-
cion de las Grandes Unidades, justificada por la fortaleza
natural del terreno, resulta compensada porque los objeti-
vos scn menos numerosos que ¢n el llano, y su localizacion
e identificacion, en términos generales, no es dificil, por el
determinismo que impone la montafia.

La vida y actividades de las tropas que operan en ella
quedan canalizadas y reducen considerablemente las zonas
que han de ser objeto de la investigacion; los grandes des-
niveles y obstaculos que hay que salvar o rodear y la esca-
sa practicabilidad del terreno fuera de los caminos, a:i
como las condiciones minimas para la vida de las tropas,
circunscriben las zonas accestbles al fondo de los valles y
a las escasas vias de comunicac'on, y tantc su individua-
lidad como la vigilancia del trafico que por ellas discurre no
presentan dificultades.

Distintamente, la observacién de las tropas desplega-
das y su actuacién en el combate es muy dificil; la linea
de contacto, frecuentemente discontinua y de trazado si-
nuaso, no :e presta a que el observador la materialice de
un solo golpe de v:sta, y el terreno es propicio a la infiltra-
cién de las pequefias unidades. Agrava estos males el gran
fraccionamiento de las tropas, que para la artilleria con fre-
cuencia llega hasta la bateria, y tanto éstas como las uni-
dades de armas de tiro curvo se enmascaran con facilidad;
circunstancia que beneficia igualmente a lcs carros en las
escasas zonas propicias para el empleo de ¢ tos ingenios,
ya que las abundantes manchas de bosques ofrecen inme-
jorables posiciones de concentracion, espera y partida, para
su actuacion por sorpresa.

Pero pese a estas dificultades, la perfecta instruccion
de los equipos y meticulosa preparacion de las misiones
permitird realizar una eficaz investigacion; una informa-
cién aérea veraz y oportuna puede tener importancia deci-
siva por la facil'dad que ofrece la montafia para la ejecu-
cion de maniobras de envolvimiento de pequefio sectores
o interceptaciéon de vias de comunicacion; acciones cuyas
cansecuencias es dificil prever.

Reconocimientos—Por la esencia de su finalidad y dado
que los objetivcs mas interesantes estin situado en para-
jes sobre los que el vuelo a baja cota ofrece dificultades,
se emplea preferentemente la modalidad fotografica. Las
especiales cond'ciones de iluminacion de las zcnas monta-
fiosas obligan a la obtencién de las vistas panordm'cas en
las primeras y tltimas horas de luz natural, segtin se trate
de cubrir zonas de terreno que correspondan a las laderas
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de levante o poniente, respectivamente; la comparacion de
estas vistas con las planimétricas y estereoscopicas de la mis-
ma zona resulta utilisima.

Las panoramicas aéreas completan las vistas de la mis-
ma naturaleza obtenidas desde observatorios terrestres y
proporcionan informacion a las tropas sobre las zonas de
terreno que quedan ocultas para los mismos; segiin confir-
man todos los prisioneros de los distintos paises beligeran-
tes, la difusién de estos documentos fotograficos se hace
profusamente, llegando hasta las pequefias unidades; nues-
tra guerra de Liberacion fué un antecedente de esta uti-
lizacion,

La fotografia estereoscépica también se presta a gran
explotacién, ya que, por consentir gran degradacion del re-
lieve relativamente a las distintas dimensiones, permite for-
mar juicio adecuado sobre la importancia de los obsticulos
naturales o artificiales que se cponen a la progresion de las
tropas. Si la zona fotografiada esta cubierta de nieve, la
comparacion de vistas obtenidas con cierta periodicidad acu-
sa claramente los menores detalles, como caminos de ser-
vicio, alambradas y aun las mismas lineas teleféricas.

La rapidez en la transmision de la informacion, en mu-
chos casos es esencial, y para evitar la lentitud que supone
el envio de la informacion grifica por medios terrestres,
se destacaran equipos fotograficos a la inmediacion de cier-
tos Puestos de Mando, sobre los que los aviones arrojarian
los negativos u obtendran las primeras pruebas a bordo
manipulando con laz conocidas “unidades de revelado”, que
seguidamente seran lanzadas directamente a los destinata-
rios.

Servicio de artilleria.—Las dificultades de actuacién de
este arma en la montafia impusieron su especializacién para
este fin, y su recia personalidad se conragra en las campa-
flas actuales. La profundidad y duracién de desfile de sus
unidades, ya que el transporte ha de hacerse a lomo y en
ocasiones directamente a brazo o con zorras especiales, im-
pone su fraccionamiento hasta la menor unidad técnica, la
bateria ; razén por la que frecuentemente actuara como uni-
dad tactica.

La aviacion facilita su actuacion informandola por sus
reconccimientos para la eleccion de sus asentamientos e iti-
nerarios de acceso a los mismos, contribuyendo a la prepa-
racion y comprobacién de sus tiros, supliendo las deficien
cias de su red de transmisiones y realizando su municicna.
miento.

(Con tiempo despejado, la situacién de los observatorios
terrestres acusadamente dominantes, proporcicna mas po-
sibilidades para el ajuste del tiro que en el llano, y en con-
secuencia, el nimero de unidades artilleras que precisen
observacion aérea sera menor; pero esta ventaja queda anu-
lada tan pronto surgen inseguridades atmosféricas, tan fre-
cuentes en la montafia, por la necesidad de reiterar los ser-
vicios. La mutabilidad de las condiciones meteorologicas no
se supera con adaptar el tiro a las condiciones balisticas del
momento, que pueden presentar diferencias sensibles en-
tre el lugar de asentamiento de las piezas y el del objetivo
que ha de batirse; en estas circunstancias, los datos obte-
nidos por las estaciones aeroldgicas de las baterias resultan
incompletos, y la observacion aérea ha de llenar esta nece-
sidad tantas veces como la unidad realice tiros en estas con-
diciones adversas.
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En general, la observacién del tiro se reducird a una
comprobacién del mismo, limitada a situar el centro de im-
pactos de una :alva de un niimero de disparos proporcio-
nado al calibre empleado; facilita la medicién de las correc-
ciones el uso de vistas planimétricas que comprendan al
blanco, este punto u otro caracteristico del terreno, se to-
man como origen de un sistema coordenado, a cuyos ejes
se refiere la situacion del centro de impactos. Por este me-
dio se abrevian las operaciones, se consigue exactitud su-
ficiente y se evita que el avién quede expuesto largo tiem-
po a la reaccién antiaérea, proporcionando la rapidez nece-
saria para batir los objetivos fugaces.

El enlace aire-tierra y su reciproco presentan d'ficulta-
des, por el menor rendimiento de los medios de transmi-
sién; pero el enlace terrestre no estd exento de estas y otras
servidumbres.

El empleo de agentes resulta de pcco rendimiento, ya
que la gran diseminacién de las tropas impone largos reco-
rridos, en los que normalmente no podran emplearse me-
dios rapidos de locomocién, como automéviles y motocicle-
tas, y en ciertos casos ni semovientes; el establecimiento y
explotacién de una red Optica serd dificil por las grandes
desenfiladas v persistente nubosidad, que respectivamente
reducen su alcance o impiden su funcionamiento. El ten-
dido y conservacién de las redes aldmbricas exige trabajos
muy penosos, y el transporte de ciertos materiales y el ren-
dimiento técnico de la red radiotelegrifica decrecen nota-
blemente por el efecto de montafia.

Con todos sus inconvenientes, el enlace aéreo sera el
ma: rapido y seguro, v en muchas ocasiones el tinico medio
de establecer la necesaria inteligencia; esta circunstancia
reitera la impertancia de los aerodromos auxiliares avan-
zados, que permiten establecer el contacto personal del Man-
do con sus Mandos'subordinados y con el perscnal de avia-
cién que deba concurrir a las entrevistas previas que sefiala el
Reglamento para el Servicio de Informacién en Campaiia.

El rendimiento de los medios de transmisién en el en-
lace avion-tierra también es menor; los mensajes lastrados
resultan de empleo dificil: si su lanzamiento se hace a gran
altura, el descenso es perturbado por la presencia de co-
rrientes de aire irregulares, y el terreno movido y la vege-
tacién que los cubre dificultan su bisqueda y ocasionan el
extravio de un crecido nfimero de mensajes, aunque tengan
disposiciones fumigenas para facilitar su localizacién. Si
el avién desciende a baja cota para mejorar la precision del
lanzamiento, sufrird los conocidos inconvenientes del vuelo
realizado en valles o collados angostos. Los artificios de
luces o fumigenos resultan poco visibles para ambos corres-
ponsales, por proyectarse sobre las laderas de las montaiias.

La radio proporciona el enlace mis eficaz, a condicién
de reforzar la dotacién de estaciones de las tropas, para
compensar la minoracion de las caracteristicas técnicas del
material.

Las unidades prodigarn €] empleo de paineles, especial-
mente los de identificacién.

Las posibilidades del enlace aéreo, atin establecido con
los medios mas rudimentarios, se han evidenciado en el
apoyo que las escuadrillas indostinicas prestan a los gue-
rrilleros del General Wingate, que hace bastantes meses
operan en la intrincada jungla de Birmania y el Assam. La
informacion en beneficio de las tropas y del Servicio de In-
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genieros tiene gran importancia; las destruccicnes en la
montafia, por el trazado y obras de arte de sus via‘ de co-
municacion, hace de ellas un arma eficacisima. Los puntos
en que pueden producirse destruccionts, que por no ser
contcrneables imponen imprescindiblemente su reparacion,
son numeroso:; por otra parte, la escasez de itinerarios
aconseja que queden expeditos en plazo perentorio, y ha-
bra que realizar transportes urgentes de personal y elemen-
tcs especiales de trabajo.

Si la informacién aérea notifica al Mando con oportu-
nidad las particularidades de los obsticulos que la: tropas
encontraran en su progresion en las vias ordinarias, ferro-
carriles o rios, como talas, voladuras o aumento anormal
de su caudal, podra crdenar adecuadamente los transpor-
tes en circunstancias tan criticas asignando prioridad a
unos u otros, y dentro de cada uno, reducir al minimo. los
elementos que han de moverse.

El bombardeo en la montaila, a pesar de la escasez y
reducidas dimensiones de los objetivos, tiene gran impor-
tancia: a diferencia de las regiones llanas, su empleo es
aconsejable aun dentro de los alcances de la artilleria, pues
la condensacion de los objetivos en los valles define una
serie de punto: ‘de paso obligado que, por la lentitud de mo-
vimiento de la artilleria, en muchas ocasiones no seran ata-
cables por este medio con la debida oportunidad, eficacia
o intensidad.

Ademas, aunque la artilleria ha aumentado grandemen-
te sus posibilidades de tiro, reduciendo considerablemente
los angulos muerto: por el empleo de montajes €speciales,
cargas reducidas y procedimientos balisticos apropiados al
caso, sus cambios de asentamiento y la preparacién del tiro
por lentcs y las desenfilada; prohibitivas, pueden hacer su
accion ineficaz.

Un bombardeo aéreo afortunado, si produce la interrup-
cién temporal de una via de comunicacion que provoque el
aislamiento de una zona de terreno, puede plantear una si-
tuacién favorable; el mismo efecto se obtiene, en parte, por
la sola presencia de un avion de informacion, ya que al pa-
ralizarse la circulacion para sustraerse a sus vistas, reduce
considerablemente la capacidad logistica de los itinerarios,
va de por si muy limitada.

En términos generales, las caracteristicas de lo: objeti-
vos imponen, para su ataque econémico, el empleo de bom-
barderos en picado. Si la actuaciéon tiene lugar sobre tropas
en posicién, se usaran como minimo bombas de demolicion
semipesadas, pues por ligera que sea la organizacion del
terreno, sus condiciones naturales ofrecen buenas condicio-
nes para la proteccion; en el ataque a las vias de comuni-
cacion se emplearan bombas pesadas para producir destruc-
ciones importante:. Para prevenir que los efectos materia-
les alcanzados resultasen nulos o insuficientes en relacion
con los fines propuestos, un tanto por ciento de bombas lle-
varan espoleta de retardo proporcionando al ritmo previsto
para el avance de las tropa:, que en todo caso proporciona-
ran en cierto grado efectos de neutralizacion, por sus ex-
plosiones irregularmente espaciadas.

La situacion de ciertos blancos hara muy peligroso su
ataque para la aviaciéon de asalto, porque los aviones que-
dan muy batidos en el tramo de aproximacion o alejamien-
to al objetivo, desde las alturas proximas; para la ejecucion
de estas acciones se decidira de acuerdo con el asescramiento
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del Ccmandante de Aeronautica de la Gran Unidad, que
por el examen de la situacion, caracteristicas del objetivo,
despliegue de las armas antiaéreas del enemigo y circuns-
tancias meteoroldgicas del momento, informara sobre los
resultados que cabe esperar de la actuacion de unidad aérea.

Sus objetivo: mas adecuados seran las columnas en mar-
cha por los caminos, especialmente en los tramos que per-
mitan el ataque en vuelo rasante, ya que el efecto que pro-
duzca la sorpresa se vera aumentado por las dificultades
con que tropezaran las tropas para su pronta diseminacion,
La aviacion de tran porte, en toda la gama de sus modali-
dades, ha alcanzado éxitos decisivos en las campafias de
montafia. La sola recordacion del episodio de Narvik lo
confirma : mediante la combinacién de desembarcos y trans-
portes aérecs, se reforzaron en hombres y material las fuer-
zas defensoras, que practicamente fueron abastecidas por
este solo medio. Pero ccn todo, segiin testimonio de aquellos
valientes, lo mas importante fué la sensaciéon de asisten-
cia de sus mandos y compafieros de armas; ella fué el me-
jor estimulo para su esfuerzo, que no lo regatearcn porque
vieron que los aviadores, con entero desprecio de sus vidas
en todo momento, trataron de emularlo.

Los aviones estafetas, aterrizando en los aercdromos
eventuales, permiten el transporte de personas aisladas o
pequefias evacuaciones sanitarias; los transportes importan-
tes normalmente se limitaran a lanzamientos o aterrizajes
de veleros en los lugares fijados por el Mando, facilitando
a las tropas todos los elementos que precisen, bien porque
se encuentren aisladas por el enemigo, por interrupcion de
las vias de comunicacion terrestres o por insuficiencia en
velocidad o capacidad de los restantes medios de transporte.

La defensa contra aeronaves en la montafia esta influi-
da por factores antagdnicos. La defensa aérea, aviacion de
caza, queda afectada, como las distintas especialidades aé-
reas, por las servidumbre: atmosféricas. Las armas anti-
aéreas, en parte, resultan favorecidas por disponer de ob-
servatorios y asentamientos elevados con amplias vistas, lo
que supone un mejoramiento indirecto en su alcance, que
impone que los aviones vuelen a mayor cota, por lo menos,
relativamente al fondo de los valles. La configuracién del
terreno brinda més posibilidades a la diversidad de méto-
dos de bombardeo, pues si buscando mejor defensa contra
los ataques realizados desde cotas elevadas las armas anti-
aéreas se asientan proximas a las crestas, la eventualidad
de un ataque en vuelo rasante no permitird su actuacion,
que seguramente produciria mas dafios en zona propia que
contra los aviones atacantes; pcr tanto, habrd que disponer
otras armas que hagan frente a esta contingencia, lo que
supone doblar los elementos de la defensa.

Cuando se trata de ejecutar misiones que suponen una
cooperacion directa con las tropas, todas las limitaciones y
dificultades apuntadas se asocian, v sélo la inteligencia pre-
via de los cooperadores permitird coordinar los servicios
aéreos en lugar, tiempc v medios,

La escasa riqueza catastral del terreno, con excepcion
de las zonas en que se benefician explotaciones mineras o de
energia hidriulica, motiva que la cartografia existente sea
de escala inadecuada para precisar datos de pequefia enti-
dad ; numerosos accidentes geograficos de indudable valor
tactico no figuran en estos planos; sus curvas de nivel en
razon de la equidistancia no pueden detallar la configuracion
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del terreno, y su toponimia esta en desacuerdo con la de
los naturales del pais, a cuyos servicios como guias se recu-
rre frecuentemente; la identificacion precisa sélo puede ha-
cerse en las fotografias aéreas, cuyo estudio detallado por
los Mandos de tierra y aire evitard errcres muy lamenta-
bles en la designacion de objetivos.

Pero e:to no basta; como indicibamos anteriormente,
la dificultad de que el aire materialice rapidamente la linea
de contacto con el enemigo, impone que determinadas orga-
nizaciones jalonen su situacion ante la presencia de los
aviones propios, para evitar que éstos, en sus constantes evo-
luciones, pudiesen :ufrir equivocaciones muy explicables,
pero de consecuencias muy dolorosas.

La coordinacién en el tiempo ha de cuidarse escrupulo-
samente; la limitada autonomia de algunas unidades aéreas
de asalto hace imprescindible, para su mejor aprovechamien-
to, que las tropas que han de ser apoyadas estén dispucstas en
sus bases de partida v prontas a iniciar su movimiento al

avistar los aviones, o en la forma que hubiese sido conven'da. .

Proceder en otra forma no repcrta utilidad alguna a las tro-
pas y somete a la unidad aérea a un riesgo inatil, ya que los
defensores de la posicién enemiga, libres de la preocupacion
de los fuegos y movimientos de las tropas de tlerra, dedi-
caran todas sus armas para batir los aviones de asalto en
los tramos que resulten ma: vulnerables.

Una adecuada coordinacién de los medios permitird que
la aviacion refuerce o complete los fuegos de la artilleria y
morteros que intervengan en la accién, si la lentitud de sus
movimientos impide que con oportunidad entren en linea
los grandes calibres de una y otros; las bombas pesadas de
la aviacién los suplirin. Si ¢l municionamiento de ciertas
clases de proyectiles rompedores, fumigenos, es insuficien-
te, se asignardn a la aviacién los blancos que han de ser
batidos en esta forma; por ctra parte el movimiento de las
tropas puede ser inmediato a la ejecucién del ataque aéreo
o diferido, y esta particularidad pesard sobre el caracter pre-
ferente de la accién, que tratard de chtener los mayores efec-
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tos morales, de destruccion ¢ de neutralizacion. Se ha dicho
de la aviacién que constituye una econémica reserva del
Mando, que por ella hace sentir su accién con rapidez, po-
tencia y alcance insospechado por el enemigo; su actuacion
en la montafia encarna rigurosamente esta idea.

Los ejemplos citados comprueban cémo evitd la cegue-
dad de los Ejércitos que marchaban a la batalla; en la apro-
ximacién suplio la forzada inercia de los restantes drganos
de informacién en profundidad, incapaces para superar las
dificultades topograficas; realiz rupturas de lineas fortifi-
cadas en una amplitud o plazo que, encomendadas a ctros
medios, hubieran exigido acumularlos en tal cantidad, que
hubieran revelado al enemigo los propdsitos del atacante, y
sin su accidn estos brillantes resultados hubiesen quedado
esterilizados por la simple orden de fuego de un modesto
programa de destrucciones, que en tiempos pretéritos pro-
porcionaba una segura cobertura para que las tropas se aco-
giesen a la posicion de retaguardia prevista.

Aunque en esfera mucho méis modesta, nuestra guerra
de Liberacion ofrece numerosos ejemplos de intervencién
del Arma aérea en operaciones de montafia, siendo las de
caracteristicas mas definidas las que tuvieron como finali-
dad la reduccion de la bolsa de Bielsa.

La ausencia de enemigo aéreo facilitd la actuacion pro-
pia; pero a pesar de esta encrme ventaja, las misiones de la
aviacion se vieron condicionadas por muchas de las causas
apuntadas; con frecuencia las circunstancias atmosféricas
impusieron la :uspensién o aplazamiento de los bombar-
deos pesados, y estas y otras dificultades influyeron mas di-
rectamente en los servicics de las unidades de bombardeo
ligero, que con gran frecuencia actuaron como aviaciéon de
asalto.

La eficacia de su intervencion, segtin testimonio de los
milicianos del “Esquinazao”, fué grande, pero el mejor ale-
gato en favor de este juicio fué la concesién de la Medalla
Militar colectiva al infatigable y abnegado “6-G-15".




