L estudio de los problemas antia¢recs desde el
punto de vista terrestre, que hemos tratado en ar-
ticulos y conferencias, nos ha llevado a pénsar en las
arinas antiaéreas navales, ya qué este problema, que en

tierra presenta algunas dificultades, las tiene mayo-
res en cuanto estas armas se montan a bordo de los
buques.

lLas armas antiaéreis terrestrés con montajes an-
clados en el terreno o bicn sobre cruceta y de comple-
ta estabilidad de plataforma, asi como dotadas de di-
rectores de tiro de la misma estabilidad, propcreionan
un tiro antiaéreo que responde en cierto modo a la
concepeion que de este armamento se ha hecho; se
cecmprende que el tiro con este mismo material mon-
tado scbre la cubierta de los buques, y sujetos dstos
a su movimiento de traslacion y balance, presente mas
(I.iﬁcnilzulcs ¥y que por esto sea menos preciso que el
tiro terrestre,

Antes de realizar este ligero estudio sobre las ar-
mas antiaéreas navales, convien¢ recordar algunos
preceptos que en el tiro antitéreo terréstre han servi-
do para fijar normas que la practica ha ido sancio-
nando,

El arma antiaéra es arma e
de tiro.

minima probabilidad

LIsta probabilidad aumenta con la velocidad de

fuego.

Aumenta también con el aumento de la velocidad
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inicial v el empleo de espoletas mecanicas, sien-
do imprescindible los directorés de tiro que pro-
porcionen mecanicamente los datos a las piezas.

EEl aumento de calibre, si lleva consigo una
disminucion en la velocidad de fuego, no influye
en la probabilidad; ésta aumenta considerable-
mente con el nimero de armas,

ILas principales caracteristicas de los cafiones
antiaéreos son: estabilidad de plataforma para to-
das las inclinaciones v orientaciones; grandes ve-
locidades iniciales y largos tubos; compénsado-
res reguladores para facilitar las maniobras de
elevacion, dificiles de realizar por el retraso com-
siderable en la posicion del eje de mufiones, y por
ultimo, gran facilidad de movimientos (agilidad
ael arma) v de rapidez de carga.

Referente al tiro antiaéreo terrestre, conviene
recordar algunas mormas sobre la situacion del
emplazamiento con relacion a los objetivos a de-
iender,

Iin tierra, estos emplazamientos deben estar
s‘tuados entre 300 metros y 2.5300 métres del ob-
jesivo aéreo, con el fin de que las baterias es'én
»-'.Cpll'il(ld'i de dicho objetivo distancias mayores
que las dimensiones de la zona probable de dis-
persion de los puntos de caida de las bombas. Se
procurari que estos emplazamientos estén situa-
dos al sur del objetivo, con el fin de tener el ma-
yor tiempo posiblé ¢l sol de espaldas, pmcuramlu
también, para los l]]')_}(ftl\’(_)‘s Ionqrtudmdlcm si
fuarse normalmente a ellos, ya que el tiro de tra-
vés para lis baterias antiaéreas es de mas iicil
ejecucion que ¢l tiro de frénte o el tiro «de cola. Para
el tiro de las ametralladoras y cafiones automaticos
deben éscogerse emplazamiéntos completamente dis-
tintos, porque el tiro de éstas armas es ¢l Gnico tiro
que debe emplearse contra ataques rasantes y bom-
hardeos en picado; por esto sus emplazamientos deben
estar situados én los mismos objétivos y lo suficien-
temente separados para no ser alcanzados por la dis-
persion de las rifagas de amétralladoras del avion que
haga fuego sobre otros objetivos situados cérca de
aquellos emplazamientos,

Sus tiros son mas eficaces cuando son realizados
contra aviones que atacan de frente, El corto alcan-
ce dé estas armas hace que los tiros dé través a los
aviones que pasen frente a los emplazamientos y que
ocasionan grandes velocidades angulares sean de difi-
cil peérsecucion y punteria.

Iistos preceptos y normas son comunes a todos los
materiales antiaéreos, y se comprende que al ser em-
pleados estos materiales a bordo de los buques, aqué-
llos deban ser hasta cierto punto respetados,

IEn las lineas siguientes trataremos, désde el pun-
to de vista antiaéreo, asunto de tal importancia como
es el del poder antiaéreo-naval, tratando objetivamen-
te de hacer ver las circunstancias modificativas qu€
con el empleo a bordo de las armas antiaéreas se pre-
sentan en relacién a las armas y al tiro antiaéreo te-
rrestre.
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EL ARMAMENTO NAVAL

El clavico armamento de los acorazados con sus
piezas de artilleria dé los tres calibres, pesados, me-
aios y pequeiios, que tiende a unificarlos, es un con-
cento que hoy en dia, a pesar de la presencia del
arma aérea, se trata de conseguir, Este problema, que
en épocas pasada: hizo que los acorazados fuéran
muestrarios de armamento y que deéntro del mismo
buque existiera una gama variada de calibres, habia
sido resuelto Jé una manera definitiva, Al preséntarse
el Arma aérea y al exigir ésta para ser batida armas
especiales, se volvig a plantear a bordo aquel proble-
ma, tan logicimente resuelto; esto ha dado motivo a que
las naciones buscasen téenicamente la solucién apro-
piada. Iin vista de esto, paréce ser que ha persistido e!
concepto de la unificacion y que la solucién dada es
conservar los tres calibres clasicos, pero haciendo que
los medianos y pequenos de aquéllos sean aptos para
las misiones navales antiaéreas; de esta manera se ha
conseguido resolver e! problema de la unificacion de
los mismos a costa solamenteé del aumento en las clases
y en el numero de proyectiles,

Queremos hacer constar que nos estamos refiriendo
al armamento de los acorazados, ya que seguimos cre-
yendo que éstos son las bases fundamentales de! poder
de una flota, y que sin ellos mo se comprende la exis-
tencia de aquélla, Para nosotros, el acorazado no es sélo
una unidad de combate o un buque de linea; és, con
todo su poder ofensivo, el tinico que por su présencia
puede ejercer el dominio del mar. Seguramente que la
concepceion del acorazado moderno sufrira modificacio-
nes comop consecueticia de la guerra actual en cuanto
a su proteccion vertical y a su organizacion; quiza sean
también modificidos sus desplazamientos, tratando de
buscar mayor maniobrabilidad; pero sean cualesquie-
ra sus modificaciones, serd necesa-
ria su existencia,

Este convencimiento nes lleva al
estudio de la defensa antiaérea de
estos buques como partes vitales de
12 flota.

El ataque aéreo contra estas
unidades tiene tres formas: ataque
horizontal a gran alturi, ataque cn
picado y ataque torpedero. La dé-
fensa antiaérea debe ser apropiada
a estas trés modalidades de ataque.
Las armas con queé cuenta la Mari-
na son: cafiones pesados de 20 a 49
centimetros de gran potencia; su
mision es puramente naval, Cificnes
de calibre medio de 8 a 15 centi-
metros, con la doble mision aérea v
naval en algunos tipes. Cafiones
automaticos y ametralladoras peésa-
das, de calibre menor de cinco céin-
timetros, con doble mision,

Sabido es que en el aire el pro-
blema dé las cargas a transportar
es de una importancia enorme en io
que se refiere a la cuestion de arma-
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mento y municionés, no ya solo en las “Fortalezas
volantes”, sing también en los aviones de caza y en
los destructores; el multiplicar el ntimero de bocas de
fuego v ¢l aumentar el calibre de éstas, trae consigo,
por una parte, el aumento de ntmero de cartuchos, y
por otra, el aumento de peso de los mismos, ocasio-
nando un aumento considerable en la carga del avion.

En los buques de guerra, este problema es de la
misma naturaleza, ya que lo que en los aviones es cués-
tion de kilos, en los acorazados es cuestion de tone-
ladas; logica diferencia entre las 30 6 40 toneladas de
peso de los grandes aviones y las 30.000 a 40.000 de
log grandes acorazados.

En el proyecto dé un acorazado, el armamento, las
municiones y el blindaje es el problema principal, ya
(qué este armamento caracteriza su pcder naval, aun-
que, claro es, que también la velocidad (como suce-
de en el aire) es un factor importantisimo de este
mismo poder.

Dejando a un lado la cuestion de los grandeés ca-
libres, de sus municiones y «del blindaje, sélo dire-
mos, para que se vea su importancia, que los proyec-
tiles que llevan a bordo para esos grandes calibrés
absorben entre el 4 y el 5 por 100 del desplazamién-
to total.

Los medianos calibres, qué llegan hasta 20 centi-
metros y que sé emplean para batir unidades no blin-
dadas o ligeramente blindadas (cruceros no protegi-

dos, destructores, torpederos, ete.), también se emplean

actualmente como cafiones antiaéreos en los calibres
inferiores a 13 centimetros; de éstos cafiones, con do-
ble mision naval y aérea, nos vamos a ocupar a conti-
nuacion.

La eleccion de los calibres para el tiro antiaéreo
respondé a conceptos fijos, y siendo necesario batir

A BORDO DE UN ACORAZADO.—Anvtilleria de diferentes ealibres espera el momento
del ataque aéreo.
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grandes espacios en €l menor tiémpo posible, se com-
prende que se pueda actuar dé dos formas: una, con
grandes proyectiles que cubran con su éxplosion gran-
des volimenes por proyectil disparado, y otra, con pe-
quefios proyectiles que cubran voliimenés menores,
pero que con su rapidez de tiro compensén el menor
volumen dé las explosiones,

Antiaeroniuticamente hablando, preferimos la se-
gunda forma, La frase que los marinos emplean en el
tiro naval de “Dar priméro, dar duro y seguir dando”,
en el tiro antiaéreo la cambiamos por esta otra: “Dar
primero y dar rapido.” Aun sabiendo que un proyectil
de 15 centimetros pesa aproXimadamente ocho veces
lo que un proyectil de 7,5 centimetros, y que, por tan-
to, los espacios batidos estin en ésta misma propor-
cion, en el tiro antiaéreo es preferible colocar én el mis-
mo tiempo cuatro explosionés de proyéctiles de 7,5 cén-
timetros a una de 15 centimetros, aun contando que la
metralla originada y el explosivo empleado por eéstos
cuatro proyectilés serd menor que la mitad de la qut
lleva un proyectil dé 15 centimetros. Una de las razo-
nes que nos lleva a pensar asi, aparte de lo que la prac-
tica nos va ensefiando, es la siguiente: el disminuir la
velocidad de fuego, debido a la maniobra de carga, pot
el considerable aumento dé peso del proyectil y de las
dimensiones del cartucho, obliga a tiempos de silencio
considerables, sobre todo si se tiéne en cuenta el corto

SOBRE UN ATOLON DEL Pacivico.—Bombardero en picado “Dauntless” wvuela por
encima de la Flota.

espacio de tiempo que los objetivos aéreos estan dentro
del alcance de los cafones.

LEstos tiempos de silencio estin en contrariedad con
el tiro continuado, tinico verdaderamente éficaz.

La dificil maniobrabilidad del arma, debida al gran
peso dél tubo, precisa mecanismos de compensacion
robustos, y ¢l poder neutralizar el movimiento de ba-
lance obliga a la neécesidad del empleo de los trés ejes
o al empleo de platiformas con mandos giroscopicos.

Iistos materiales con dicha doble misién absorben
un toneélaje mucho mayor que el que mecesitan para el
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tiro de superficie, y esto ha hecho que las Marinas de
las distintas naciones en lucha busquen con gran eém-
pefio los calibres apropiados, descartando el calibre
de 15 centimetros para la defensa antiaérea naval, a
sabiendas de que eéste calibré es ideal para batir unida-
des sin proteccion, como consecuencia «de la incompi-
tibilidad en los empleos naval y aéreo. También en
tierra, a! tratar de buscar un cafién para la doble misién
se presentan serios inconyenientes, pues los montajes
de las armas antiaéreas tienén excesivo peso para la
necesaria movilidad tactica.

Descartado el calibre de 15 centimetros (nos refe-
rimos al de 15,24 centimetros, igual a seis pulgadas,
que usan los ingleses y nortéamericanos), tratémos de
fijarnos en los calibres inferiores de 12 centimetros
y de 10 centimetros (correspondientes al 12,7 y 10,1
centimetros, de cinco y cuatro pulgadas, respectiva-
mente). Estos cafionés hoy en dia son los general-
mente usados en las Marinas inglesa y norteamericana
para la doble misién aérea y de superficie. El 10 centi-
metros, cuyo proyectil es mucho mas manejable, ha te-
nido mas concepcién antiaérea que de superficié; sin
embargo, la presencia de unidades ligeras y rapidas,
como son las lanchas torpederis, lo hacen muy util y
¢ficaz para esta mision,

El tipo 127 centimetros lo encontramos mucho mas
discutible; es mas, nos aventuramos a decir que este
cafiion, montado en montaje anico, no
lo encontramos con la suficiénte efi-
cacia para el tiro antiaéreo, pues su
velocidad de fuego es pequefia y su
proyectil excesivo; aunqué su alcance
y su techo son excelentes, preferi-
mos y preferiremos siémpre menos
proyectil y mas rapidez de fuego;

pensando en ésta, los proyectistas
encontrarcn facilmente la  solucion

montando dos cafionés en un mismo
montaje, es decir, haciendo los cafic-
nes ‘“pareles” o gemelos; no cabe
duda que asi se doblo la velccidad
deé fuego, pero a costa de un aumento
considerable de pesos, ya que estos
montajes absorben un tonelaje con-
siderablé en perjuicio del armamento
total. Parece ser que la Marina ha
sacrificado con esta solucién mucho
de su poder ofensivo en superficié a
expénsas de su poder antiaéreo. El
cafién de 12,7 centimetros nos pareéce
poco cafion para misiones navales, y
el salto desde los grandes calibres a éste que nos refe-
rimos es tan grande, que necesariamente en los acora-
zados habriz qué contar con calibres intermedios; muy
en contra de la teoria que al principio expusimos sobre
los tres calibres clasicos.

Dejando a un lado ésta cuestion de los calibres,
pensemos en el acorazado como objetivo aéreo para
bombarderos de gran altura; es decir, de aquellos cuyo
techo de ataque sea superior al alcance vértical de los
cafiones automaticos de 4o milimetros. ; Es posible una
defensa eficaz de un acorazado contra un ataque en
estas condiciones, contando solamente con ¢l armamen-
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to de a hordo? A esta interrogante respondemos que
no creemos en la eficacia de sus fuegos. La dificultad
del tiro antiaéreo cuando los aviontes entran de frente
es considerablemente mayor que cuando pisan de tra-
vés, sobre todo thaciendo su entrada por la parte donde
esta situado el sol, ya que las mediciones telemétricas
son muy imprecisas, no ya por la contingencia ante-
rior, sino también por las variaciones rapidisimas en
los alcances, habiendo necesidad, én la mayor parte de
los casos, de prescindir del tiro continuado para esta-
blecer barreras con datos fijos; es décir, prescindiéendo
de los directores de tiro. Por otra parte, en el momen-
to del ataqué aéreo el buque maniobrard, tratando de
que su derrota sea normal a la del avién, ocasionando
esta maniobra fuertes escoras en perjuicio del tiro;
también sucedé que la continua variacién del rumbo
del buque hace variir constantemente 10s sectores de
tiro prohibitivos debidos a sus emplazamiéntos a bhor-
do en relacion con los palos, puente, chimeneas, etc.

Al principio nos hemos referido a que la probabili-
dad del tiro aumentaba considérablemente con el ni-
mero de bocas fuego; sé comprendera el perjuicio que
ocasion1 el que este niméro deba ser limitado por las
razones anteriormente aludidas del tonelaje absorbido.
La misma disposicién de las piezas en el buqué a lo
largo de los costados no es tampoco apta cuaido se
hace fuégo en direccion a la proa o a la popa, pues en
tiros con angulos deé €levacién menores de 45 grados
perturban considerablemente a los sirvientes de las
piezas mas adelantadas. Pensando ¢n la contingencia
de una gran batalla en que jueguen al mismo tiempo
las fuerzas de superficie y las fuerzas aéreas, es decir,
que los buques de linea séan atacados por aviones hom-
bardéros y por {uerzas ligeras, creemos sincérimente
que deberi atenderse primeramente a éstas, abandonan-
do su misién antiaéra para defenderse del ataque de
superficie, mas eficaz y por tanto mas peligroso.

Mas antes dé deducir consecuencias de las anterio-
res lineas, hemos de referirnos necésariamente al ar-
mamento antiaéreo dé pequefio calibre, y en ésté si que
creemos én las soluciones dadas por las distintas Ma-
rinas, sobre todo cuando se trata de defenderse de los
ataqués en picado, quizd los mas peligrosos por su
precision. El medio mas eficaz de defenderse es Tlevar
a bordo un nitmero considerable de cafionés automati-
cos de 40 milimetros, montados eén 6rganos de seis u
ocho armas cada uno y dispuestos convenientemente
para los ataques por la popa. Estas armas son verda-
deramente terriblés para el atacante; basta fijarse en la
ruta seguida por el avion desde el momento que se
lanza sobre su objetivo. Su ruta réctilinea tiene una
inclinacion aproximada de 50 grados; al lléegar a unos
700 metros de altura lanza la bomba al mismo tiempo
que el avién endereza; por la gran velocidad que 1léva
contintia bajando, llegando hasta uni distancia de 400
metros, a partir de la cual comienza a elevarse de nue-
vo; este momento es en el que el avion presenta no solo
la maxima superficie, sino también su parte mds vul-
nerable a los fuegos, Si el avién en su descenso mo ha
sido tocado, debe serlp necesariamente én este instan-
te, contando con la eficiencia del personal, ya que la del
material la admitimos por adelantado.

En estos pequefios calibres de 40, 37 y 20 milime-
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tros surgen también algunas dudas sobre la convenien-
cia de unos v de otros; los dos primeros son practica-
mente iguales; no asi entre éstos y el de 20 milimetros.
Nosotros preconizamos, sin duda alguna, para los bu-
ques de linea ¢! empleo de los primeros; la razon prin-
cipalisima es su alcance vertical de 4.500 métros, que

Proteceion anticérea de un portaaviones, del cual despego esle
bombardero-torpedero,

obliga a los bombarderos a volar alto. Resuelto téeni-
camente el problema de la multiplicidad de piezas én
un solo érgano que ocasiona la suficiente velocidad de
fuego, sin los inconvenientes de pesos exagerados, crée-
mos firmemente que esta és la meéjor arma antiaérea
que se puede emplazar en los citados buques, y de las
cualés debe llevar el mayor nimero posible, dentro e
las posibilidades de orden técnico naval.

Las ametralladoras de 20, 15 y 12,7 milimetros de-
ben emplearse en aquéllas unidades de la flota qué por
su pequeiio desplazamiénto y por su gran velocidad
y movilidad nunca serdn batidas por los grandes bom-
barderos. ‘

Otras de las formas dé ataque a que antes nos he-
mos referido son los ataques torpederos. Esta modali-
dad de ataqué, que tan buénos resultados ha dado en
la contienda actual, debe merécér la mixima atencion.
El ataque se verifica a muy escasa altura, y si las con-
diciones de tiempo son favorables eés de gran rendi-
miento, sobré todo si se eligen horas de calina o dias
de ligera neblina con condiciones désfavorables de vi-
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sibilidad. Estos ataques son ataques verdaderamente
rasantes, llegando a distancias de lanzamiento deé me-
dia milla y aun menores, segin sea la moral del ata-
cante. Xl arma para la defensa de esta clase «de ataques
es la misma qué la empleada pira los ataques en pica-
do, es decir, los organos montados de piezas de 4o mi-
limetros, si bien el tiro présenta en este caso mas difi-
cultades ; primero, porque el ataqueé no es en direccion
al objetivo, ya que hay que tener en cuenta la predic-
cion que hay que darle al torpedo (esta prediccion és
digna de tenerse en cuenta, ya que la velocidad del
torpedo no llega a ser el deble de la dél buque), y se-
gundo, porque la visibilidad es menor debido al estado
de nubosidad que a detérminadas heras existe a nivel
del mar, dando lugar a que sea factible la sorpresa, no
tan sélo por esto, sino también porque el ruido produ-
cido por los motorés es amortiguado por 11 cercania
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las armas de 40 milimetros. No se deben suprimir to-
talmente los cafiones antiaéreos con doble mision, pero
si debe predominar en su concepceidn el criterio naval;
es suficiente que estos cafiones puedan tirar con los
angulos de elevacion precisos pary batir aviones a dis-
tancia; estos angulos de elevacion debén ser como ma-
ximo deé unos 6o grados; es decir, que el cono muert?
para estas piezas puedé ser mucho mayor que €] que
corresponderia a uba puri collcepcion aérea. El arma
antiaérea es un arma deé moral, y por eso creemos que
deben seguir subsistiendo en los buques de linea los
caflones con misiones antiaéreas, aun a sabiendas de que
esta defensa carece de eficacia, 1.os buques deben de-
fenderse con todo su poder de los aviones que vuelen
a menos de 5.000 metros; por encima de éstas altyras,
‘a mejor defénsa, aparte de la maniobra, es la caza
propia y la proteccion antiaérea desde otros buques.

AVIACION EMBARCADA.—De la cubierta de vuelos de un portaaviones norteamericoa-
no acaba de despegar este aparato,

con la supérficie del mar y por el ruido el viento, de
las olas y los mismos ruidos de a bordo; ¢l empleo de
los radiolocalizadores én los buques preésenta serias
dificultades que todavia, al parecér, no han sido re-
sueltas.

LA DEFENSA ANTIAEREA

Después de las anteriores linéas, podemos tratar dec
una manera objetiva el problema de la defensa anti-
aérea de un buque dé linea como resumen de todas las
ideas expuestas,

Preconizamos que la defensa antiaérea dé estos bu-
ques debe éstar basada en la rapidez de fuégo. Los ca-
libres superiores a 10 centimetros son Jemasiado lén-
tos. IXl maximo podér antiaéreo debe estar basado en
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La constitucién de la Célula Naval, como resultado
de la contienda actual, suirira modificaciones; preve-
mos que en esta nueva constitucidn entrarin a formar
parte de ella dos nuevos factores antiaéreos: uno de
¢llos es la creacion de buques antiaéreos de acompafia-
miento, y otro, el aportar a la nueva Célula un porta-
aviones de reducido tonelaje.

La creacion de los buques antiaéreos parece ser que
ha sido adoptada, pero de una manera circunstancial;
es decir, armando antiaéréaménte a buques construi-
dos para otras misiones, Nosotros concebimos estos
buques, verdaderos “Spitfire” del mar, armados como
minimo de 20 cafiones antiaéreos de 8 ¢ 9 centimetros
de calibre y 32 6 4o cafiones automaiticos de 40 & de 20
milimetros. Su concepcion la prevemos con lineas ani-
logas a las de un petrolero; es decir, el pueénte y la
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cimara de maquinas muy a popa, de un solo palo re-
batible y de chimeénéas de poca altura, En el castillo,
los montajes de los cafiones automdticos y un director
de tiro; en la cubierta, ocupando las dos térceras par-
tes de la eslora, las baterias antiaéréas; el puente, lo
suficientémente bajo, compatible con las necesidades
marineras, y en el qué se instalara otro director de tiro,
y por qltimo, en la popa, otro montaje multiple de ca-
fioneés automaticos, Vélocidad necesaria para el acom-
pinamiento de los buques de linea y portaaviones. Es-
tudiada estabilidad transversal, tratando de hacer com-
patibles los periodos de balancé con el tiro antiaéreo.

IEstos barcos asi concebidos marcharan a la distan-
cia conveniente por las amuras de los buques de linea.
En caso de ataque por aviones torpederos, aquéllos es-
taran en la posicion ideal para batirlos antes de que
lleguen a la distancia de lanzamiento, En cuanto a los
ataques horizontales a gran altura, los acorazados ma-
niobran siguiéndo una derrota circular alrédedor de
ellos, moderando éstos su marcha o parandose para
protegerlos con su intenso fuego, Si estin ancladas las
unidades, los buques antiaéreos elégiran sus fondeade-
ros a la distancia mas conveniente y en la situacién

REVISTA DE AERONAUTICA

mas favorable para la defensa, debiéndo cambiar de
fondeadero siempre que las circunstancias lo éxijan,

En resumen, y siguiendo el criterio sustentado en
el tiro antiaéreo terrestre, créemos que la defensa anti-
aérea eficaz de los buques de linea debe de estar basa-
da en las siguientés normas:

1.*  Defensa propia contra ataques en picado, com-
puesta por el mayor nmimero posible de armas automa-
ticas «de 40 milimetros.

2. Defensa propia con caiiones navales dispuéstos
para tirar por grandes ingulos, con el fin dé batir foy-
maciones aéreas a gran distancia,

3" Defensa exterior desde buques antiaéreos con-
tra ataques torpedeéros y ataques horizontales a gran
altura.

4.* Defensa aérea exterior desde portaaviones de
acompafiamiento, reforzada siempreé que séa posible por
la aviacion costera.

En lineas generales hemos tratado estas cuestiones
antiaéréas con la finalidad de hacér llegar a nuestros
aviadores estos conocimientos, que podrin serles de
utilidad en cuanto a tictica a¢rea pueda referirse,

Cuatrimotor “Cdndor”

, en estrecha colaboracion con esta flotilla de fucizas na-

vales ligeras.,
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