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LA REVELACION DEL CONCURSO.—TENEMOS AERO-
MODELOS CON MOTOR DE EXPLOSION, DE GOMAS,
DIRIGIDOS POR RADIO Y A REACCION POR COHETE

En uno de los altimos nameros de “Aeronautica™
leiamos una reseiia de cierto concurso que celebraba la
juventud aeromodelista. La moticia, revestida de tan
poca importancia, deja de serlo si se considera y valora
justamente lo que significa para Espafia el maximo
exponente de un concurso cualquiera, y concretando
mas, el de una juvéentud que viene empujando fuerte y
segura como esta de aeromodelistas agrupados en torno
al Ejército del Aire.

Las condiciones atmosféricas del mes de octubre, en
que tuvo lugar este concurso, son poco favorableés para
lograr marcas de aercmodelos dignas de registrarse en
la Federacion Aerondutica Internacional; pero no fué
esto inconveniente para que en Retamaires se agruparan
diecinueve provincias espafiolas con toda la amalgama
de aparatos “Babys, “Pelayos”, “Monflorites”, ete.,
aunque la revelicion honrosa para todas las escuelas
nacionales, y principalmente para la central de Madrid,
fué la presentacion oficial por vez primera de modelos
calculados vy realizados én IEspafia con estas caracteris-
ticas:

Envergadura, 2.500 metros,

Longitud del fuselaje, 1.500 metros.

Peso en vuelo, 0,960 kilogramos.

Superficie alar, 60 dm®.

Superficie de empenaje horizontal, 11 dm®,

Carga alar, 15 gramos por dm?,

Angulo de calaje ala, 2°; estabilizador horizontal, o°.
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Variacién angular del ala, diferencia del angulo del
perfil de arranque al perfil final, 4°

Coeficiente de planco, 1/20.

Seccién maxima de fuselaje, 111 cm?

Perfil Gottingen, 535.

No habria de faltarlé tampoco su nombre de pila, y
a eéste le corresponde impropiamente el de “‘Caracol”.

A las diez cuarenta y cinco empieza a lanzarse, por
el ingenioso sistema de torno, 19 aeromodelos, y sin
ascendencias muy notables los pequefios aeromodelos
planean unas veces y ascienden otras hasta los seis mi-
nutos, tiempo éste en que van aterrizando la mayoria.
El Director general de Aviacién Civil y otras autori-
dades alli presentes fueron testigos de la gran revela-
cion nacional, A los ocho minutos no se clausurd, como
parecia, este concurso; quedaba ¢] “Caracol™ con altura
suficiente para batir una marca. En vuelo de crucero,
con altermativas de altura bastante considerable, le vi-
mos desaparecer a los cuarenta y ocho minutos, mo-
mento en que dejo de cronometrarse, dandose por ter-
minado su recorrido. Lo que permanecio oficialmente
fué cuarenta y ocho minutos; pero lo que estuvo en
realidad s6lo Dios lo sabe,

Parecido al “Caracol” presenté Madrid otro muy
semejante, que carece de timén de deriva, llevando para
suplirlo 22° de angulo diedro, que le hacen verdadera-
mente singular; el calculo de este diedro viene demos-
trado por la proyéccion del plano fijo, teniendo en cuen-
ta que la superficie anterior mas la superficie de deriva
se suman hasta levantar el diedro, debiendo resultar
igual la proyeccion de éste a la del plano fijo.

En la seccion frontal de este modelo el eje vertical



REVISTA DE AERONAUTICA

es tres veces la anchura del fuselaje, relacién que pro-
porciona una notibilisima estabilidad de direccién, ne-
cesaria para lograr vuelos de distancia y no de perma-
nencia, como generalmente se viene haciendo, Esto es:
cualquier aeromodelo es muy sensible a lcs movimien-
tos el aire, vira una y mil veces, logrando permanencia
¢ incluso coger perfectamente cualquier ascendencia,
bien técnica u orogrifica. Esto, como digo, es una pro-
piedad en la generalidad de modelos que hasta este con-
curso se conocian; pero, sin embargo, era apremiante
la necesidad de uno capaz de batir marcas de distancia
como esta a que nos referimos, .que se aproa automati-
camente en direccion del viento.

Se destacod también la Escuela de Ledn presentando
un aparatito al que le habjan aplicado un motor de ex-
plosion fabricado en la Maestranza de aquella capital,
de caracteristicas parecidas al “Brown Junior”: cilin-
drada cm? 4; milimetros, 10; carrera mm., 16; cv., 0,15;
revolucion minima, 5.000; peso en gs., 2,505 1 V., 37,5

La Corufia y Madrid también presentaron aparatos
con motor de explosion, y Murcia nos sorprendié con
uno de reaccion por coheté.

Estos son los cdlculos principales que se tienen en
cuenta para construir cualquier aeromodelo elemental.
que viene a démostrar una vez mas que no es puramen-
te ideal su construccion, sino que responde enteramente
a unos principios mas o ménos generales, pero siempre
cientificos.

Para el plano sustentador se fija de antemano la en-
vergadura (E) y el alargamiento (), de acuerdo con
las conveniéncias particulares del constructor y a la vis-
ta de los valores que estan déterminados como mds ade-
cuados; es decir, E, inferior a 3.5300 metros, y un alar-
gamiento A = 8, que se traduciria para la superficie
del ala

y el valor de la profundidad media

A
fi= .
s
El centro de gravedad delante del centro de presio-
nes y el perfil del ala con centro de presicnes fijo.

La superficie dél empenaje horizontal con un 20
a 30 por 100 de la del ala, o que la distancia entre e
ala y el estabilizador horizontal sea de 2 a 2,5 veces la
profundidad. El centro de deriva detrds del céntro de
gravedad a un 3 6 4 por 100 de la longitud de! fuselaje,
v la superficie de deriva de 12 a 15 por 100 de la del
ala, procurando que la longitud del fuselaje sea igual
a la envergadura o su mitad. Alas en V.

Amgulo de calado en los extremos mejor que en el
centro. Perfil variable sustentador en el céntro, y de
centro de presiones fijo en los extremos, con un centro
de gravedid muy por debajo del centro dé presiones.
Entre los jperfiles de mayor rendimiento para aeromo-
delos podemos coger Clark Y, Raf-32, Gottingen 535
v Grant.
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Nimero 51

Para el estabilizador horizontal la superficié se to-
mard entre el 20 y 30 por 100 de la del ala, y como tér-
mino medio St = 0,25 X 5. Su alargimiento lo deter-
mina la experiencia entre 2,5 y 3, y conocida su super-
ficie se deduce la envergadura

En = Vi X Sk,
por término medio

o 2 '/ l‘S‘f: s

con un valor para la profundidad de

p Sk
h=—.
£y
La longitud del fuselaje viene dada por la separi-
cién minima del ala y estabilizador horizontal, que es
de dos la profundidad del ala, a la que se tendria que
afiadir la profundidad del plano horizontal.

Interior del taller de aeromodelismo.

Por conveniencia del centraje es preferible que el ala
quede situada a un tercio de la longitud del fuselaje, de
dondé obtendremos como minima L = 5 X ¢,

La seccion del fuselaje establecida, segin se refiere
a modelo con motor o sin éL

L
S‘ = — 3
"~ 200

y conocida ésta, las dimensiones de la forma se hallan
teniendo presente que la relacién mas ventajosa de la al-
tura, i, a la anchura, b, es de 2 a 3,

Si es una seccion rectangular:

/
b

=122 S/,
0,82 /.

Si es una secciom circular:

£ =113 I/S,f
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Si es una seccion eliptica:
h = 1,58 §/,
= 1,05 S7.

Y per altimo, el paso se obtiene de la superficie del
ala tomando una carga especifica (y) que corresponde
al tipo de modelo que se proyecta; es decir, de 15 a 20
gramos por dm?® si se trata de un modelo corriente.
Para un valor medio (Y) el paso sera P=Y X 5=
=17 X S.

Esto es en lineas genérales lo que exige ¢l ‘calculo
de estos pequeiios aeromodelos, que francamente, para
los que conociamos esta Escuela Central de Aeromode-
lismo en sus primeros dias de existencia, alla por e!
afo 1940, mos sorprende el desirrollo actual. Ya no es.
como muchos creen, una distraccién mis o menos cien-
tifica de una minoria infantil; es toda una juventud ac-
tual la que abre sus jpechos generosos a este primer paso
de la profesion del Aire. quimera legendariz de sus me-
jores suefios.

Exponente muy elocuente de la labor que viene des-
arrollando esta Escuela Central de ‘Aeromcdelismo eés
que se hava apartado por completo de prototipos ex-
tranjeros, sin que quiera decir esto que no merezecan
nuestra aprobacion y complacencia; todo lo contrario:
es el afan creador de esta incipiente juventud aeromo-
delista que rompe todas las barreras de lo rutinario y
comodo para lanzarse en busca del mds alld que satis-
faga sus ambiciones: aéromodelos con motor de explo-
sién, alas volantes con motor de gomas, con hélice ple-

REVISTA DE AERONAUTICA

gable para simultanear el vuelo con motor con el de
velero, dirigidos jpor radio, a reaccién por cohete, y...
tantos y tantos proyectos, unos realizados con feliz re-
sultado y otros todavia en estudio.

Del motor de explosion se espera tanto, que bien
puede decirse que serd esta modalidad el pervenir del
aeromodelismo. Las marcas hasfa hoy conocidas son:
“G. I. L. Baby Ciclone”, “Peugeot”, “Eisfield”, que
constan de caracteristicas semejantes a las «e sus pro-
genitores. s original en ellos un interruptor automa-
tico para evitar que con una excesiva potencia se pierda el
modelo; se puede suplir, y de hecho se viene haciendo en
[Espafia, con un disparador de maquina fotografica.

Deél motor a reaccion sélo cabe decir que ha sido
utilizado con éxito, si bien todavia mo se ha llegado a
una perfeccion absoluta. pues no es cosa facil impulsar
a un aeromodelo, de suyo tan delicado, con veélocidades
algo extrafnas a la inteligencia humana como esta de 600 me-
tros por segundo. Se viene actuando con cohetes de combus-
tion lenta variable entre diez y cuarenta segundos, en la rela-
cion de unos 28 mm. de didmetro de cohete para modelos
de dos metros de envergadura y 120 a 150 mm. de longitud.
I71 dardo de llama es recubierto en todo su recorrido con
contraplaqué, que evita en gran parte cualquier incendio,

Por todo ello auguramos un éxito completo para
esta Escuela Central, que por hoy marcha a la cabeza,
aunque seria arriesgado decir que este puesto serd en ella
permanente, pues varias provincias pusieron de relieve
en este concurso que Madrid no debe dormirse en los
laureles justamente ganados, pues el tiempo mas que
correr vuéla, y en vuelo ya se sabe..., hay ide todo.

Aeromodelos dispuestos para el lanzamiento,

67





