ECONOMIA DEL PETROLEO

Si la influendia del petréleo en la guerra es bien cono-
cida, no lo es menos la que ejerce en una economia de paz;
parece superfluo insistir que toda la vida actual, en la
mayoria de sus manifestaciones, esta ligada con el petréleo
o sus derivados. Y, sin embargo, sus existencias conocidas
no son ilimitadas, sino mas bien tienden a un rapido ago-
tamiento.

Las demandas actuales, quiza un poco anormales por las
circunstancias del momento, son muy elevadas y presentan
la mayor diferencia registrada entre la demanda y la exis-
tencia, en comparacién con las restantes materias primas
de consumo obligado,

En el afio 1943, la produccién mundial estimada de pe-
troleo fué la siguiente:

Puesta 3
il PAIS PRODUCTOR Metros cibicos

1. Hstados Unidos waiaanansas: 240.059.800
6. Méjico 5.564.300
14, Canadi. ....cceeserinerssmmrssasersannssnsnns 1.605.698
Total América del Norte ........ 247.229.798
3. Venezuela ... 29.013.850
8. Argentina 3.815.520
9. Trinidad 3.497.560
Ths: POXT cusisisassicrasiasvosoasavisspisinevionis 2.321.108
12. Colombia ......ccocvrierveiiennen, 2.188.281
20. Ecuador ... 397.450
22, BOBVIR ruiimnssomssmnasssssissmpniisssyianss 46.104
28. BYART ovasin cssiennsiaisie 44.514
Total América del Sur ............ 41.274.387
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Puesto

PAIS PRODUCTOR

Matros cobicos

que occupa

2. Rusia (1) 37.718.005
5. Rumania .......... 5.802.770
13. Alemania (2) 1.740.831
17. Hungria ........... 870.416
2. Inglaterra’ ..cc.isasiussmsiiississ 156.595
22, TItalia (3) 119.235
P01 EUFODE covrersussumsnsensssionsins 46.407.852

4, Iran (Persia) ... 11.923.500
T JTBE i nnnsmiinismmsiamers 4.352.077
10. Indias holandesas orientales (4). 2.901.385
16. ‘BARTEIN iinriimossmsmsimmimies : 1.160.554
18. Arabia Saudita ... 870.416
19. Japén (5) ..occonnnnne 604.124
28 [CINA s - 116.055
25. India y Birmania ... 413.348
Total ASIQ ...coveervrverererrerisisininns 22.341.459

15 ‘BRIDE ciindeiiasbavanisad 1.450.693
TOLOL APIUOR ioiicisvisasminmsisiimnis 1.450.693

Otrog paises: ..ciicimmimiinins 55.643
Total del mundo ............ecounn..... 358.759.832

(1)
(2)
(3)
4)
(5)

Incluye parte de Sakhalin.

Incluye Austria, Checoslovaquia, Polonia y Francia.

Incluye Albania.

Sumatra, Borneo, Java, Molucas, Sarawak y Brunei.

Incluye Formosa y parte de Sakhalin.
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De la comparacion de estos datos se deduce que los Es-
tados Unidos son los primeros productores de petroleo, con
notable diferencia con el siguiente, Rusia, y cuyo puesta
ostenta desde 1901 ; esta supremacia la ha obtenido a costa
de la intensa explotacion de sus reservas, puesto que, segun
datos del Instituto Americano del Petréleo, publicados en
enero de 1044, las reservas conocidas en aquel pais son del
orden de 3.200.000.000 de m? es decir, aprcximadamente
13 veces la produccion de 1943, la que por cierto fué 150
veces supericr a la de 1935.

Esta situacion poco halagiiefia produce intensa preocu-
pacion en Norteamérica, ya que es esta una de sus mis im-
portantes industrias, ejerciendo una notable influencia en
otros sectores economicos y politicos; ha sido una de las
causas que han motivado el establecimiento de un previo
convenio angloamericano, que fija, entre otras orientacio-
nes, el consumo dirigido y controlado del petréleo en la fu-
tura organizacién de la paz.
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A pesar de los datos anteriormente expuestos, seria una
conclusion un tanto simplista el deducir que las existencias
petroliferas mundiales son tan escasas y que su agotamien-
to hay que admitirlo para época muy proxima; los otros
vacimientcs en el resto del mundo, la mejora en los méto-
dos de prospeccion y explotacion, asi como el descubrimien-
to de otros horizontes petroliferos, hacen que pueda obser-
varse el porvenir con mis optimismo del que cabria deducir
de la simple observacion de las cifras anteriores.

Y como ejemplo de interesante actualidad, puede citarse
la reciente produccion de los nuevos campos de Inglaterra,
que si bien en cantidad son modestos, pueden marcar un
amplio porvenir,

El plan de prospeccion petrolifera en aquel pais, y que
actualmente empieza a dar su fruto, se elaboré en 1934 y
fué sistematicamente llevado a cabo, habiéndose reconocido,
antes de esta guerra, 20 areas, con Qo perforaciones, corres-
pondientes a 18.000 metros. Iniciado el actual conflicto, se
intensificaron las investigaciones geofisicas en donde las
condiciones del anticlinal asi lo aconsejaban, y se utilizd,
con preferencia, el método sismico para este objeto, que
preciso 1.600 perforaciones, con un total de 60.000 metros,
cubriendo una superficie, en esta época, de 1.300 millas
cuadradas. Las subsiguientes perforaciones productivas hi-
cieron posible 1a obtencién, en 1941, de 25.000 toneladas de
petréleo bruto por afio, y la ayuda de los técnicos ameri-
canos y de los propios ingleses repatriados, en especial de la
Anglo-Iranian Oil, dié un fuerte impulso a estos trabajos.
El uso de trenes de sondeo portitiles facilité grandemente
la labor, hasta el extremo de que, en alguna ocasion, se
perforaron 300 metros veinticuatro horas después de que
el equipo estuvo todavia instalado en el sondeo anterior.

Como consecuencia de esta actividad se han perforado,
hasta el momento actual, 238 pozos preductivos, con un
total de 220.000 metros, elevandose la produccion desde 300
toneladas en el mes de septiembre de 1939, a 9.000 en un
mes de 1943, siendo la actual, por afio, de 100.000 toneladas.

Si bien la cantidad de petréleo no es grande y su in-
fluencia sobre el total del consumo inglés no ha de ser muy
sensible, es interesante citar este ejemplo, que muestra las
posibilidades mundiales de nuevas producciones petroliferas.

La calidad del petrdleo, de base mixta, es excepcional-
mente buena, con densidad de 0,860, y permitira la obten-
cién de diversos productcs, entre ellos carburantes y lubri-
cantes de los tipos exigidos por aviacion.

Para atender las necesidades mundiales de combustibles
liquidcs y prolongar las limitaciones e irreponibles existen-
cias, se precisa no solo una ordenacion en el ccnsumo, ya
prevista, como antes se ha indicado, sino también ¢l con-
curso de la técnica para-canseguir un maximo aprovecha-
miento de aquellos productos.

En este altimo aspecto, parece natural el conseguir que
las calorias contenidas en los hidrocarburos que forman las
fracciones ligeras del petréleo se aprovechen lo mejor po-
sible en su uso como carburantes; ello se consigue utilizan-
do motores de alta relacién de compresién y carburantes que
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sean capaces de resistirlas sin produccion de los fenémenos
de detonacion v autcinflamacion.

La téenica de transformacion de combustibles ha llega-
do ya en estos momentos a un desarrollo extraordinario;
desde hace unos anos ha tendido a la produccion de cuer-
pos que permitian la obtencién de elevados rendimientos
térmicos, aun cuando sélo westaby inspirada en el aspecto
economico de la industria. Por ello, el cracking ha tenido
un notable desenvolvimiento, ya que ha proporcionado im-
portantes cantidades de gasolina a costa de las otras frac-
ciones mas pesadas del petroleo, utilizadas, generalmente, en
su combustion directa para la praduccion de vapor. La fi-
gura 1 muestra la produccion de gasolina en Norteamérica
y la expansion del cracking.

Hoy dia no s6lo se somete a aquella operacién los pro-
ductos méas pesados y finales de la destilacién del petréleo,
sino que también se realiza sobre la propia gasolina, direc-
tamente destilada, para mejorar sus cualidades. Los produc-
tos gaseosos que se desprenden en aquella operacion se han
considerado, hasta hace un cierto tiempo, como una pérdi-
da de la misma; hoy dia, sin embargo, se utilizan como ma-
teria prima para una industria sintética del mas alto interés.

De wsta forma, hay que orientar la produccion de car-
burantes hacia la transformacion en otros que tengan un
elevado indice de octano, que habran de ser utilizados en
motores con relacion de compresion muy superior a la que
actualmente existe en los tipos normales de automovilismo,
para obtener un mayor rendimiento térmico. En la figura 2
se indica la relacion que existe entre la de compresion y el
indice de octano que ha de tener el carburante para que pue-
da utilizarse correctamente en un motor; en dicha figura
se observan cuatro curvas diferentes, que corresponden a
otros tantos motores, puesto que la influencia de otras cir-
cunstancias mecanicas v especificas de cada motor hacen
que un mismo carburante pueda utilizarse con relaciones de
compresion maximas  distintas. Ademds, en los motores
poli-cilindricos suele manifestarse la detonacion en algunos
cilindros con anterioridad a los otros, debido a inevitables
diferencias en la riqueza de la mezcla carburada. Es inte-
resante el observar que los aumentos indicades en dicha fi-
gura no son lineales, sino que en la region de los indices de
octano elevados, a pequefios ascensos de éstos, correspon-
den otros, mucho mayores, de la relacion de ccmpresion y,
por tanto, de los rendimientos,

Desde hace varios afios se observa va un creciente au-
mento en el indice de octano de la gasolina y de la relacion
de compresion de los motores de automovilismo, segiin se
deduce en la figura 3, referida a la produccion americana
de ambos materiales. Como mis inmediata consecuencia de
estas mejoiasg, se observa en la figura 4 los aumentos expe-
rimentados en los iltimos afios en el transporte, referido a
toneladas-kilometro por litro.

Por ello, es orientacion que preside actualmente la tée-
nica de los combustibles liquidos, el transformar y modifi-
car los que existen en el petroleo en otros cuyas caracteris-
ticas scan tales que permitan su uso en motores de muy ele-
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vada relacion de compresion. La figura 5 muestra los au-
mentos de potencia que se obtienen utilizando carburantes
con indices de octano crecientes sobre motores cuyas rela-
ciones de compresion sean las méximas para el buen uso
de aquéllos. Iista curva, obtenida de deducciones tedricas,
puede aplicarse, con ciertas variaciones, a todos los motores
de explosion,
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Toda esta orientacion que hoy se define es posible gra-
cias al desarrollo que los carburantes de aviacion han expe-
rimentado recientemente para atender las necesidades aero-
nauticas, v son las que, en definitiva, han marcado el des-
arrollo de esta técnica para abtener la maxima potencia por
unidad de peso. La produccion de carburante de 100 octa-
no ha llegado a limites extraondinarios, puesto que en Nor-
teamérica se producen en la actualidad 80.000 m* diarios.
No es, por tanto, una experiencia de laboratorio la cbten-
cion de este tipo de carburantes, y por ello cabe esperar que
en futuro no muy lejano puedan producirse los que se pre-
cisan para automovilismo, en lugar dé la gasolina hoy dia
utilizada ; este mejer aprovechamiento del petroleo, en su
uso como carburante, ayudard a la mas cuidadosa conserva-
cion de las reservas del mismo.

Ademsds de todo lo expuesto, no solo habra de encon-
trarse la solucion de la penuria de= combustibles liquidos en
una buena administracion de las existencias y en el maximo
aprovechamiento de las mismas, sinc también en el uso de
otros, hoy denominados sintéticos o de sustitucion, en los
que la abundancia de las materias primas de los cuales se
derivan asi lo aconsejen.

La mayor potencia calorifica de los combustibles que se
utilizan o pueden usarse la presenta el hidrogeno, y, segui-
damente, sus compuestos con carbono, los hidrocarburos,
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que oscila alrededor de 10.000 calorias/kilogramo; la in-
troduccion de atomos de oxigeno en la mclécula de los car-
burantes la hace disminuir. Il contenido en energia, en com-
paracion con los primeros, es: carbon, 55,75 por 100; al-
cobhol etilico, 68 por 100; alcohol metilico, 50 por 100} tri-
lita, 34 por 100, y nitroglicerina, 17 por 100.

Sin considerar Ja téenica del motor de reaccion, todavia
en sus comienzos, y que ha de utilizar muy diversos ele-
mentos de energia, ¢l motor d: explosion, ciclo Otto, ha
de exigir muy grandes cantidades de combustibies, que pue-
den proceder, ademis del petréleo, de origen agricola o de
la transformacion de los materiales carbonosos. '

El carbén, en sus diversas manifestaciones de hulla. lig-
nito, etc., es, desde luego, la fuente potencial de mayor imi-
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portancia para la produccion de carburantrs, Las existen-
cias mundiales aseguran un consumo de tres mil aftlos con
el ritmo actual, lo que da un margen suficiente para permi-
tir una vida comoda de la humanidad.

Is hoy dia problema practicamente resuclto, la adicion
del hidrogeno al carbono del carbon, produciendo asi una
mezcla de hidrocarburos similares al petroleo, v que pue-
den separarse con facilidad, dando una gama completa de
productos. La destilacion de las pizarras bituminosas puede
ser también una interesante fuente de produccion de pro-
ductos petroliferos, especialmente en Espaia, en donde exis-
ten grandes reservas de aquellos materiales, Estas orienta-
ciones, bien conocidas de todos, marcan ¢l futuro aprov.:-
chamiento de aquelles materiales, demostrando que una idea
que se realizo para compensar la pobreza con que la Na-
turalzza dotd a algunos paises en petroleo. ha de servir a
todos para disponer de hidrocarburos, imprescindibles para
el desarrollo de nuestra vida,
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