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Consideraciones sobre la guerra relampago, la caza
nocturna y los desembarcos aéreos

(CONTINUACION)

Paracaidismo y desembarco aéreo.

Todo lo que se ha ido dando a conocer y a dis-
cutir a lo largo de la guerra en relacion con este
extremo, nos libra de considerar necesario ni
oportuno una extensa y detallada exposicién, y
hace que nos vayamos a limitar a considerarlo
casi tinicamente desde dos puntos de vista rapi-
dos (“organizacion” y “empleo™) en relacion a
los triunfos y fracasos circunstanciales o siste-
maticos.

Desde un angulo organico, el paracaidismo
nos parece una faceta particular del “problema
genérico de los especialistas” o personal espe-
cializado y experimentado.

Es la gran exigencia que arrastra la guerra
cientifica y mecanizada moderna.
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Mecanicos, montadores, radios, radiomonta-
dores, electricistas, ajustadores, chapistas, tcrne-
ros, observadores meteorélogos y radioescuchas,
soldadores, conductores, motoristas, armeros, ar-
tificieros, pintores, carpinteros, relojeros, etc., et-
cétera, en tcda esa gama de profesiones manuales
u oficios; como en aquella otra de orden inte-
lectual superior de las llamadas profesiones li-
berales para la industria, el comercio y la agri-
cultura, tales como ingenieros, arquitectos, qui-
micos, metafisicos, ingenieros radioelectricistas,
estadisticos, matematicos, comerciantes, ingenie-
ros agronomos, topografos, gedlogos o minerd-
logos, filosofos, médicos, escritores, propagan-
distas, psicologos, banqueros, politicos, pirotéc-
nicos, etc., etc., que en intima colaboracién con
todas las Armas, Cuzrpos y Servicios netamen-

s
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te castrenses y combatientes de primera linea en
aire, mar y tierra, constituyzn los Ejércitos mo-
dernos en estas guerras integrales o totales sin
retaguardias...

Viendo las necesidades de guerra desde este
punto de vista, un pais cuyo nivel medio de cul-
tura v de régimen de vida no implique una fa-
miliaridad cotidiana con utensilios y el2mentos
mecénicos (incluso las mujeres en los usos y ne-
cesidades domésticas resueltas mecianicamente,
lo cual proporciona a todos los habitantes y cla-
ses del pais unas nociones elementales en tan
importante asunto), estaria en muy inferiores
condiciones respecto a otro pais mas avanzado,
ya que significaria, en caso de guerra, disponer
desde el primer mcmento y en abundancia de
personal especialista o especial, y asimismo dis-
poner de todas las personas de todas las clases
del pais como una fuente para transformarlos
con relativa facilidad en especialistas eficientes
en numero inagotable y segtin lo que las nece-
sidades e incidencias marciales fuesen exigiendo.

Africa v la India, =ntre otros, aparecen, por
el atraso mecanico que comstituve el estado de
las masas menos cultas, como muchedumbres
aprovechables casi exclusivamente para nufrir
con tropas coloniales las infanterias regulares
(o tropas de color, “carnz de cafion”).

Hemos visto triunfar al paracaidismo fran-
camente en ciertos casos, hasta llegarnos a pa-
recer algo efectiva y definitivamente lcgrado.
IEn cambio, en otros casos se le ha visto tan sis-
temdticamente neutralizado y tan absolutamente
anulado, que se le poadria llamar fracaso defini-
tivo a tan mal rendimiento v pésimos efectos.

Fin general, y creemos que sin pasion, han
aparecido como mas rotundos y sistematicos los
éxitos de] paracaidismo alemdn, quz no cuando
se han empleado con mas elementos y en mayor
cantidad. En ocasiones se ha querido ensayar
y poner en practica esa nueva modalidad de **ma-
niobra vertical”” o “desembarco aérec” por me-
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dio de paracaidistas, planeadores remolcados
que transportan hombres, armas y elementos,
incluso vehiculos motorizados y cafiones de
acompafiamiento, y por altimo, transporte de
grandes contingentes por via aér:a en aviones
normales a motor, que ya pueden aterrizar y
despegar de campos provisionales que les han
preparado aquellos otros elementos que les pre-
cedieron como “‘cabeza de puente aéreo”, (“En-
volvimiento vertical” ha sido llamado por al-
gunos.,)

Si tuviéramos que buscar y presentar un ciclo
o campafia prototipo que pudiera s2rvir de mo-
delo y crear escuela, elegiriamos como escuela
de paracaidismo la campafia modelo de Holanda
en la invasion alemana del principio de la gue-
rra. Observada con objetividad, y como caso
digno de estudio, se muestra como un ensayo
perfecto en inmejorables condiciones (por tra-
tarse de un ejército enemigo en franca retira-
da), cuyos puentes y lineas de comunicacion se
deseaba mantener en uso, evitando voladuras de
puentes y de estaciones y centros, que efectiva-
mente se consiguieron evitar; constituyendo los
paracaidistas cabezas de puent: y pequefics nu-
cleos avanzados de resistencia hasta la rapida
llegada de las puntas de vanguardia motorizadas
(gracias a que por la misma accion de aquellos
paracaidistas no habian quedado interrumpidas
las carreteras y puentes). Como asimismo efec-
tuando pequefias interrupciones (facilmente re-
parables luego) en los centros y lineas telefoni-
cas y telegraficas de enlace enemigo, que aumen-

. taba atin mas todavia la desorganizacion y des-

Un caza nocturno disponiéndose a despegar desde
su aerédromo,
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orden de la retirada; en cuyo descrden y rapi-
dez de retirada enemiga esta la tnica seguridad
que en su arriesgada mision pueden encontrar
estas tropas paracaidistas. Ista campafna para-
caidista modelo fué coronada con la toma de los
fuertes de Bélgica, considerados como de los
mejores y mas inexpugnables del mundo, los
cuales cayeron en pocas hcras bajo pzquefios
desembarcos aéreos locales en paracaidas y en
pequeiios planeadores remolcados hasta la in-
mediacion del lugar, que causaron sorpresa y
admiracion general, y quz en nuestro estudio de
modos de empleo, circunstancias, causas y efec-
tos no debemos olvidar si queremos realmente
deducir dcctrinas que, apoyandose en hechos
reales y efectivos, nos ensefien y conduzcan a
consecuencias ciertas y aprovechables.

Otra ocasion de poder contrastar los posibles
éxitos del paracaidismo fué la invasién y con-
quista aérea de la isla de Creta, llevada a feliz
y victorioso término, ante la admiracion del
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mundo, con elenmrzntos exclusivamente aéreos,
que alejaron y derrotaron totalmente a los ele-
mentos de Tierra y de la Marina que trataron
de oponerse; y todo ello con estilo y mentalidad
netamente aeronduticos.

Por lo que respecta a ‘“su empleo”, vemos
que cuando fueron utilizadas por uno u otro
bando, 1o hicieron siempre y inicamente contan-
do previamente con la superioridad aérea de
aquel que los utilizo.

Es, por otra parte, una necesidad evidente, ya
que csa superioridad aérea garantiza la posibi-
lidad de continuar y reforzar la accion del des-
embarco aéreo (que constituye “operacion deli-
cada v sin retorno posible” con los elementos ac-
tuales, muchos de los cuales quedan destro-
zados).

Pero como la superioridad aérea existia siem-
prez que fueron empleados por ambos bandos en
lucha, y sin embargo el éxito no fué siempre el
mismo, podemos deducir que es una condicion
absolutamente indispensable, sin la cual seria
locura incluso pensar en emplear el paracai-
dismc:; pero que la supremacia aérea no es la
condicion tinica y suficiente para garantizar el
éxito de empleo.

Busquemos otras razones. Por lo pronto, nos
parece mds estrategia que tdctica el decidir el
Mando emplearlos o no, y como, dénde y cuan-
do sz pueden y se deben emplear. Nos parece
que empieza a ser tdctica de paracaidismo desde
el momento que ya dentro de los aviones y pla-
neadores, a las érdenes directas de sus Mandos
inmediatos, wmpieza la simple ejecucién de sus
misiones.

Los vimos dar magnificos resultados emplea-
dos como avanzadillas o puntas extremas de
vanguardia (verdaderas cabezas de desembaico
aéreo o nucleos avanzados de resistencia), obran-
do en intimo enlace con las cabezas o puntas de
vanguardia mais avanzadas y rapidas de las
fuerzas motorizadas en casos de retiradas des-
organizadas enemigas y c]aslcos avances ultra-
rapidos de la ]Iamada “ouerra relampago’;
pero como ellas preparan el avance de aquellas
puntas motorizadas de tierra y a su vez tienen
que ser alcanzadas y relevadas por ellas sin que
transcurra demasiado tiempo, se deduce una
practica y conveniencia de empleo que acondi-
ciona su forma de utilizacion: no deben lanzar-
se los paracaidistas demasiado lejos, siendo pre-
ferible el recuperarlos y wvolverlos a lanzar repe-
tidamente conforme van siendo relevados por las
puntas extremas de vanguardia de las unidades
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motorizadas. Isto en cuanto a su empleo con un
espiritu © estilo de Caballeria del Aire, ya que
estas misiones de acoso del enemigo en retirada
eran las apropiadas y caracteristicas en el 2m-
pleo clisico de la Caballeria, (Campaifia tipica
y ejemplar de Holanda y Bélgica.)

En cambio, en el desembarco aéreo sigue sien-
do condicion iudispensa‘ble desde luego, contar
con supr >macia aérea; pero para una acciéon
ccmo la de Creta nos parece que debe ser lle-
vada la supremacia (como alli ocurri6) hasta sig-
nificar un dominio absoluto del aire, que impli-
que la confinacion de aquel lugar a la llegada
de toda clase de reservas enemigas ni por aire
ni por mar ni por tierra, y una garantia abso-
luta de éxito, que ya sélo depende de la rapidez
y cantidad en que puedan lanzarse los elemen-
tos de desembarco, segin la cantidad de vehicu-
los de transporte que se empleen, de tierra y de
mar, o sclamente de transporte aéreo.

Queremos llamar mucho la atencién, y rzsal-
tar mucho, esta condicién o circunstancia de
confinamiento o aislamiento del lugar del des-
embargo aéreo. Puede el lugar, como ocurria en
Creta, dar por si mismo descartada geografica-
mentz la posibilidad de acceso de reservas y re-
fuerzos del ataque y la defensa, pcr uno o va-
rios caminos o vias, facilitando asi e] confina-
miento. (Por ejemplo, en el caso tipico de Creta
estaba geograficamente descartada la via terres-
tre.) Y si por supremacia aérea, llevada al ex-
tremo de un dominio casi absoluto local del aire,
durante el tiempo necesario, sz barrié del cielo
a la aviacién contraria, tras la cual también tu-
vieron que irse o sucumbir los elementos cne-
migos del mar, qued6 como ftnica via el aire, y
esta via en manos de aquel que efectuaba el des-
embarco. A estas circunstancias geograficas lla-
mamos lugar confinado, y puede el predominio
aéreo suplir a las condiciones geogrificas que
falten o sean incompletas.

Iista es una manifestacion importante 2] fac-
tor geografico en relacion al desembarco aéreo,
y también una manifestacion de la supremacia
aérea, constituyendo unas circunstancias o coi-
diciones topogrificas artificiales durante un
cierto tiempo, que podriamcs llamar factor geo-
grafico aéreo artificial y eventual, por medio dei
cual se consiguen aquellas condiciones de con-
finamiento que geograficamente no existen, o
son incompletas, y sin las cuales no debe inten-
tarse una operacion tan compleja y delicada
como es el desembarco aéreo, por ser indispen-
sable a la garantia del éxito.
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Un desembarco aéreo no se puede ni interrum-
pir ni reembarcar.

Un desembarco aéreo no puede realizarse ni
sofarse el intentarlo sin contar previamente con
la supremacia aérea, que permite ejercer duran-
te un cierto tiempo y en un espacio local al me-
nos el dominio casi absoluto del aire, para asi
completar las condiciones geograficas de lugar
confinado que necesita reunir el punto o zona
elegida para el desembarco.

En los demas casos, y en otras condiciones y
circunstancias, el éxito o el fracaso estarin muy
expuestos a esa loteria de imponderables que
pudiesen obrar casualmente en favor o en con-
tra, y que podrian regalar o robar el éxito. Y
como mo nos parece que ¢sta sea forma de ope-
rar (si no es en un caso de forzosa y absoluta ne-
czsidad), creemos que se puede establecer que
no aparece el paracaidismo, y menos atin el des-
embarco aéreo, como una operacién simplista
de éxito probable a emplear en cualesquiera
circunstancias y comarcas de un modo siste-
matico,

En estas consideraciones y circunstancias de
organizacion, instruccion y empleo por el Man-
do, es donde tinicamente pueden radicar y de-
ben buscarse cualesquiera efectos o resultados
que s hayan podido observar en e] empleo del
paracaidismo. Y han de ser muy tenidas en
cuenta para la redaccién de los reglamentos y
de las doctrinas que les afecten.

Nos queda por tocar sélo un punto. Pero
debemos declarar que, a diferencia con todo lo
demds que hemos expuesto, esto que ahora que-
remos exponer esta tctalmente virgen de toda
experiencia de guerra y quizd completamente
inédito. Lo hemos de decir, pues, tnicamente
como una modesta opinién personal, sin sancio-
nar ni experimentar; sujeta por eso mismo a re-
vision y sancién, cuando pudiera ser bien estu-
diada y probada. Nos referimos al empleo del
paracaidismo, como contraparacaidismo, sobre
territorio propio,

Es decir, el paracaidismo defensivo.

Nos fundamos en las siguientes razones:
Siempne a un desembarco aéreo le precede y
acompafia una accién preparatoria de protec-
cion, cuyo principal objeto es interrumpir todos
los accesos y vias de comunicacion de las reser-
vas y refuerzos al lugar del desembarco; es de-
cir, tratar de producir o completar aquel lugar
confinado (o aislado) a que antes hicimos refe-
rencia, como ideal para el éxito de un desem-
barco de este tipo.
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Las tnicas rutas que, probablemente, no in-
terrumpiran por completo seran las rutas del
aire, las que solo quedarin cbstaculizadas con
un dominio del aire, aunque sea solo local y cir-
cunstancial.

Y puede darse el caso de que elementos trans-
portados por el aire sean los tnicos que pudie-
sen llegar al lugar de un desembarco aéreo para
contrarrestarlo y neutralizarlo, por hallarse in-
terrumpidas todas las demas comunicaciones, o
por el factor tiempo (oportunidad).

Hay otra razon, E| que lanza a sus paracai-
distas en territorio enemigo no puede recuperar-
los hasta mucho tiempo después, o hasta €l final
de la campafia; los que hayan resultado super-
vivientes. Esto limita, en el atacante, el ntimero
de paracaidistas y elementcs que haya de em-
plear en cada accién. Mientras que para la de-
fensa que los vaya a emplear como contrapara-
caidismo sobre el desembarco enemigo, y por
tanto sobre terreno propio, la cantidad de ele-
mentos a emplear estd mucho menos limitada,
puesto que a las veinticuatro horas se puaden
haber recuperado, en tanta maycr cantidad de
supervivientes y con tanta mayor rapidez, cuan-
to mas facilmente se haya dominado y aplasta-
do la accién enemiga por haberse lanzado los
elementos y personal propios con una super-
abundante desproporcién respecto a los del ata-
cante,

Es asi que resulta el concepto econdémico del
empleo del paracaidismo (como contraparacai-
dismo) muy en beneficio de la defensiva y muy
en contra el atacante o invasor.

Una operacion de este tipo (desembarco aéreo)
tiene que tender a obrar por sorpresa estratégica
y tactica; es deoir, emprenderse imprevistamen-
te y efectuarse con enorme rapidez. Por tanto,
la accion de defensa agresiva que vaya a opo-
nérsele debe ser de muy facil improvisacién y
empresa, y de rapidisima actuacion o efectivi-
dad, caracteristicas todas ellas que poseen con
caracter propio y exclusivo los medios y méto-
dos aéreos, y, por tanto, el propio paracaidismo.

Repetimos que esto seria un empleo inédito,
segin creemos, y constituye nada mdis que una
idea o sugerencia, sujeta a revision y sancién por
la experiencia de la practica.

La Meteorologia como Geografia aérea.

No vamos ahora aqui a descubrir la pélvora
haciendo un panegirico de la importancia y de
las posibilidades que tienen y pueden reportar los
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Servicios de prediccion meteoroldgica, emplea-
dos y tomados en cuenta acertadamente en sus
estudios y preparaciones westratégicas por el
Mando, y en sus precauciones y ejecuciones téc-
nicas y tacticas por las Unidades aéreas y otros
elementos encargados de convertirlas en éxitos y
siembra de éxitos.

Vuelos nocturnos, raids de alcance extraordi-
nario (que puzden ser considerados como sor-
presas de estrategia y tictica meteorologica),
vuelos diurnos sin visibilidad y sin proteccion de
caza (fuera de los radios de accion de ésta o
ccm economia de wlla en momentos en que la
superen los prototipos de caza contrarios), que
pueden llevarse a efecto con la prictica de un
enmascaramiento aerondutico en Igs nubes o
nieblas; preparacion de campanas aeroterrestres
o acronavales, o de bombardeos preliminares y
preparatorios de grandes ataques o de desembar-
ccs aéreos, o aeronavales, ¢Como podrian pre-
pararse v llevarse a efecto con las mayores pro-
babilidades vy garantias de éxito, si no fuera gra-
cias y mediante un detenido y documentadisimo
estudio meteorologico y una perfecta y continua
prediceion meteorologica, en las visperas y en «l
dia D o la horg H?

Su importancia es tal, que hoy dia no se eje-
cuta ninguna operacion de mediana trascenden-
oia sin tomar muy en cuenta la ayuda impres-
cindible d= los Servicios Meteorologicos.

Y su maridaje con la Aerondutica es tan in-
timo, que en relacion a los accidentes meteoro-
16gicos de las rutas del aire, que en su medio
ambiente encuentra la aviacién, viene a signi-
ficar lo que los accidentes geograficos y topo-
graficos sen y significan en tierra y mar para
los Ejércitos de superficie.

La Marina, duefia del mar, su elemento por
naturaleza, ve limitada su actuaciéon por los ba-
jos y arrecifes, y, sobre todo, por las islas y
costas, que son las fronteras de sus dominios.

Los Ejércitos y Armas de tierra sufren asi-
mismo las esclavitudes de los fosos naturales
que 1le constituyen los rios y las grandes simas,
asi como las barreras de las cordilleras o los
bosques y selvas, o los grandes vacios de los
desiertos y estepas. Por 1ltimo, el obsticulo de-
finitivo de las costas y los mares.
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Mientias que la aviacion vuela totalmente
libre y evadida de toda prision y toda esclavi-
tud y obstaculo, en su medio ambiente atmos-
férico que constituye un espacio, tinico y mono-
pieza, que envuelve completamente al planeta v
permite todas las rutas y cualquier ruta, en esa
magia de la navegacion aérea, que convierte en
ruta recta la curva ortodromica, y en ruta que-
brada la conservacion constante del rumbo de la
curva loxodrémica. Sin mas eventualidad, sin
més accidentes que aquellos que impongan unas
malas o insuperables condiciones atmosféricas.

Por g0 nos atrevemos a decir que la Meteo-
rologia es la Geografia aeronautica y la Topo-
grafia del aviador.

Desenlace y mirada al futuro.

Se acabo la guerra...

Pero se ha conseguido la victoria en unas
condiciones de odios, de soberbia vencida, pasio-
nes violentisimas, de extremismos socialzs, lu-
chas de éticas religiosas v antirreligiosas, y de
poderosos intentos de recuperar aquellas dulces
zonas templadas en las cuales tinicamentz son
posibles los “Haways de la democracia y el li-
beralismo”, que, nunca como ahora, parece tan
apropiada aquella expresion de “ha estallado la
paz’’; una paz que puede desembocar en una
nueva Torre de Babel. (La bomba atémica.)

La Babel prehistorica fué una aspiracién ha-
cia lo maximo, que tratando de perforar con su
ctispide las nubes, traspaso y desorbito las capa-
cidades humanas.

La actual Torre de Babel tiene su clispidz y
su aspiracion invertida, hacia abajo, hacia lo
minimo, hacia la desintegracion del atomo y el
secreto intimo de la Creacion. Pero no por eso
menos desorbitado (quizd) de los linderos mar-
cados como licitos a la curiosidad y a la ambicion
dzl saber v el poder de! hombre.

Por culpa del secreto que la Ciencia acaba de
robarle a la Naturaleza, quiza se haya otra vez
comido el fruto prohibido del arbol de la cien-
cia del bien y del mal.

Se acabé la guerra, si, pero... ;sabrin y po=»
dran la Politica internacional y la Etica de gue-
rra dominar y domesticar al monstruo atémico?
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