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[La verdad sobre las “armas secretas” alemanas

A medida que se van conociendo los secretos
militares de la guerra quz acaba de terminar va
siéndonos posible explicarnos algunas cosas que
a su tiempo, o bien no pudimos comprender, ¢
bien creimos que eran meros trucos de la desor-
bitada propaganda que por ambas partes beli-
gerantes—con notable exageracion, quizd, por la
alemana—se hacia, con vistas a impresionar a
los neutrales y a mantener encendido y latente
el fuego sagrado de la resistencia e incolume la
moral, ya muy quebrantada pcr la prolongacion
de la guerra, de sus propios pueblos.

Constituy6 el “leit motiv”’ de la propaganda
germana en los altimos meses de la lucha la
promesa, solemnemente hecha y reiterada en di-
versas ocasiones, tanto por el Fiihrer aleman
como por su Ministro de Propaganda, el inquie-
to Geebbels, de que se estaban forjando en los
cerebros, y también en las fabricas de material
de guerra, nuevas armas, resultantes e atrevi-
das y modernisimas concepciones, que al revolu-
cionar los medios de combate actuales los ren-
dirian indtiles, dado su inmenso, casi insospe-
chado poder ofensivo. Sélo le pedian una cosa a
su puzblo a cambid: resistir, “encajar’ sin un
gesto de queja la feroz ofensiva aérea que por
todas partes asediaba el territorio del Reich; lle-
gar al limite extremo en la capacidad de sufri-
miento, conszrvar la moral y no perder la fe en
sus dirigentes. Las armas decisivas llegarian a
tiempo de salvar al Reich.

Pero las esperadas “armas” no llegaron, aun-
que algiin atisho de ellas se tuvo en los postre-
ros meses de la guerra, cuando aparecieron las
famosas “V” y alglin que otro tipo de avion
propulsado a reaccion; y la guerra termind con
la derrota de yna Alemania que hasta ] (ltimo
momento creyo, en su mayor parte, en las pro-
mesas de Hitler.

(Propaganda o realidad?

¢Qué habia de verdad en estas promesas de
Hit'er al pueblo alomén? Hasta hace poco no
hubiéramos podido dar contestacion a esta pre-
gunta, que tanta gente se hizo en aquellos mo-
mentos en que la propaganda germana lanzaba
a los cuatro vientos la amenaza terrible de do2s-
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truccion, que accgida con esperanza, miedo, es-
cepticismo o indiferencia, segiin la posicion geo-
grafica o ideclogica de cada uno, no dejé por
eso de przocupar al mundo ni de ser tomada en
consideracion por los IEstados Mayores aliados,
los cuales trataron de averiguar, por medio de
sus Servicios de Informacion, el estado de ade-
lanto en que se hallaban los trabajos de inves-
tigacion y «experimentacion emprendidos por los
alemanes en dicho sentido, y de cuya existencia
no dudaban, como de un teirible peligro que,
afortunadamente, todavia no habia logrado cris-
talizar en resultados practicos, pero del que era
necesario tratar de precaverse con tiempo sufi-
ciente.

Ahora, una vez vencida Alemania y en po-
der de los Mandos aliadcs cuantos datos concer-
nientes a los estudios y experimentos no pudie-
ron ser destruidos por el enemigo, puede darse
contestacion a! angustioso interrogante: Lran
efectivamente ciertas y justificadas las esperan-
zas de los dirigentes del Reich en el hallazgo de
una o varias pcderosisimas “armas nuevas”
que, de llegar a tiempo, hubieran hecho variar
el resultado de la guerra. Aun en los mom:ntos
en que, acosado e] Reich por el Este y el Oeste,
se «errumbaba el edificio estatal nazi, arrollado
por el impetuoso huracian de hombres y material
que sobre ¢l se lanzaba, todavia conservaba
Hitler la esperanza, sin duda, v la propaganda
alemana trabajaba para mantener despierta la
ccnfianza del pueblo en Ja aparicion stbita de
una de estas resolutivas “armas”, propugnando
la creacion de un foco de resistencia en flas
montanas bavaras desde el que poder reaccionar
victoriosamente en dicho momento decisivo.

Esto que decimos aqui no es en modo alguno
una opinion particular; cuantcs datos ofrece-
mos sobre el asunto estin sacados d= una infor-
macion facilitada a la Prensa por sir Roy Fed-
den, “Asesor técnico especial del Ministetio de
Produccion Aeronautica”, quien, en misién ofi-
cial como Jefe de la Comision de técnicos nom-
brada por el Ministro d2] rama, recorrié Ale-
mania durante un mes con objeto de reunir da-
tos sobre los adelantos conseguidos en dicho pais
en materia de técnica aerondutica, y especial-
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mente en lo referente a motores de reaccion.
Formaban la Comisién, presidida por sir Roy
Fedden, ocho ingenieros y técnicos, que salieron
de Inglaterra el 12 de junio &'timo en dos avio-
nes Dakota del “Transport Command”, llevan-
do consigo en los aviones dos “jeeps”, equipo
de campamento y viveres, en prevision de las
dificultades con que efectivamente tiopezaron
para alojarse y avituallarse. Gracias a las pre-
cauciones adcptadas pudieron recorrer por aire
y carretera miles de kilémetros, comprendido
un viaje al sur d= Austria en busca de infor-
macion.

Magnificas instalaciones de experimentacion.

“A un ingeniero que ha visto los esfuerzos
maravillosos realizados por la industria britani-
ca con los limitados medios disponibles durante
la tultima guerra—dice sir Roy Fedden en un
articulo publicado en el Daily Telegraph—y el
pequeiio numero de sabios e investigadores en-
trenados disponibles, le parece asombioso ver el
derroche de centros de investigacion con que
contaba Alemania y la enorme acumulacion de
los mas modernos equipos de ensayos y expe-
rimentacion.

Sus laboratorios cientificos, tuneles aerodina-
micos ccn velocidades de viento “supersonicas™
y bancos de prueba para motores de gran alti-
tud, son lo mas adelantado de todo lo que pue-
«da existir en el dia de hoy en el mundo. Asisti-
mos a las pruebas de un motor de reaccion en
una instalacion para ensayos a gran altura, con
velocidades de viento por encima de las 560 mi-
llas-hora y las condiciones meteorologicas que
se encuentran a mas de 36.000 pizs de altitud.
Il equipo de la instalacion de pruebas era per-
fecto, y ésta se hallaba controlada a distancia
desde una cabina estanca al sonido.

La potencia requerida para suministrar aire
refrigerado, en enormes cantidades y a grandes
velocidades, y para hacer funcionar todos los
servicios subsidiarios, era superior a los 10.000
kilovatios. El coste de solo este banco de prue-
bas de motorzs era de seis millones de marcos.
‘Otras ampliaciones en proyecto lo iban a hacer
subir a nueve millones, y en otros cuatro luga-
tes de Alemania estaban en construccion insta-
laciones similares.

Explosivos atémicos.

Segin el citado sir Roy Fedden, existian
suficientes razones para suponer que a
Hitler le habian prometido tener a punto

los explosivos atomicos para el mes de
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octubre del afio 1945, Indudablemente, apar-
te de la autorizada opinion del citado téc-
nico britdnico, todas las noticias dadas a
la circulacién a proposito de la sensacional
puesta a punto por los técnicos norteame-
ricanos de la bomba atémica, coinciden en
que en la gestacion del invento tuvieron
parte muy principal investigadores alema-
nes, y seguramente no seria ajena al retra-
so experimentado en estos trabajos por los
centros de experiencias germanos, la insis-
tencia con que la R. A. F., guiada por los
Servicios britidnicos de Informacién, los
perseguia tenazmente, inutilizindolos par-
cial o totalmente y manteniendo en ellos un
estado de intranquilidad y peligro poco en
consonancia con la sosegada quietud que
exige una investigacion de tal envergadura,

Lo que desde luego no ofrece duda es que
si Alemania hubiera sido la primera nacion
en disponer de tan potente explosivo, y hu-
biera asimismo logrado producirlo a tiempo
y en suficiente cantidad, aun en el dltimo
extremo de agotamiento, podria haber he-
cho cambiar la decision de la guerra.

Excesivo nimero de proyectos.

Se insiste en los citados informes en el
excesivo numero de proyectos de nuevas ar-
mas e ingenios guerreros que tenian en
marcha los alemanes en el momento de pro-
ducirse el colapso de su industria, princi-
palmente en la rama aerondutica, a la que,
por lo visto, dedico mayor atencién por ser
la que particularmente le interesaba.

Estaba en marcha la construccion de un
gran nimero de armas del tipo “cohete”, de
punteria automditica — “robots rockets” —,
algunos de ellos ya en periodo de produc-
cion. Eran sencillos y econdmicos, y con
cargas interiores de explosivos atémicos,
unos pocos de estos artefactos podian ha-
ber situado la guerra aérea en un nuevo
plan de pesadilla y aniquilamiento a distan-
cila que nunca se hubiera podido siquiera
imaginar.

Pero vamos a hacer un poco de historia
de las armas tipo “‘cohete” aparecidas, como
antes dijimos, en las postrimerias de la gue-
rra, para que el lector que nos siga pueda
darse cuenta de lo rapidisimamente que iba
avanzando la técnica germana en este res-
pecto y pueda calcular a qué extremo de
virulencia se hubiera llegado por dicho ca-
mimno.



'REVISTA DE AERONAUTICA

Fué la primera en aparecer la homba vo-
lante denominada “V-1”. Su aparicién por
sorpresa causo una deplorable impresién en
los pueblos de la costa britdnica sometidos
a sus efectos; pero pronto reaccionaron al
convencerse de que no era imbatible, mer-
ced a los esfuerzos combinados de la
D. C. A, en los que cooperaron bombarde-
ros, cazas y artilleria antiaérea. Plsose asi-
mismo aqui de manifiesto el estoicismo
del pueblo britinico, que supo conservar
intacta su moral ante el peligro, desconoci-
do y terrible, que tan de improviso se pre-
sentaba, cuando pensaban alejados para
siempre los tiempos en que la Luftwaffe
sembraba el terror en sus tierras,

Fué¢, sin embargo, un arma histérica, ya
que marca el comienzo de una nueva con-
cepcidén de la guerra aérea. El coste de diez
bombas volantes era igual al de un Spitfire,
y podian ser construidas por personal “no
especializado”, con materiales mucho méas
econdémicos que los de un avién y con en-
tera independencia de los establecimientos
dedicados a la fabricacién de material aé-
reo, de los que no distraian un hombre ni
ocupaban un taller,

Vino después — muy poco después— el
“V-2". Este llegaba ya a los suburbios lon-
dinenses. La cosa tomaba graves caracte-
res, pues por su alta velocidad, superior a
la del sonido, no se habia encontrado atin
el medio de defenderse de ellos cuando las
tropas de invasién llegaron a las “platafor-
mas de lanzamiento” en las costas del Con-
tinente. Unicamente su escasa precision
pudo evitar que sus efectos fueran verda-
deramente catastroficos. De momento no
se encontré otra manera de contrarrestar-
los que haciendo que la R. A. F. atacase sin
cesar las fabricas o talleres en que se pre-
sumia eran construidos o montados, cosa
de relativa eficacia,

Por el ya citado informador pudo com-
probarse personalmente la intensidad del
peligro que acechaba a la Gran Bretafia, de
haberse retrasado la invasion del Continen-
te, o bien si las fuerzas de desembarco no
hubiesen liberado rapidamente Bélgica y
Holanda y la zona francesa del Canal, al vi-
sitar las factorias subterraneas emplazadas
en dichas regiones, a cubierto de los bom-
bardeos aliados y en las cuales se producian
“V-2” a un ritmo de 1.000 mensuales.

Pudo enterarse también de que los ata-
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ques de los “V-2” iban a ser acompafiados
por otros de cohetes incendiarios de largo
alcance, preparados especialmente para el
bombardeo de Londres y disparados, por
medio de cafiones subterraneos de gran lon-
gitud, desde emplazamientos protegidos
contra los bombardeos, que estaban siendo
construidos precisamente en la costa por
donde tuvo lugar la invasion.

Otra nueva arma, en producciéon en el
momento de la derrota, habia sido ya expe-
rimentada contra los bombarderos aliados
en el curso de alguno de sus ataques al
Reich. Se trataba de un cohete controlado
por un cable que se iba desenroscando de
una bobina, y que era transportado por un
avién que lo disparaba en vuelo a una dis-
tancia compatible con la seguridad del caza.
Su velocidad era de 620 millas-hora y Ile-
vaba una carga de 110 libras de explosivos :
se podia construir en diez horas y su coste
era de 250 marcos.
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El “Messerschmitt 163", caza alemdn de propul-
sién por reaccidn.

Aln mas interesante era el “Schmetter-
ling” o “Mariposa”, que iba a ser conocido
como el “V-3”, Era un proyectil-cohete que
se disparaba desde tierra y habia de servir
para la defensa de blancos de extraordina-
ria importancia contra los ataques aéreos.
Tenia una forma alargada, con aletas pos-
teriores en angulo agudo — parecido a las
bombas aéreas—y siete pies de longitud.
Su velocidad, de 560 y 620 millas-hora. Ini-
cialmente estaba controlado por radio, pero
se le estaba dotando de un “oido” o célula
acustica, y de un “0jo” fotoeléctrico, que le
permitirian seguir autométicamente a los
bombarderos en vuelo y alcanzarlos, mer-
ced a su mayor velocidad, haciendo impacto
en ellos. El control desde el suelo les situa-
ba cerca de las formaciones atacantes, en-
trando entonces en juego su automatismo.
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Su motor-cohete pesaba tan sélo 350 li-
bras y se tardaba menos de sesenta-horas
en su fabricacion, con un coste de 500 mar-
cos. Por un breve periodo de tiempo daba
mayor fuerza impulsiva que el mas pode-
roso motor de explosiéon o propulsor de
reaccion de los conocidos hasta hoy, vy, se-
glin se afirma, podia alcanzar alturas de
30.000 pies. Solamente en una factoria se
producian ya 1.000 al mes.

Gran potencia a bajo coste.

No quiere esto decir que por la parte
aliada no se conociera ni se utilizara el sis-
tema de propulsion ‘“‘cohete”. Dispositivos
“cohete” fueron empleados por la aviacién
embarcada en los portaviones para acele-
rar el despegue, y los aviones Tiphoons ata-
caron frecuentemente con proyectiles-cohe-
te a los tanques y columnas de abasteci-
miento enemigas. Sin embargo, estos ‘“‘co-
hetes” eran de la clase de “consumo rapi-
do”, de tipo puramente “pirotécnico”, y
cosa completamente distinta de los ale-
manes. Los nuevos motores-cohete alema-
nes son una copia neta muy exacta y bien
lograda del gran motor-cohete del “V-27,
Usan, como éste, una mezcla de 4cido ni-
trico y un hidrocarburo como combustible.
Su consumo es muy elevado y su duracion
relativamente corta; pero dan una potencia
enorme a un coste insignificante. Se esta-
ban investigando todas sus posibles aplica-
ciones, '

Durante la guerra, ambas partes belige-
rantes se preocuparon mucho por encontrar,
si bien con escaso éxito, la manera de au-
mentar en un momento dado y durante un
cortisimo espacio de tiempo, la potencia de
los motores. Puede imaginarse la enorme
ventaja que tendria el piloto de un avién que
pudiese doblar, en caso de necesidad, la po-
tencia de sus motores por un breve espacio
de tiempo. Los alemanes acababan de lo-
grar este resultado por medio de la adap-
tacién de motores-cohete de reducidas di-
mensiones a los aviones corrientes, equipa-
dos con grupos motores de émbolo y héli-
ce, o bien con los mas modernos propulsores
de reaccién.

De esta clase era el Messerschmitt Me-262,
el primer caza con propulsor de reaccién
que entrd en juego durante la guerra, Este
avion, de una velocidad superior a las 500
millas-hora, estaba equipado con dos peque-
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fios “suplementadores de propulsién” tipo
cohete. Cada uno de ellos proporcionaba un
“empuje” de 2.700 libras, ademis del “em-
puje” de 1.700 que daba cada uno de los dos
motores principales, lo que le permitia las
mas inverosimiles “perfomances” durante
breves periodos de tiempo, afirmandose que
podia subir en tres minutos a 39.000 pies.
Los motores suplementarios “cohete” for-
maban parte integrante del equipo del avién
y podian ser utilizados en caso de necesidad,
siempre que se dispusiese a bordo de com-
bustible para ellos,

La mayor parte de los esfuerzos en ma-
teria aerondutica tendian wltimamente, en
Alemania, al desarrollo y produccién de mo-
tores-cohete y de reaccion. De estog ulti-
mos, el Jumo-o04 y el B. M. W.-003, ambos
de turbina, eran ya fabricados en serie
cuando terminé la guerra, trabajandose ex-
perimentalmente en nuevos tipos de moto-
res que dieran potencias superiores. Estos
estudios se hallaban ya en periodo muy ade-
lantado.

La propulsién de reaccién habia sido aco-
gida en Alemania con gran entusiasmo, y
de ella decian los proyectistas de aviones
que esta nueva tendencia simplificaba en
gran manera los calculos y proyectos de las
células. Los numerosos establecimientos de
investigaciéon germanos, dotados algunos de
ellos, como antes hemos dicho, de ttneles
aerodindmicos para ensayos a velocidades
supersonicas, habian proporcionado a pro-
yectistas y constructores un enorme cau-
dal de datos preciosos, merced a los cuales
acometian aquéllos con la mayor confian-
za y entusiasmo el estudio de los proble-
mas relacionados con el vuelo a velocidades
vecinas o superiores a la del sonido.

Uno de los dltimos aviones ensayados,
que aunque fracasé en las pruebas no por
eso dejo de constituir un experimento no-
table, fué el pequefio Me-163, Gnico caza
‘monomotor o “clasico” impulsado por mo-
tor-cohete aparecido en esta guerra. Este
experimento nos da una idea clara de la
forma en que pretendian los alemanes en-
focar su aviaciéon de caza si la guerra se
hubiese prolongado.

Estaba equipado, como decimos, con un
motor-cohete cuyo peso aproximado era la
décima parte del de un motor y la hélice
correspondiente, de los que se utilizaban en
los cazas corriéntes, y desde luego su pre-



REVISTA DE AERONAUTICA

cio no admitia comparacion con el de éstos.
No tenia cola, y las alas, con una exagera-
da “V”, le daban el aspecto de esas flechas
de papel que hacen los nifios para jugar. De
escasa autonomia, pero extremadamente ra-
pido, su concepcion pudiera servir de base
para orientaciones totalmente diferentes de
lo realizado hasta la fecha en este campo.

Cuando terminé la guerra se hallaban en
construccion dos nuevos cazas Messersch-
mitt con propulsor de turbina, proyectados
para hacer por encima de las 600 millas-
hora, y de una concepcion andloga a la del
pequeio Me-163. Tenian asimismo alas de
una flecha muy pronunciada y fuselajes
muy pequefios que servian de soporte a pla-
nos de cola también en flecha aguda.

Segtin manifestaciones de los técnicos de
aviacién alemanes, las investigaciones re-
cientemente realizadas en los magnificos
tineles aerodindmicos de Goettingen y Vol-
kenrode, cerca de Brunswig, habian revo-
lucionado completamente las antiguas ideas
sobre la forma del avién de alta velocidad,
por lo que ellos mismos se encontraban en
ese periodo de transformacion de ideas que
precede a la puesta en marcha de toda nue-
va concepcién, Decian que estaba casi ter-
minado y pronto para efectuar las pruebas
en vuelo un nuevo caza sin cola, el Horten,
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El “Sechametterling” o “Mariposa”, proyectil cohete mds conocido
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con dos motores de turbina. Junkers, por
su pafte, estaba trabajando en un bombar-
dero “sin cola”, con cuatro motores tam-
bién a reaccion.

Otro aspecto del caza alemdn “Messerschmitt 163",
monomotor de reaccion.

Todos estos propulsores de reaccion te-
nian determinadas caracteristicas que los
diferenciaban de los construidos en el lado
aliado, como la turbina refrigerada por aire
y otras ventajas dignas de estudio; todos
ellos estaban ademas proyectados con vis-
tas a una produccion rapida y un coste mi-
nimo.
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por el “V-3”. Consta de los si-

guientes elementos:

1. Mdtoreito eléctrico.
2. Compresor.

3. Aletas,

4. Combustible.

5

6.

Vélvula de control.

B

Puntos de sujecién del propulsor.
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7,8,9y10. Empenaje,
11y 12. Espoleta,
13. Radio.
14y 15. Propulsor cohete.
16. Tubo de pitén,
17, Aleta.





