Agrupaciones aéreas y sus Mandos

I

Es dificil en las actuales circunstancias
escribir sobre este tema; tanto la organiza-
cién de las unidades aéreas como el empleo
que de ellas se ha hecho en la pasada gue-
rra, nos son en Espafia casi totalmente des-
conocidos.

Los entonces beligerantes han guardado,
y aun guardan celosamente, el secreto de
cuanto tiene relacién con la organizacion
y empleo de sus respectivas fuerzas ar-
madas.

Los pocos datos que pueden conseguirse
relativos a cualquiera de las grandes poten-
cias hasta hace poco contendientes permi-
ten entrever, pese a su ambigiiedad e im-
precision, la gran disimilitud (natural con-
secuencia de sus privilegiadas condiciones
industriales, economicas y demograficas)
existente entre las plantillas extranjeras, ca-
racteristicamente pletoricas de medios, y las
previstas para nuestro Ejército del Aire,
que, pese a lo digamos discreto de sus efec-
tivos de material y personal, no han perdi-
do hasta ahora el caricter de hipotesis de
mas que dudosa realizacion,

Sin pretender aceptar por sistema lo exo6-
tico como mejor que lo local, e incluso tra-
tando de discriminar lo acertado de lo erré-
neo dentro de los procedimientos extranje-
ros, creemos conveniente estudiar cuantos
informes puedan obtenerse relativos a la ac-
tuacion militar de los beligerantes de la se-
gunda Gran Guerra, ya que en nuestra es-

15

Por el Capitin RAFAEL CALLEJA

pecialidad mas que en ninguna otra se su-
ceden con la mayor velocidad los cambios
mas radicales, dificultad méxima con que
se tropezard cada vez mdas en su estudio,
dada la vertiginosa rapidez de la evolucion
y perfeccionamiento de la técnica.

Generalidades.

LLa organizacion de una fuerza aérea en
general viene condicionada por dos facto-
res esenciales:

1. Misiones que tales fuerzas han de
cumplir (consecuencia a su vez de la po-
litica exterior y de las posibilidades de toda
indole de la potencia de que se trate).

2. Caracteristicas diferenciales del Ar-
ma adérea con respecto a sus congéneres de
tierra y mar.

Las misiones que una fuerza aérea pue-
de desempeniar son, o bien de cardcter tdc-
tico o estratégico, entendiendo por misio-
nes ticticas aquellas en las que se busca
obtener un beneficio inmediato para las uni-
dades terrestres, siendo estratégicas aque-
llas otras de las que no se derivan ventajas
o efectos que puedan ser inmediatamente
sentidos o aprovechados por las fuerzas de
tierra, aunque en plazo mis o menos largo
y por lo que tienen de perjudiciales para el
adversario, faciliten la consecucion de los
objetos terrestres.

in virtud de una de las principales y mas
ventajosas caracteristicas del Arma aérea,
su gran flexibilidad, una unidad aérea que
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normal o preferentemente se emplea para
realizar misiones de uno de los dos tipos
indicados, es capaz dentro de ciertos limi-
tes, que impone la por el momento inevita-
ble especializacion del material aéreo, de
llevar a cabo misiones que sean clasifica-
bles dentro del otro apartado.

Creemos, sin embargo, necesaria esta pri-
mera diferenciacion en fuerzas acreas de
accion tictica, por un lado, y fuerzas aéreas
estratégicas, por el otro,

Dentro de cada tipo de misiones la indole
especial de cada una de ellas impone orga-
nizaciones diferentes. En efecto, en el caso
de unidades aéreas destinadas exclusiva-
mente, siquiera sea esta exclusividad tran-
sitoria, a ser empleadas contra objetivos es-
tratégicos, la categoria de las unidades o
agrupaciones aéreas a establecer no podra
establecerse rigidamente ‘“‘a priori”, sino
que dependerd exclusivamente de las carac-
teristicas que queramos dar al cumplimien-
to de las misiones, lo que a su vez vendra
en cada caso decisivamente influenciado por
la categoria y peculiaridades del objetivo a
alcanzar.

Idéntico razonamiento puede hacerse res-
pecto a las fuerzas acéreas tdcticas; pero te-
niendo en cuenta la mavor complejidad del
problema, consecuencia de que en su orga-
nizacion influiran decisivamente las carac-
teristicas de las fuerzas con las que han de
cooperar, asi como la necesidad de coordi-
nar en todo tiempo y lugar dos sistemas tan
dispares en tanto que se libra la batalla a¢é-
reoterrestre.

Estudiaremos hoy de un modo general,
sin profundizar en detalles de estructura-
cion, la evolucion de las fuerzas aéreas in-
glesas, tratando de explicarnosla de acuerdo
con el criterio mas arriba apuntado, buscan-
do una ratificacion de tales conceptos y de
alguno mas que en su momento se expon-
dré, dejando para otro articulo el mismo es-
tudio de las fuerzas aéreas norteamericanas.

Agrupaciones aéreas inglesas.

Bomber Command (Mando de Bombar-
deo).—Al presentdrsele a la Aviacion ingle-
si como objetivo permanente y de capital
importancia durante toda la guerra el des-
pliegue econdmico, industrial y demografico
de Alemania, retine en una enorme agrupa-
cion ofensiva el Bomber Command un gran
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nimerp de aeroplanos, a los que por nece-
sidades de subdivision del trabajo, de de-
pendencia y de aprovisionamiento organiza
en unidades de la siguiente forma:

[.a unidad superior era el Group, equiva-
lente en categoria a la Brigada Aérea, aun-
que sus efectivos, sobre todo en los tltimos
momentos de la guerra, fueron tan notable-
mente ampliados, que incluso excedieron
a los de las Divisiones aéreas alemanas, Il
Group estaba generalmente mandado por un
Vice Marshal (equivalente a nuestro Gene-
ral de Division) o un Air Commodore (idem
a nuestro General de Brigada); tenia un
Estado Mayor de bastante importancia, Su
composicion era variable, ¥ sus efectivos
oscilaron entre los 300 y 500 aviones y de
10 a 15.000 hombres. El Group consta de
dos partes: la organizacion terrestre y las
unidades aéreas; la organizacidon terrestre
estd compuesta por un numero variable de
“station” (unidad bésica de servicios de tie-
rra, formada por la reuniéon de varios aero-
dromos dotados de toda clase de servicios).
Las unidades aéreas que constituyen el
Group son de la categoria de nuestro Regi-
miento (Wing, en Inglaterra).

La organizacién terrestre es permanen-
te, ya que su situacion no estd influencia-
da por la marcha de las operaciones. Cada
Station tiene un Jefe, generalmente un
Group Captain (equivalente a nuestro Co-
ronel), que ademas de ser el responsable del
funcionamiento de la base y de sus servi-
cios, actua de intermediario entre el Mando
del Group y las unidades aéreas del mismo
que radican en la “station” de su mando.

El Bomber Command contaba también
con un complicado E. M., que dirigia sus
operaciones, preparando y organizando
“raids”, en los que los aviones volaban, no
ya en grandes, ni siquiera en pequefas uni-
dades, sino uno tras otro independientemen-
te, aunque sujetos rigidamente a limitacio-
nes de espacio y tiempo, medios con los que
el E. M. del Bomber Command coordina-
ba la totalidad de la acion. Los EE, MM, de
los Group contribuian a facilitar esta labor
de coordinacién; pero un hecho permanece
invariable: no era necesaria la existencia
de unidades de tipo de Divisién en esta
aviacion de empleo estratégico, que por
actuar en absoluta independencia de las
fuerzas de tierra, no requeria organizacio-
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nes rigidas que dificultasen el cumplimien-
to de su misién; tampoco era necesario
agrupar los aviones en formaciones defen-
sivas, que, por otra parte, no hubieran sido
practicables, va que la inmensa mayoria de
los servicios se llevaron a cabo al amparo
de la oscuridad de la noche.

Los “raids” se valoraban por el nimero
de aviones y no por el de unidades que en
ellos participaban, y dicho nimero era ex-
clusiva consecuencia de la categoria del
objetivo que se pretendia atacar y de los
resultados perseguidos.

El primer ataque de la guerra, planeado
minuto por minuto, tuvo como objetivo las
fabricas Renault en la noche del 3 de mar-
zo de 1942, siendo el tiempo empleado en
el ataque el mas breve conseguido hasta
entonces con el mismo niimero de aviones;
fué ademas, segin el informe oficial del
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concretamente, durante la invasion del Con-
tinente, se emplearon los grandes tetra-
motores ingleses de bombardeo nocturno,
de dia y en misiones de apoyo a tierra;
la falta de entrenamiento para el vuelo en
formacion hizo que tales misiones fuesen
desempefiadas volando individualmente en
una especie de “rio” de aparatos andloga-
mente a como actuaban por la noche. Cla-
ro que todo esto fué posible gracias al
absoluto dominio del aire que los aliados
detentaban, pues de no haber sido éste el
caso, hubiera resultado empresa de graves
dificultades el proteger con caza la difusa
corriente de bombarderos ingleses.

Coastal Command (Mando de Costas).—
La razon de la supervivencia del Mando
de Costas, otra de las grandes agrupacio-
nes aéreas inglesas durante toda la guerra,
obedece a la persistencia de importantisi-

Divisién de “Savoias-81" en werédromo de guerva italiano,

Bomber Command, el primer ataque noc-
turno que tuvo verdadero éxito. No se con-
taba entonces con lo que los ingleses lla-
man ‘“navigational aids” o ayudas de nave-
gacion (Pathfinders, “radar”, etc.).

El primer ataque en gran escala con ta-
les ayudas se hizo un mes despucs contra
el puerto v base de submarinos de Liibeck,
v la eficacia del nuevo método quedo ple-
namente demostrada, haciendo posible la
concentracion maxima en espacip y tiempo
independientemente de las circunstancias
meteorologicas,

El Mando Aéreo inglés, fiel al criterio de
flexibilidad, empled, a medida que los efec-
tives del Bomber Command lo permitian,
sus aviones en toda clase de misiones, y
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mos objetivos, vitales para la capacidad
inglesa de continuar la guerra, que pueden
enunciarse resumidamente asi: “Mantener
expeditas en la medida de lo posible las
lincas maritimas de abastecimiento de la
metropoli en colaboracion con la aviacion
embarcada y la Marina.” Para el desempe-
fio de esta importantisima mision, el Manu-
do de Costas contaba con la mayor part:
de sus bases en la metrépoli, teniendo tam-
bién destacamentos en ultramar. Ha coope-
rado eficazmente con la Marina de guerra
y con la flota mercante; pero, como es sa-
bido, no depende de la primera ni orginica
ni administrativamente ni tiene nada dc

comiin con la Aviacion de la Marina (i'leet
Air Arm),
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Esta repartido en cuatro sectores, sien-
do sus efectivos cuatro Groups (brigadas),
con un total de 69 Squadrons (grupos).

Fighter Command (Mando de Caza).—
Mandado por un Air Chief Marshal (Capi-
tan General), estda constituido por un cier-
to nimero de Groups (brigadas) de cava,
cuyas “'station” estan repartidas por la isla
atendiendo a un criterio defensivo, y se
agrupan en cinco regiones: Norte, Sur,
Este, Oeste y Centro; al frente de cada una
de ellas existen otras tantas Jefaturas de-
pendientes del Cuartel General del Mando
de Caza, y de ellas dependen a su vez los
distintos escalones de la Red de Escucha y
Radiolocalizacion, Orgdnicamente, su com-
posicion puede considerarse como andloga
a la del Mando de Bombardeo.

El caso del Mando de Caza es particu-
larmente significativo, s de sobra cono-
cida su espléndida actuacion en la Batalla
de Inglaterra, consecuencig de un buen cri-
terio de empleo, cuya mas honda raiz ha
de buscarse en el hecho de que la gran vul-
nerabilidad que a los ataques aéreos pre-
sentaba la Gran Bretafia, fué constante pre-
ocupacion de su Mando Aéreo, siendo su
consecuenciy la creacion de una gran masa
de aviacion defensiva, con un objetivo tni-
co: “impedir en lo posible la accion aérea
enemiga sobre territorio inglés”.
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Resuelta la Batalla de Inglaterra y en
vista de la escasa actividad de la Fuerza
Aérea aglemana sobre el territorio metropo-
litano, se introducen varias modificaciones
en el Mando de Caza, de las cuales se ex-
ponen las més importantes.

IEn junio de 1943 se organizé una nueva
unidad dependiente del Mando de Caza, la
Fuerza Aérea Tactica nim, 2, siendo la ra-
zon de su inclusion en ¢l la de “asegurar
la mas intima compenetracion en el traba-
jo de los aviones de reconocimiento y bom-
bardeo ligero v de la caza que se destina-
sc a su proteccion”. Naturalmente, en esta
fecha no eran sus acciones propiamente
tiacticas, aunque se produjesen a pocos ki-
lometros de la costa inglesa, en territorio
francés, ya que no habia ain puesto en pie
en el Continente ni un solo soldado aliado;
pero su denominacién no fué, ni mucho me-
nos, caprichosa, pues, como luego vere-
mos, fué esta F. A, T. num. 2 uno de Jos
principales factores del éxito de la invasion
del Continente, y durante el periodo que
medio entre su creacion y el dia D, apar-
te de, como ya hemos indicado, actuar es-
tratégicamente contra la Europa ocupada
(Francia y Paises Bajos, principalmente).
practico y mejord los métodos de ataque
aprendidos en Africa del Norte por su con-
A. T. nam. 1, en constante en-

génere la F,

‘-‘-

Inspeccion desp:és de pruebas en vuelo en Topcka (Kansas) de un caza “Shooting Star” de
retrapro puision,
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trenamiento, juntamente con las tropas de
tierra, que mas tarde habrian de actuar en
el desembarco de Normandia y en las ba-
tallas de Francia y Alemania,

Iin marzo de 1944 ocurre una nueva mo-
dificacion en el Mando de Caza, que es sus-
tituido, en su cada vez menos importante
mision defensiva, por otro de nueva crea-
cién: el Air Defences of Great Britain (De-
fensas Aéreas de Gran Bretafia, de efecti-
vos mucho mas reducidos que los de su
predecesor, cuya masa principal pasaba a
integrar la ya mencionada Fuerza Aérea
Téctica nim. 2, que, preparada ya para la
invasion, adquiria una personalidad defi-
nitiva.

La razoén de tales modificaciones es evi-
dente. La casi absoluta ausencia de ataques
aéreos sobre Inglaterra hacia despropor-
cionada la enorme masa defensiva del Man-
do de Caza con respecto a la actividad y po-
sibilidades del adversario; se penso en em-
plear mas eficientemente esa masa de caza,
y asi se le da como misién principal la pro-
teccion del cielo sobre las zonas de inva-
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mido en junio de 1943. siendo llevada a
cabo la labor que para él habia sido pre-
vista por las Fuerzas Aéreas Tacticas, crea-
das como consecuencia de la experiencia
obtenida en la campafia del norte de Africa.

Existio mientras fué necesario el Ferry
Command, con mision  de transportar en
vuelo, con tripulaciones especiales, los avio-
nes de combate que, construidos en el Ca-
nada y EE. UU,, eran de este modo trasla-
dados para su ulterior empleo en el teatro
de operaciones europeo.,

Conté ademds el Imperio inglés con los
Overseas Command o Mandos de Ultra-
mar, organizados en forma totalmente dis-
tinta de los metropolitanos, pero atendien-
do siempre al criterio de flexibilidad, ya que
su organizacion es peculiar en cada uno de
ellos v viene impuesta por las caracteris-
cas de las misiones 3 cumplir, por las del
material enemigo, asi como por las condi-
ciones climatologicas v geograficas de sus
zonas de despliegue,

Poco podemos indicar respecto a la or-
ganizacion de tales Mandos, Cuantos infor-

Una formaciin de bombarderos en wvuelo.

sion, sin, por otra parte, descuidar la de-
fensa de la metrdpoli contra las moderadas
incursiones enemigas, mision que se enco-
mienda al nuevo Mando A, D. G. B.

La aparicion de las armas secretas ale-
manas, la “V-1" primero y mis tarde
la “V-27, vuelve a plantear con caracteres
de extrema gravedad el problema de la de-
fensa acérea de la isla, v de tal necesidad
surge nuevamente, por imperiosa exigencia
de las circunstancias, el suprimido Mando
de Caza, que desde entonees contintia orga-
nizado hasta la fecha.

El Army Cooperation Command o Mando
de Cooperacion con el Ejército fué¢ supri-
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mes hemos podido examinar son de cardic-
ter general v abstracto; pero estudiaremos,
sin embargo, a continuacion las diferentes
transformaciones que experimentaron las
Fuerzas Adéreas aliadas en el norte de Afri-
ca, por lo que tiene de interesante el he-
cho de haber sido precisamente en este tea-
tro de operaciones donde mayor experien-
cia adquirio el Mando aliado en empleo de
aviacion, vy donde paulatinamente fueron
venciéndose las principales dificultades que
entrafia el manejo de grandes unidades a¢-
reas, sirviendo esta experiencia para reor-
ganizar totalmente la Aviacion norteameri-
cana y para introducir profundas modifica-
ciones en la organizacion inglesa,
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En un principio los aliados contaban en
el norte de Africa con las siguientes unida-
des de Aviacion: la 12 Fuerza Aérea Ame-
ricana, formada por varias agrupaciones
de brigada (wings), denominadas, respecti-
vamente, Fighter Command (Mando de
Caza), Bomber Command (Mando de Bom-
bardeo), Air Support Command (Mando
de Cooperacion con las Fuerzas de Tierra),
como agrupaciones operativas, y un Air
Service Command o Mando de Servicios del
Aire, teniendo ademés un Troop Carrier
Command (Mando de Transporte de Tro-
pas); por parte inglesa existian: unidades
del Mando de Cooperacion con el Ejército
de Tierra, unidades del Mando de.Costas y
unidades de Reconocimiento.

A medida que la campana avanzaba, se
hacia mas y mas evidente la absoluta nece-
cidad de concentrar estas fuerzas y coor-
dinar sus acciones meédiante la creacion de
un Mando Ad¢reo tnico que acabase con
una organizacion inadecuada, cuyo funda-
mento estribaba en reunir los aviones por
tipos en las agrupaciones anteriormente
citadas. La retaguardia enemiga, por ejem-
plo, era atacada por el Mando Norteame-
ricano de Bombardeo, que necesitaba caza
para proteger estas acciones; caza que a su
vez dependia del Mando del mismo nombre;
lo mismo ocurria con las acciones de apo-
vo tactico emprendidas sin coordinacion al-
guna por las unidades de cooperacion, per-
niciosamente fraccionadas en el sinnimero
de Cuarteles Generales de las Fuerzas de
Tierra; v fué precisamente en ¢ésta, en la
Aviacién de Cooperacion, donde se hizo més
evidente la necesidad de centralizar la con-
duccion y mando de las operaciones; cada
vez que se proyectaba una operacién de im-
portancia de apoyo a tierra, los aviones de
bombardeo medio y ligero tenian que scr
arrancados a duras penas de los dispersos
P. C. del Ejército de Tierra y reunidos cir-
cunstancialmente bajo un solo mando, con
el sin fin de inconvenientes que de este es-
tado de cosas se derivaba,

Por otra parte, la defensa de la navega-
cion aliada y puertos aliados del norte de
Africa requeria con perentoria urgencia la
presencia en este teatro de operaciones de
aviones de los que por aquel entonces no
se podia disponer.
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ln febrero de 1943, todos los elementos
aéreos en esta zona fueron reorganizados
atendiendo principalmente a las misiones
(ue las nuevas agrupaciones habian de cum-
plir, y rompiendo con el anticuado criterio
de mantener como razén orginica funda-
mental la homogeneidad del material den-
tro de las agrupaciones acreas.

Para atacar los buques enemigos, los
puertos y las bases de Sicilia y Cerdena, se
organizo una Fuerza Aérea Estratégica,
compuesta de bombardeo pesado y caza de
escolta.

Todas las unidades de Cooperacion, has-
ta entonces repartidas entre los Jefes del
Ejército de Tierra, fueron reunidas en una
Fuerza Ac¢rea que se denominé Tactica, bajo
la directa dependencia del Mando Aéreo. De
¢sta derivo mdas tarde una Fuerza Tactica
de Bombardeo, bajo el control directo del
Mando que la dié origen.

La defensa de costas se organizd en cua-
tro Mandos, cuyos enclaves y zona de
accion obedecian, como es l6gico, a un cri-
terio geobélico.

MAas posteriormente sc¢ subdividio la
Fuerza Aérea Tactica en tres Divisiones,
con el fin de facilitar el acoplamiento y en-
lace del sistema aeroterrestre,

Esta reorganizacion salvaguarddé y me-
joré las peculiares caracteristicas del Arma
Aérea, en lo que se refiere a movilidad y
flexibilidad, al retener el Mando Aéreo el
planeamiento de las operaciones aéreas y el
control, tanto de la Fuerza Aérea Tictica
como de la Estratégica; se evitd la exis-
tencia de unidades aéreas congeladas bajo
Mandos terrestres, y desde entonces se em-
plearon siempre donde podian funcionar
mas eficazmente, Las ventajas de la nueva
organizacion se hicieron patentes bien pron-
to, v siempre que hubo que atacar objeti-
vos de primera importancia, las Fuerzas
Aéreas Ticticas vy las Estratégicas se pres-
taron -mutuo v eficaz apoyo.

Ista estrecha colaboracion tuvo su fiel
contrapartida en las relaciones de la Fuer-
za Aérea TActica con el Ejército de Tierra,
v en opinion de los Mandos aéreos aliados,
las campafas de Sicilia e Ttalia se “incuba-
ron” aqui,
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