Agrupaciones aéreas y sus Mandos

(Agrupaciones aéreas norfeamericanas)

En las fuerzas aéreas de los EE. UU,, la
constante evolucion organica, que ha culmi-
nado en la actual diferenciaciéon en Fuerzas
Aéreas Tacticas y Estratégicas, se ha des-
arrollado siempre con un criterio netamen-
te terrestre, Las grandes unidades aéreas
se organizaban pensando unicamente en su
actuacion constante en beneficio de las
fuerzas de tierra, como vemos a continua-
cion.

Segtin el Reglamento de 1930, se llama-
ba Aviacién de Ejército a aquella que com-
prendia todas las unidades aéreas asigna-
das o agregadas a la unidad de Tierra Ejér-
cito y no asignadas o agregadas a unidades
inferiores a éste. Esta misma definicion es
valida cambiando la categoria de la unidad
del Ejército de Tierra, para los inferiores:
Aviacién de Cuerpo de Ejército y Aviacion
de Division. En todas estas unidades la
Aviacion estaba a las 6rdenes de un Jefe
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de Aviacién de Ejército, Cuerpo de Ejérci-
to o Division, que era un Jefe mas de una
de las armas que componian la gran unidad
verrestre, con iguales prerrogativas y obli-
gaciones que el Jefe de Artilleria o el de
Ingenieros, por ejemplo, Su mision era
también en todas las categorias de unida-
des ejecutar aquellas misiones aéreas que
apoyasen los planes tacticos o estratégicos
del Jefe de la unidad a que estaban agre-
gadas. No existia Aviacion independiente.

No vamos a enumerar aqui las sucesivas
variaciones de la organizacién americana,
de la cual lo que realmente nos interesa
es su estado actual; pero si hacer notar
que la organizacion vigente a base de las
unidades Group (Regimiento), Wing (Bri-
gada), Division y Air Force (Ejército), con
la agrupacién intermedia Command, proba-
blemente correspondiente al Cuerpo de
Ejército, obedece a un atavismo coopera-
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tivo; el limite que se imponia a las dife-
rentes categorias de unidades aéreas era el
de aquel nimero de aeroplanos (organizado
en pequenas unidades) que estaba en con-
sonancia con las necesidades de apoyo aéreo
que sentia la unidad terrestre con la cual
debian cooperar,

Hoy, sin embargo, la principal caracte-
ristica del criterio de empleo de las Fuer-
zas Aéreas Norteamericanas es la de que se
les considera como elementos dotados de
gran flexibilidad, que se ha procurado
exacerbar al miximo dotando a las unida-
des de un lujo de medios de transporte
verdaderamente americano. Esta flexibili-
dad no se refiere tnicamente a la facilidad
y rapidez de sus desplazamientos, sino que
tiene otros aspectos no menos interesan-
tes. En lo que a organizacién se refiere,
puede decirse que es mis patente en esta
Aviacién que en ninguna otra el hecho de
la necesidad que el Arma aérea tiene de
adaptar constantemente, casi podriamos de-
cir diariamente, las estructuras organicas a
los progresos de la técnica, por un lado, y
a los de su aplicacién en el campo de la
tactica, por el otro; decimos ser mas paten-
te en estas fuerzas aéreas que en ninguna
otra de las mundiales, porque en sus ori-
genes, como ya hemos indicado, no hubo
organizacion mis rigida ni mis servilmen-
te encasillada en la Organizacién Terrestre
que la del Arma Aérea Estadounidense, que
aun en este momento de méixima pujanza
v personalidad conserva como estigma de
un pasado de incomprensiéon la denomina-
cion Army Air Forces (Fuerzas Aéreas del
Ejército).

Tampoco existe hoy Fuerza aérea algu-
na que haya experimentado méis modifica-
ciones de organizacién y empleo que la
Aviacion yanqui a lo largo de la guerra, lo
que no deja, por otro lado, de ser logico;
el crecimiento de esta gigantesca Aviacion
tiene caracteristicas de fabulosa pujanza,
de exuberante desarrollo; los enormes re-
cursos del pais y el espléndido desarrollo
de su téenica han producido miquinas aéreas
sorprendentes, y el constante mejoramien-
to del material ha tenido la l6gica conse-
cuencia de permitir mejoras, renovaciones
e incluso revoluciones en el campo tactico.
Estas mejoras han sido constantes, y cons-
tante también ha sido el influjo modifica-
dor sobre el empleo téctico, y su corolario
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la organizacion de las unidades aéreas, has-
ta tal punto, que es labor dificilisima el se-
guir los sucesivos cambios, y casi imposi-
ble estar al dia de sus tltimas modifica-
ciones. Las Army Air Forces de hoy no
conservan de su pasada organizacién, como
ya hemos dicho, mas que el nombre: a su
estado actual de independencia préctica y
subordinacion tedrica, no ya al Ejército de
Tierra, sino a la Secretaria de Guerra Ame-
ricana, han llegado por sus propios medios
y méritos y a despecho de poderosos ene-
migos,

Abandonando su pristina concepeion ex-
clusivamente cooperante que imponia plan-
tillas rigidamente establecidas, ha llegado
a la conclusion de que las misiones a cum-
plir son el verdadero y mas importante ele-
mento condicionador de las organizaciones
acreas, y es esto hasta tal punto cierto, que
la organizaciéon de la gran unidad Fuerza
Aérea (Air Force), equivalente a nuestra
Flota aérea, depende en EE, UU,, dentro de
limites muy amplios, del criterio del Gene-
ral que la mande, ya que, en efecto, nadie
mejor que ¢l podrd dar a sus unidades una
organizacién que les permita cumplir las
misiones que se les encomienden, porque
nadie mejor que ¢l conoce todos los aspec-
tos que tales misiones pueden presentar.

Segun el libro “Mando y empleo del Po-
der aéreo”, publicado y aprobado por el
Departamento de Guerra de los Estados
Unidos, “la flexibilidad del Arma aérea per-
mite emplear todo el peso de su potencia
destructora sucesivamente sobre sectores
distintos, y tal empleo concentrado de la
fuerza aérea es un factor de victoria de pri-
mordial importancia”,

X4 General americano Carl A, Spaatz, en
un informe sobre el futuro de las Fuerzas
acreas del Ejército, dice lo siguiente:

“Las Fuerzas aéreas de los Estados Uni-
dos unicamente podran cumplir con ¢l com-
promiso contraido con la nacién si se les
garantiza absoluta paridad, igualdad com-
pleta con las Fuerzas de Tierra v Mar. [l
Arma aérea es tnica e inigualable en cuan-
to se refiere a caracteristicas militares, de
s que posee en elevadisimo grado: movi-
lidad, velocidad, radio de accién, flexibili-
dad de empleo, sorpresa y potencia de fue-
go. La segunda Gran Guerra ha demostra-
do que el Poder aéreo puede debilitar fa-
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talmente la potencia enemiga v su espiritu
de resistencia mediante la destruccion sis-
temética de su potencial militar y economi-
co.” Y afiade: “Las cualidades y ventajas
del Poder aéreo, tnicamente pueden ser
explotadas al maximo por quienes conozcan
completa y perfectamente todas estas ca-
acteristicas y ventajas; es decir, por avia-
dores, Los altos intereses de la nacion exi-
gen para el Poder aéreo igualdad de situa-
cién y voz y voto en el Consejo de Gue-
rra” (equivalente a nuestro Alto Estado
Mayor).

La Aviacién de los Estados Unidos esté
organizada en dos categorias generales:

1> Fuerzas aéreas bajo el mando y con-
tro del General Jefe del Aire,

2° Fuerzas aéreas asignadas a los Co-
mandantes de los teatros de operaciones o
a los de las Task Forces (1).

De estas dos categorias, la primera cons-
ta principalmente de unidades de Instruc-
cion, Ensayos y Experiencias, Intendencia,
Parques y Talleres, Transportes y todas
aquellas unidades que no estin asignadas
a los Jefes de los teatros de operaciones o
Task Forces. El General Jefe del Aire tic-
ne también atribuciones sobre estas tlti-
mas fuerzas en lo que se refiere a inspec-
cién y supervision téenica, sobre su estado
de instruccién y entrenamiento, ocupando-
se ademds de su suministro y entrena-
miento,

En un teatro de operaciones, el Mando
se organiza como sigue: ¢l Mando de las
fuerzas de Aire y de Tierra lo ostenta el
General en Jefe de dicho teatro, que es
sobre quien recae la responsabilidad de Ia
conduccién de las operaciones en su tota-
lidad, ejerciéndolo a través de los Tefes res-
pectivos de Aire v Tierra.

(1) Task Force: conjunto de unidades hete-
rogéneas que se agrupan bajo un mismo mando
para conseguir un fin conereto, Una Task Force
puede estar eonstituida, por ejempls, por unida-
des de la Marina de Guerra, de Infanteria d-
Marina, del Ejéreito de Tierra y de la. Aviacién.
La categoria d2 estas Task Force puede ser tan
grande como la arriba indic2da, o tan pequefia
como la que tendria una constituida por un Ofi-
cial, ung Seccién de Infanteria, dos ametrsllado-
ras antiaéreas, una scccion de cafiones antica-
rro, un pelotén de Zezpadorss y una Seccién de
Artilleria,
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El Jefe de un teatro de operaciones no
asigna o agrega Fuerzas aéreas a las uni-
dades de Tierra, a menos que ¢stas en-
cuentren  operando  independientemente
estén aisladas por la distancia a falty de co-
municaciones del resto de las Fuerzas del
teatro,

S

(B

Por su parte, ¢l Jefe de las Fuerzas ad-
reas del teatro de operaciones, ademis de

-5, ™

Agrupaeion de transportes amevicanos C
Okinwwa, dispuestos para el transporte del [7jér-
cito americano de ocupacion.

ser, como es logico, ¢l responsable anie ¢l
Gieneral en Jefe de Ia actuacion de sus uni-
dades, le asesora en cuestiones aéreas,

Dentro de una organizacion altamente
flexible, las Fuerzas Aéreas Americanas se
constituyen a hase de las siguientes agru-
paciones:

El Flight o patrulla, agrupacion tictica
elemental (dos o mds aviones).

)l Squadron o Grupo es la unidad ticii-
ca fundamental, estando constituida por
tres o mas Flights,

El Group o Regimiento, compuesto de
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tres o mas Squadrons, es al mismo tiempo
unidad téctica y administrativa, y contiene
todos los elementos necesarios para las
operaciones aéreas, Normalmente, el Group
es la mayor unidad que actia en el aire
como entidad tactica, bajo el mando de un
solo individuo.

El Wing o Brigada es la unidad inme-
diatamente superior, y sus funciones son
esencialmente tacticas,

Dos o mas Wings pueden reunirse para
formar una Division aérea.

En caso de que una Fuerza adrea tenga
un numero de Divisiones que haga necesa-
ria la creacion de un escalon intermedio, se
forma la G. U., intermedia Command, que
corresponderia a nuestro C, de E.; de no
ser asi, la unidad inmediatamente superior,
bien al Wing o bien a la Division, es Ia
Air Force o Fuerza aérea, equivalente a
nuestra Flota aérea,

Por dltimo, dos o mas Air Forces pue-
den reunirse bajo un solo Mando, con lo
que se produce una unidad de categoria
comparable al Grupo de Ejércitos de nues-
tra organizacion; como ejemplo de esta l-
tima categoria de G. U. pueden citarse dos
casos: en el teatro de operaciones europeo
se formé la Fuerza Aé¢rea de Bombardeo
Estratégico de la reuniéon de la 8* Fuerza
Acrea, con bases en Gran Bretafia, y la
15 F. A., desplegada en Italia, bajo el man-
do del General Carl A. Spaatz, cuyo Cuar-
tel General radicaba en Inglaterra.

El segundo ejemplo, mas reciente, ha te-
nido lugar ya terminada la guerra; se trata
del Pacific Air Corps of the United States
Army, o P, A, C. U. S. A,, formada por las
siguientes Flotas (Air Forces Americans):

3. Flota aérea, con base en Japon v
‘Corea.

7. Flota

13 Flota

8.2 Flota

20 Flota
Marianas.

adrea, con base en Hawai,
aérea, con base en Filipinas.
acrea, con base en Ryu-Kyu.
acrea, las islas

con base en

Con un escalon avanzado en Tokio.

Estas cinco Flotas, repartidas a enormes
distancias de la metrépoli, forman, de
acuerdo con el comunicado oficial de su
creacion, el cinturon de defensa exterior de
los Estados Unidos en el Pacifico.
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Para terminar esta breve exposicion y
dar una idea del actual criterio de empleo
que existe en los Estados Unidos, hacemos
a continuacién un extracto de un informe
publicado por el Departamento de Guerra
americano, del que es autor el ya mencio-
nado General Spaatz, actualmente General
Jefe de las Army Air Forces.

Segln este informe, la mision en tiempo
de paz de las Fuerzas aéreas es “desarrollar
y mantener una fuerza aérea militar sus-
ceptible de ser aplicada inmediata, sostenida
v prolongadamente segin la doctrina ame-
ricana de guerra aérea. Deben estas IFuer-
zas alreas cooperar sin reservas, integrin-
do un conjunto armoénico con las fuerzas
terrestres y navales de la nacion”.

Respecto a la organizacion de las Fuer-
zas aéreas indica que “deberan contener un
cierto nimero de componentes dentro de
aquella unidad fundamental necesaria para
asegurar una simplicidad de estructuracion
que facilite el cumplimiento de las misio-
nes que para ella se prevean,

En la nueva organizacion habra tres
Mandos de Combate y cinco Mandos de
Mantenimiento, todos ellos a las oOrdenes
directas del Cuartel General de las Fuerzas
aéreas; sus ocho jefes supremos y nadie
mas deberan informar directamente al Ge-
neral en Jefe, asegurando asi la simplicidad
antedicha.

Los tres Mandos de Combate seran: Pri-
mero, el Mando Adreo Estratégico, que
comprenderd los Regimientos de Combate
de las Fuerzas aéreas de gran radio de ac-
cion; segundo, el Mando de Defensa Aérea,
que sera responsable de la defensa aérea
de los Estados Unidos y de la coordinacion

Formacién de antiguos bombarderos morteameri-
canos “Mayrtin 8-10".
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de las unidades aéreas continentales, inclui-
da la Guardia Aérea Nacional y la Reserva
Aérea; y tercero, el Mando Aéreo Tactico,
que tendri a su cargo las misiones de coope-
racion con las fuerzas de superficie. De es-
tos tres Mandos dependerian directamente
las Flotas aéreas.

Ademas de los tres Mandos de Combate
existiran: 1.2 El Mando de Material Aéreo,
que tendrd a su cargo las misiones de man-
tenimiento y aprovisionamiento, asi como
las de Investigacién y Perfeccionamientos.
22 El Mando de Instruccion, que tendrd a
su cargo todas las diferentes fases de en-
trenamiento y ensefianza del personal ac-
reo, exceptuando los altos estudios milita-
res, (ue correran a cargo de la Universidad
aérea, y el entrenamiento e instruccién de
las unidades, que serd de la competencia de
los tres Mandos de Combate. 3.° El Mando
de Transporte aéreo, que se ocupard del
transporte militar aéreo, de las comunica-
ciones aéreas, del Servicio de Proteccion de
Vuelo, del Servicio de Salvamento, del Ser-
vicio de Cartografia Aeronautica y del Ser-
vicio de Control de Vuelo, Por tultimo, exis-
tiran también la Universidad aérea y el
Mando de Ensayos y Experiencias de Tie-
rra, cuyas misiones se pueden enunciar di-
ciendo que se ocuparan de cristalizar y di-
fundir las mas modernas doctrinas aéreas
mediante programas de instruccion y expe-
rimentacion tactica.

El General en Jefe de las Fuerzas aéreas
ejercerd normalmente una supervisién ad-
ministrativa, asi como investigara con la
debida frecuencia el estado de entrenamien-
to e instruccion tactica de las unidades aé-
reas asignadas a los Jefes de los futuros
teatros de operaciones. Habrd casos espe-
ciales, como ha ocurrido en la pasada gue-
rra con la 20 Fuerza aérea, en que el Ge-
neral en Jefe ejercerd el Mando sin restric-
ciones de ciertas unidades aéreas de empleo
estratégico.

La futura orientaciéon para el empleo de
Fuerzas aéreas en empleo tactico con efi-
cacia vy seguridad exige que el Mando Ac-
reo Thctico sea equipado convenientemente
y cuidadosamente entrenado en frecuentes
maniobras y ejercicios, en los que actuara
conjuntamente con las fuerzas en cuyo pro-
vecho habra de ser empleada si el caso lle-
gase. Deberd mantenerse al dia en cuanto
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El aeropuerto de Stephensville (Terranova) con sus

tres pistas en forma de A, fué centro de grandes

actividades durartte la guerra como punto de pu-
rada de la Aviacién de transporie americant,

se refiere a perfeccionamientos téacticos,
llevando a cabo con frecuencia pruebas de
nuevos sistemas de enlace o de todos aque-
llos procedimientos que tiendan a perfec-
cionar la técnica de las operaciones de su
especialidad.

Los Jefes de Aviacion deberan tener muy
en cuenta que por muy perfecta que sea
cualquier organizacion proyectada para fa-
cilitar la cooperacion aeroterrestre, no se
conseguiran resultados positivos, a menos
que por parte del componente aéreo exista
leal y decidida voluntad de cooperar. La
cooperacion quedard dnicamente asegurada
cuando los Jefes de Aviacion mantengan
estrecho contacto con los Jefes v Estados
Mayores de los otros Ejércitos™.

El Estado Mayor norteamericano.

La organizacién de la Aviacion norte-
americana prevé desde sus escalones mas
inferiores una reparticion del trabajo entre
ciertos de sus componentes, asignandoles
misiones que en las unidades superiores son
cometidos privativos del Estado Mayor.
Como ya hemos dicho, en la actual orga-
nizacion de las Fuerzas acreas de los Es-
tados Unidos la mas pequefa unidad de
empleo tactico es el Squadron (grupo); la
existencia de grupos independientes se con-
sidera excepcional, dictaminandose ademas
la conveniencia de que tal independencia
sélo se produzca durante cortos periodos
de tiempo.

El jefe del Grupo cuenta con varios au-
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xiliares que le aconsejan respecto a cuestio-
nes de empleo tictico, pero que no son en
¢l sentido estricto un Estado Mayor para
¢l, pueste que su principal mision es de eje-
cucion, operativa; es decir, el cumplir 6r-
denes,

A partir de la unidad superior, el Group
(Regimiento), existe en todas las unidades
un verdadero Estado Mayor.

Son deberes del Estado Mayor americano
los siguientes:

1. Aconsejar al Jefe respecto de planes
tacticos o estratégicos.

2. Mantenerle constantemente infor-
mado.

3.2 Trabajar y dar forma a sus decisio-

nes y preparar las ordenes apropiadas para
que se lleven a cabo.

4.» Vigilar el correcto cumplimiento de
las ordenes dadas,

Su organizacion es la siguiente:

Existen cuatro Secciones denominadas
A-1, A-2, A-3 y A-4, excepto en las Groups,
que con la misma numeracion se llaman S.

A-1 corresponde
Personal,

A-2,

A-3,

A-4

A continuacion especificamos los detalles
del cometide de cada uana de Sec-
ciones:

A-1—Todas las cuestiones relativas al
personal, tales como las legales, religiosas,
entretenimientos v deportes del personal,
recompensas, v oademas la custodia de pri-
sioneros de guerra y relaciones con las au-
toridades civiles,

a4 nuestra Seccion  de
a nuestra Seccion de Informacion.
a nuestra Seccion de Operaciones.

a4 nuestra Seccion de Servicios,

estas

A-Z—TInforma sobre la situacion vy posi-
hilidades del enemigo; se encarga de los re-
conocimientos fotograficos v del manteni-
miento al dia de cartas y mapas. Se ocupa
también de los interrogatorios de las tri-
pulaciones al regreso de los servicios, asi
como de organizar los “Priefing Session”
o reuniones previas a la salida para una
accion de guerra, en las que da a las tri-
pulaciones cuantos datos contribuyan g fa-
cilitar ¢l cumplimiento de la mision o a
mejorar el rendimiento que se espera ob-
tener,
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A-3—Entiende de organizacion, moyi-
miento v operaciones, Prepara los planes
tacticos, informa de la fuerza y estado de
instruccion de las unidades, de la calidad y
condiciones en que se encuentran los avio-
nes y demas material de guerra, v de I cfi-
cacia combativa de la unidad de que se ra-
te. consecuencia de todos estos datos,

Se ocupa también de todo lo relacionado
con el vuelo: equipo de oxigeno (al que se
da enorme importancia), transmisiones, me-
teorologia, control de vuelo, proteccion de
vuelo, etc.

A-4.—Abastecimiento y entretenimiento
del personal y material, asi como preparar
los planes logisticos para apovar las ope-
raciones tacticas,

Funcionamiento del Estado Mayor del Aire
en los Estados Unidos.

Damos a continuacion una serie de datos
que hemos podido reunir y relacionar refe-
rentes al funcionamiento del Estado Mayor
americano en una Gran Umidad, la octava
Fuerza aérea, de la que mas explicitamente
han hablado los periddicos y revistas pro-
fesionales.

Para darnos una idea, siquiera sea apro-
ximada, del volumen de esta Gran Unidad,
damos a continuacion algunas cifras ofi-
ciosas.

Para el mantenimienty en vuelo de esta
Gran Unidad, es decir, de personal de tie-
rra, tenia 200.000 hombres; el ntimero de
vehiculos a motor de la octava ascendia a
25.000, ¥y como dato curioso damos la cifra
de 14.000 llamadas telefonicas diarias, que
eran las que se recibian por término medio
al dia en un solo Cuartel General. Normal-
mente despegaban al dia unos 1.200 avio-
nes entre caza y bombardeo; sin esfuerzo
podian mandarse 1.200 de bombardeo y 800
de caza, y como miximo, también a diario,
2.000 aviones de bombardeo v 1.200 de caza.

Veamos ahora como se concebian v eran
posteriormente materializadas en Ordenes
las operaciones de la 8 Fuerza adrea.

Todas las mananas el General de la Fuer-
za aérea reunia en el War Room (literal-
mente Cuarto de Guerra) lo que los ameri-
canos llaman Stafl Conference (conferencia
de Estado Mayor); alli se informabg v ase-
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Formacion de bombarderos britdnicos, pertencciente al Grupo nim. 35, y que después de tomar

parte activa entre las fuerzas localizadoras de objetivos y participay en la ofensiva desde la isla

de Olkinmwea, figwraron entre las fuerzas amervicanas que desfilaron en la fiesta del 13 de agosto
celebrada en los Estados Unidos.

soraba de los siguientes extremos y me-
diante los téenicos que se indican:

El Oficial meteordlogo, quien diariamen-
te presentaba un mapa especial de predic-
ciones meteorologicas sobre los aerédromos
propios, rutas y de toda la zona enemiga
dentro del radio de accion de las Fuerzas aé-
reas; estas predicciones abarcaban el tiem-
po suficiente para poder informar no sola-
mente del tiempo probable en los momentos
del despegue, sino también del que posible-
mente existiria a la vuelta del servicio o
servicios que se proyectaban.

En el War Room existia un gran mapa
manejado eléctricamente, en el que figura-
ban todos los campos de Inglaterra, sobre
los que lucia una luz verde o roja, segun
que el campo estuviese o no en condiciones
de ser utilizado para despegar y tomar tie-
rra. Mediante este dispositivo el General se
formaba una idea de la cantidad de aviones
de caza y bombardeo que podia enviar, asi
como e cuantos aerédromos disponia al
regreso para repartir en ellos los aviones
que por haber cambiado el tiempo no pu-
diesen volver a su campo.

A continuacion el Jefe de Objetivos in-
formaba al General de la prioridad fijada
para el dia a los objetivos de todas clases:
industriales, antia¢reos, de transporte, co-
municaciones, etc.

De la conversacion con el Jefe de Obje-
tivos salia la “decision”, que era inmediata-
mente trasladada al Jefe del Estado Mayor;
éste repartia el trabajo a las distintas Sec-
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ciones en la forma que veremos inmedia-
tamente y coordinaba constantemente la
labor de todas ellas,

A-4—Comprobaba con el maximo de
exactitud posible la prediccion meteorolo-
gica, sobre todo en lo referente al objetivo,
pues la operacion variaba fundamentalmen-
te de aspecto segtin que hubiese que bom-
bardear directamente con el visor “Nor-
den” o por medio del “Ojo magico”, RA-
DAR; en el segundo caso era necesaria la
actuacion de téenicos que suministrasen los
datos necesarios para el manejo de dicho
instrumento, datos que posteriormente eran
transmitidos a las tripulaciones,

Estudiaba a continuacién el “Damage
Book™ (literalmente Libro de Dafios o Des-
trozos, equivalente a nuestra Carpeta de
Objetivos). Iiste libro estaba formado por
una colecciéon de representaciones graficas
de los dafios infligidos en cada objetivo es-
tratégico, sintetizados de fotografias obte-
nidas en reconocimientos aéreos que se re-
cibian diariamente y a continuacion de cada
operacion, tanto para observar los resulta-
dos obtenidos como para registrar los pro-
gresos de la reconstrucciéon enemiga, tan
activa hasta casi puede decirse el dltimo
dia de la guerra, Mediante este libro aque-
lla parte del objetivo que atin no habia sido
destruida, o que el enemigo desde el ulti-
mo ataque habia conseguido reparar, era
sefialada, eligiéndose ademas adecuadas re-
ferencias dentro del mismo objetivo que
servirian a los bombarderos para apuntar.
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Existen en la octava dos cargos cuyos
equivalentes no hemos conseguido encon-
trar ni en nuestra Aviacién ni en ninguna
de las extranjeras: nos referimos a los
Fighter y Bomber Controllers, cuyvas mi-
siones eran a grandes rasgos las siguientes :

El Bomber Controllers determinaba el
niimero de aviones de bombardeo que eran
necesarios para neutralizar cada objetivo
elegido por el General en su decision, sien-
do también atribucién suya el marcar Ia
hora de despegue para coordinar las accio-
nes, las rutas del bombardeo vy la hora a la
que las formaciones debian encontrarse so-
bre el objetivo.

El Fighter Controllers, por su parte, es-
tipulaba el nimero de aparatos necesarios
para escoltar las distintas misiones, el ni-
mero de los que se destinarian a misiones
de ametrallamiento, etc., ete.

Parece logico suponer que estos dos Je-
fes, especializados en el manejo y empleo
de la caza y el bombardeo, pertenecerian a
la A-3 y que su cargo fuese consecuencia
del enorme volumen de la unidad de que
cstamos tratando y de la gran envergadu-
ra de las misiones que llevé a cabo, actuan-
do como facilitadores y auxiliares de la la-
bor del Jefe de la A-3.

Al fijar las rutas de ida y regreso se es-
tudiaban los datos por el Oficial especiali-
zado de informacion sobre A. A.: tales da-
tos eran indicados en un mapa del desplie-
gue de toda la A, A, pesada alemana, de la
que se tenian noticias, que se llevaban al
dia, y ademas dicho Oficial informaba per-
sonalmente sobre la conveniencia de modi-
ficar la ruta en funcién de dicho despliegue.

Las transmisiones dependian de esta A-3,
v si se planteaba algin problema de enla-
ce, era resuelto por el Oficial encargado de
las mismas, que, naturalmente, dependian
del Jefe de esta Seccion.

Caso de atacarse objetivos que sc¢ sabia
estaban protegidos por cortinas de humo,
se consultaba a un Oficial especialmente de-
dicado a estudiar medidas que contrarresta-
sen este sistema alemédn de proteccion.

Las ordenes se transmitian generalmente
durante la noche para el dia siguiente vy,
salvo contadisimas excepciones, por teletipo
desde el P. C. de la F. A, a las Divisiones,
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Aeropuerto de Santa Maria, en las Azores, cons-
truido por Norteamérica en las rutas aéreas trans-
atldinticas,

v de éstas a las Brigadas, que a su vez, v
previas las necesarias elaboraciones, mision
de sus respectivos Estados Mayores, I ha-
cian llegar a las unidades inferiores,

Daremos a continuacién un resumen del
procedimiento de informar a las tripulacio-
nes que iban a tomar parte en un servicio.

La unidad que tomamos como ejemplo
¢s un Regimiento (Group americano). La
segunda Seccion A-2 juega su papel a todo
lo largo de la cadena de los distintos man-
dos, proporcionando informaciéon acerca del
enemigo, que en Gltimo término es trans-
mitida a las tripulaciones que han de parti-
cipar en una misién en las llamadas Brie-
fing Session o sesiones de informacion, que
tienen lugar poco antes del despegue,

En la Aviacién americana sc considera
mision principal de la A-2 el informar a las
tripulaciones antes de los servicios, asi como
interrogarlas concluida su mision, para de
sus declaraciones deducir puntos de partida
para la eleccion de nuevos objetivos.

Cuando una orden de operaciones llega-
ba a un Regimiento, lo que mas interesaba
a la A-2, la base inicial de su trabajo, era
la parte referente al objetivo, la ruta a s4-
guir y las dltimas variaciones de las post-
ciones de la A. A, v el despliegue de la caza
enemiga en la zona en cuestion, Veamos
cudl era este trabajo:

De la Carpeta de Objetivos obtenia la si-
tuacion del objetivo, su importancia para el
enemigo, fotografias, diagramas y otros da-
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tos. Estos datos habia que elaborarlos de
tal manera que fnesen clara y rapidameate
ajylicables y faciles de recordar. ya que para
mformar a las tripulaciones sobre ellcs se
recurria principalmente a la explicacién
verbal, acompanada de graficos y proyec-
ciones; la S-2 (se trata de un Regimient.)
preparaba mapas, proyectores, pizarras, e-
cétera, para su inmediato uso.

Preparados todos los elementos de la in-
formacion, se convocaba a todas las tripu-
laciones que iban a tomar parte acttva en
la misién (Gnicamente personal volante) en
el Briefing Room o Cuarto de Informacion.
Sobre las paredes de este cuarto se desple-
gaban los mapas necesarios para seguir la
informacion, entonces de Gran Bretaia y
del Continente europeo.

IEn el mapa del Continente se sujetaban
con alfileres las cifras de aviones de cazua
que defendian cada localidad, segan las tl-
timas informaciones recibidas; la ruta de
ida vy regreso se marcaba igualmente con
hilo coloreado.

Las zonas de A. A. se materializaban me-
diante discos transparentes de celofan, se-
nalindose también los puntos de reunion
del bombardeo con la escolta o escoltas su-
cesivas de caza, si se trataba, como ocurria
generalmente, de misiones de gran profun-
didad, que obligaban a organizar relevos
para evitar el agotamiento de las unidades
de caza. En mapas especiales se marcaba
el alcance de los elementos enemigos de ra-
diolocalizacion,

Por ultime, la S-2 preparaba un dibujo
en tiza coloreada del area en que estaba
enclavado el objetivo, haciendo resaltar con
el maximo de claridad posible las referen-
cias mas salientes.

Presidia la reunion el Jefe del Regimien-
to, y con ¢l se sentaban frente a las tripula-
ciones el Oficial de la A-3, el Jefe de Nave-
gantes del Regimiento, el Jefe de Bombar-
deros del Regimiento, el Oficial meteorolo-
2o, el Oficial de Control de vuelo, el Oficial
de Transmisiones y el personal de la S-2.

Se iniciaba la sesién con la explicacion
por parte del Jefe de la unidad del plan es-
tratégico y tactico en general, dando un
bosquejo de la misién. Organizaba el man-
do indicando quién seria el Jefe de la for-
macion, el orden en que volarian las distin-,
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tas unidades, e indicaba ademas la clase y
cantidad de proteccion que les daria la caza.

A continuacion, el Jefe de la S-2 expli-
caba, en primer lugar, por qué se atacaba
el objetivo. El Mando Aéreo Americano
esta firmemente convencido de que existe
una estrecha relaciéon entre la importancia
del objetivo y el éxito que se obtiene en la
mision si los aviadores conocen la verda-
dera razoén y trascendencia de la mision que
emprenden, Parece ser que, consciente o in-
conscientemente, los pilotos y demdis miem-
bros de las tripulaciones rinden mucho mas
cuando saben que de su esfuerzo puede de-
pender la infliccion de un grave dafio al ene-
migo.

Si el objetivo era, por ejemplo, una fa-
brica de aviones, la informacién especifi-
caba el nimero de aviones que esta fabrica
producia.

Dado el sinntimero de dificultades que
preesntaba la identificacion desde el aire
de los objetivos, sobre todo en zonas su-
perpobladas, y en las que no se¢ habian es-
catimado medios, tanto de defensa activa
como pasiva: barreras de globos, enmas-
caramiento, etc., el Oficial de Informacion,
con la ayuda de dibujo en tiza ya citado,
insistia en hacer resaltar su situacién en re-
lacion con referencias caracteristicas, tales
como lagos, rios o lineas de ferrocarril.

A continuacion, se. proyectaba en una
pantalla un plano de la region del objetivo
con la ruta marcada en rojo y una X sobre
el objetivo sobre el cual atn se daban ins-
trucciones complementarias. Ll plano en-
tregado para este ejercicio de identifica-
cion era el mismo que la S-2 habia entre-
cado a los navegantes para hacer el viaje.
Ademis de éste, se les entregaba otro, en
el cual la representacién del terreno estaba
hecha en perspectiva desde 6.000 metros de
altura v a una distancia de ocho kilémetros
en la ruta de aproximacion del objetivo.

El Jefe de la S-2 terminaba su actua-
ci6n recordando a todo el personal la prohi-
bicion de llevar en ¢l vuelo cualquier clase
de papeles personales o documentos oficia-
les que no fuesen los que habian sido en-
tregados para el vuelo.

El Oficial de A. A. informaba a las tri-

pulaciones sobre la A, A. que se encontra-
ria en la ruta de ida y en la de regreso.
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I metecrdlogo proyectaba un mapa me-
teo, en el que se indicaban las predicciones
para la ruta de ida y regreso, asi como so-
bre el objetivo,

El Oficial de Operaciones explicaba como
se organizaria la formacion, y daba ins-
trucciones sobre senales de enlace.

El Oficial d2 Torre de mando o Flight
Controller informaba sobre el procedimien-
to de despegue y toma de tierra.

Mientras taato, se organizaba otra infor-
macion resumida para las ametralladoras
en otro cuarto, pero insistiendo mucho mas
sobre el despliegue de la caza enemiga y las
ultimas informaciones acerca de sus nuevas
tdcticas, etc.

Ils también mision, como ya se ha di-
cho, de la A-2 6 S-2, segun la categoria de«
la unidad, el interrogar a las tripulaciones
a la vuelta de los servicios; las preguntas
eran de la siguiente naturaleza:

A los bombarderos y navegantes: cuan-
tas bombas se lanzaron sobre el objetivo
principal, cuantas sobre el secundario, lon-
gitud del reguero, altura del vuelo ¢n el
momento de bombardear, rumbo de briju-
la con que se ha bombardeado; a los am«-
tralladores, detalles sobre la caza enemiga.
Naturalmente, la categoria de los interro-
gatorios dependia del grado militar del que
era interrogado.

Todos estos informes, previa elaboracion
en los sucesivos escalones, eran centraliza-
dos por las A-2 y A-3 de la F. A., quien a
su vez los enviaba al Cuartel General Alia-
do en Inglaterra, en el cual se preparaba
diariamente el “Intops Summary”, resumen
de todas las operaciones aliadas en aire y
tierra en el teatro de operaciones europeo.
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IEste resumen era recibido en el Cuartel
General de la Fuerza Aérea todas las ma-
nanas, a las ocho horas,

La 20 Fuerza Aérea.

Se cred esta unidad en la primavera
de 1944, y tuvo su primera actuacion el 15
de junio del mismo ano.

Istd equipada con material “B-29 Super-
fortaleza Volante” como bombardero, y su
caza, toda ella de gran radio de accion,
esta constituida a base de “B-51 Mustangs”
v “P-38 Lightnings”.

Como consecuencia de la carga atil y el
radio de accidon de estos superaviones, que
sobrepasan con mucho las caracteristicas de
todos los demas aviones militares de los
Iistados Unidos, si se exceptia el “Con-
solidated Dominator B-32", cuyas caracte-
risticas, aun secretas, deben ser muy pa-
recidas a las de la "Superfortaleza”, la or-
ganizacion de esta G. U. es totalmente dis-
tinta de las demas Flotas (Air Forces) ame-
ricanas.

Su Jefe es el de las Fuerzas aéreas del
Ejéreito americano, no recibiendo ordenes
mas que de la Junta de EE. MM. Reuni-
dos, el mas alto organismo directivo mili-
tar de los Estados Unidos,

Tiene su P. C. en Wishington, estando
dotada de un bien nutrido E. M., a cuyo
frente estd un General de Brigada.

De esta Fuerza aérea sabemos que se
formaron dos Commands, el 20 y el 21, de
los que también podemos afirmar que es-
taban a su vez integrados por Brigadas
(Wings), sin poder concretar si existia el
escalon intermedio Division, ni cual era la
menor unidad de “Superfortalezas”,

Formacion de “Spitfires”.





