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Cuands La Cierva uo habia inventads el autogire 4

La escena, cualquiera os la podéis repre-
sentar., Alrededores de Madrid, del Madrid
de 1910, Altos del Hipodromo, Un mucha-
cho ensaya cometa tras cometa, con entu-
siasmo y paciencia inextinguibles. Es el hijo
de La Cierva.. Ya entendéis, del politico.
Un hijo que no ha sabido, por cierto, pare-
cerse al padre, en punto a devociones. No
politicas ni Congresos, sino el ancho cielo,
le atrae. No “Diarios de Sesiones” ni parla-
mentarias retoéricas, sino una cadeng de
nombres donde forman Langley, Maxim,
Ader, Chanute, Lilienthal, y “last, but non
least™, los Wright, Se dice que éstos han
logrado, al fin, volar, en diciembre de 1903;
jvaya usted a saber!; las cosas de Améri-
ca, json tan poco dignas de crédito! Pero
Juanito La Cierva si que las cree, y lanza,
por eso, sus cometas, sus modelos, al alto
cielo del Madrid de 1910.

Afios adelante, é] mismo recordara esos
dias en su libro “Alas del manana”, Es un
puro goce volver de su mano a aquel juve-
nil triunvirato de investigadores; a aquellos
primeros vuelos, a cuatro o cinco pies de
altura; a los percances, tan cuidadosamente
escondidos después a la familia, como la te-
rrorifica caida del hermano del inventor; a
las satisfacciones que debié producir aquel
primer aeroplano salido de las manos de
unos muchachos espafioles. Por entonces
andaba por Madrid, vendiendo accesorios de
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automovil y bicicleta, un cierto Jean Mau-
vais, piloto civil francés, el cual, de cuando
en cuando, daba alguna que otra exhibicion
de vuelo en un modelo “Sommer”, del que
nunca agotaba las alabanzas. Y quiso la pro-
videncia que en una de esas demostraciones,

-y a lo que parece sin culpa del piloto, y si

del publico, y de las naturales servidumbres
de todo aeroplano, resultasen muertos va-
rios de los espectadores, y el joven espafiol,
aspirante a inventor, se pusiera en camino
de serlo realmente.

Es éste el momento que me importa fijar
aqui para vuestra consideracion. Cualquie-
ra, ante un camino cuyos primeros obstacu-
los han sido superados, se siente natural-
mente inclinado a seguirlo ciegamente hacia
adelante, sin mas preguntar. s bueno que
asi sea, puesto que de otra manera dificil-
mente se conseguirian conquistas verdade-
ras, sea para la geografia, sea para la cien-
cia. Pero es propio del escogido parar en
algin momento para preguntarse si ese que
sigue es el tinico camino y no habri algtn
otro por descubrir, 1910, 1914, son afios de-
masiados cercanos de 1903 para que el aero-
plano de los Wright constituya otra cosa
todavia que un armazén de hierros y pa-
lancas, un poco desarrollado; lo que segui-
ra siendo hasta el vigoroso empujon de la
gran guerra; pero eso es lo bastante para
que las gentes no vean mdas alld del aero-
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plano, Por éste, y solo por éste, ha de lo-
grarse la conquista del aire, Sélo que, :no
se dijo lo mismo del globo? ;Y del dirigi-
ble? En la “Histoire des idées aéronauti-
ques avant Montgolfier”, Jules Duhem es-
cribe: “El estado actual de la navegacion
en el espacio estd todavia tan alejado de la
perfeccion, que no hay, por asi decir, ideas
antiguas, sin exceptuar las mdis extrafias,
que no estén sujetas a ser de nuevo adop-
tadas por los investigadores”. Lo que su-
cedié con el globo—insiste—, ;no podri su-
ceder idénticamente con el acroplano?

La Cierva construyo aeroplanos. Aquel
“Cangrejo”, cuyas alas se fabricaron con la
madera de un mostrador de taberna; <l
enorme trimotor bombardero, con el gque,
después, quiso concurrir al concurso con-
vocado por el Gobierno espanol; pero nun-
ca le abandoné la conciencia de la esencial
debilidad de aquello que ¢l mismo fabrica-
ba. El accidente en que su bombardero que-
do destruido, no hizo sing sacar a luz, avasa-
lladoramente, esa conciencia, Aquel esplén-
dido aparato se habia estrellado a causa de
unas limitaciones congénitas a todo aero-
plano. ;No seria la aviacién, como Bouché
y Dollfus han dicho, la prisionery de una
formula demasiado imperfecta? Y enton-
ces, ;por qué no volver atrds y buscar otro
camino? Y en efecto, “fué¢ por un retorno
a los primeros principios—ha escrito Don
Rose—como el autogiro fué descubierto y
desenvuelto”. También, ;por qué no?, por
un retorno al comun sentir de las gentes.
Cuando aquel General, en trance de recibir
su bautismo del aire, recomendé al estupe-
facto piloto que volara despacio y cerca del
suelo, ignoraba lo que era la aviacion, des-
de luego; pero, ;no estaba esencialmente en
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lo cierto? Sin duda, volar alto y de prisa
era la seguridad, tratindose de acroplanos;
mas, ;no indicaba ya eso una tara congé-
nita? ;Por qué no tantear el camino hacia
un aparato capaz de volar lento, y bajo, y-
de aterrizar en cualquier lugar?

Permitidme que aqui me detenga vy pon-
ga punto final, En el umbral de la historia
maravillosa, que, casi por los mismos pasos
que la del aeroplano, conduce desde el pri-
mer vuelo en autogiro, el 9 de enero de 1923,
hasta el paso del Canal, y desde éste, a la
aceptacion universal del invento, Ahora,.
cuando los restos mortales de La Cierva
han vuelto a nosotros, quiero presentaros al
joven ingeniero, que, sin saber ain a ciencia
cierta lo que iba a descubrir, se sentia in--
satisfecho, cuando planeaba su entranable
“Cangrejo”, de aquello mismo que estaba
planeando. Esa insatisfaccion es la rueda
que mueve el progreso. Son tantas las po-
sibilidades de la ciencia, que resulta miope
ver en una solucion la solucion de todo v
para siempre. Como luego se escribiria: el
aeroplano es uno de los tipos posibles entre
los mas pesados que el aire, pero no es el
unico, ni necesariamente el mejor. Puede
ser que haya otros. En sospecharlo, radica
la inicial gloria de La Cierva.

Sélo que, para sospecharlo, no bastan
calculos. “El deseo de volar engendré ver-
daderamente el hecho, Porque los hombres
querian alas, descubrieron al fin como ha-
cerlas y usarlas.” Esto lo. escribio el propio
inventor. No, no son tan infitiles los sue-
fios. Ellos avivan la lumbre del querer; esa
chispa del genio a la que tantos aspiran y
que a tan pocos se otorga. Como a Juan de:
la Cierva.





