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REVISTA DE AERONAUTICA

CoOmo sobrevivir

en el Océano

(Recopilacién por el Coronel de Aviacién ANTONIO DE RUEDA URETA)

Cuando llegd la pasada guerra, el hecho de
la gran actividad que la Aviacion tuvo que des-
arrollar en vuelos y acciones sobre el Océano,
lejos de todo auxilio rapido desde la costa, sig-
nificé grandes pérdidas de personal aéreo espe-
cializado, que tanto tiempo y gastos implican.
Por humanidad y por economia de guerra, los
servicios interesados se tuvieron que ocupar de
resolver el problema del salvamento de naufra-
gos en accidentes de Aviacion,

El resultado ““al haber” son la tercera parte
de salvamentos logrados de los 50.000 aviadores
militares caidos al mar durante el tiempo que
durd Ta contienda, gracias a los métodos v me-
dios puestos en usp por las distintas partes con-
tendientes.

Después que la guerra termino, estos dispo-
sitives han sido todavia complementados v me-
jorados notablemente.

La idea de los botes salvavidas de dos plazas
para aviones de dos tripulantes rapidamente fué
abandonada, pues teniendo, en general, que ser
abandonado este tipo de avion en vuelo (con pre-
ferencia a llegar dentro de é] al agua, salvo caso
de avion hidro, ser de dia y estar la mar en cal-
ma) y por tener que lanzarse ambos tripulantes
con paracaidas uno tras otro, quedaba siempre
uno de los dos tripulantes sin bote y expuesto
aque el tripulante que lo tenia hubiera sufrido

accidente o hubiera cbrado torpemente, pudien-
do perderse asi los dos hombres por la mala
suerte de uno de ellos. Se impuso, pues, el bote
individual, que servia a su vez para aviones
caza monoplaza, que de todos modos exigian
poseer este tipo de salvamento.

Al avion de caza, con mayor motivo, le es
aplicable cuanto -hemos dicho de la convenien-
cia de abandonar el avion con paracaidas en vez
de llegar dentro de él al choque con la superfi-
cie del mar, sobre todo de noche, con avion te-
rrestre y mar agitada.

En todo caso, si por alguna circunstancia
fuera forzoso llegar a ese extremo, no reco-
mendable, debera tenerse especial cuidado de ha-
cerlo con las ruedas del tren en posicion de
ocultas, y procurando hacer la llamada foma de
tres puntos con el morro del aparato algo enca-
britado.

El bote neumatico individual, dentro de su
empacue, pesa muy poco y abulta escasamente;
constituye un todo con el chaleco salvavidas y
el paracaidas,

Al descender colgado del paracaidas, el pilo-
to debe abrir la llave de llenado automatico de
su chaleco salvavidas; luego hacer girar el cie-
rre del atalaje de su paracaidas a la postura de
fuera el seguro, y en el momento de entrar sus
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pies en el agua, golpear el cierre, para que el
paracaidas y su atalaje marchen solos arrastra-
dos por el viento; el piloto cae ese tiltimo metro
con el chaleco salvavidas inflado, v aunque pue-
de sumergirse algo, en seguida vuelve a la su-
perficie elevado por el chaleco. Ese es el momen-
to de extraer de su empaque el bote salvavidas,
que estd sujeto al chaleco, y abriendo la llave
e la botella de CO. de llenado del bote éste se
infla rapidamente. En seguida hay que proce-
der a subirse al bote, debiendo hacerlo por una
de sus dos partes mas estrechas, y no por los
«costados mas anchos para que no vuelque al su-
birse. Una vez dentro lo primero es desalojar-
lo del agua que pueda haber entrado en él.

En los aviones polimctores y multiplazas, el
lanzarse sucesivamente los hombres cen paracai-
das, chalecos y botes individuales, significaria
regarlos en una gran extension y privarlos de
su mutuo apovo v de las ventajas que se en-
cuentran en comunidad.

Los polimotcres no capotan con Ja facilidad

«que los aviones pequefios, ni se hunden con tan-
ta rapidez. Por esto, toda la tripulacion debe per-

manecer a bordo hasta quedar el avion en el

-agua.

Entonces, rapidamente se llenan los botes sal-
vavidas de varias plazas, y se evacua el avion
con el orden y el sistema que se debe tener bien
-ensayado en los polimotores militares. Tienen
estos botes multiplazas la ventaja de que se les
puede acompaiiar de varios paquetes flotantes,
-amarrados con cuerdas al bote, lo cual permite
una mayor cantidad de viveres, agua dulce, so-
corros sanitarios, estacion radio de socorro, et-
cétera, etc.; todas ellas imposible de incluir en
el propio bote, que, vacio y empaquetado, debe
-ocupar poco sitio y pesar lo menos posible, para
su facil manejo.

"'-\‘:";.'

RN
T

Lo

‘*g.a‘ e

Nimero 103 - Junio 1949

Mucho menos posible seria incluir nada de
esto en el bote individual, con el cual hay que
lanzarse en paracaidas, Iin el individual solo va
incluido un botiquin precario, algo de agua dul-
ce y muy pocos alimentos sintéticcs. Pero debe
tenerse en cuenta que un avion de caza o hi-
plaza no es natural ejecute acciones en pleno
océano, muy lejos de la costa o del portaviones
de donde hubiera despegado, v que, por tanto,
el auxilio no debe tardar en llegarle mas alla
de cuarenta y ocho horas. Para facilitar su bus-
queda lleva elementos de sefa'es, entre ellos,
para colorear €l agua de dia y fluorescente para
la noche.

En cambio, en los paquetes flotantes (de los
botes multiplazas de los polimctores), se les pro-
porcionan alimentos no sintéticos, aunque si vi-
taminados, en cantidad para varios dias, mas
agua dulce y equipos de vaporizacion, para ha-
cer potable el agua del mar, puesto que pueden
quedar a la deriva en pleno océano muchcs dias.

Hay botes redondos para 18 plazas, como
pueden verse en las figuras; solo pesan 16 ki-
los (32 con el paquete de socorro y accesorios
de primera urgencia). Son del tipo R, F. D.

Su tamaifio, vacios y plegados, en sus fundas,
es de 63 X 40 X 34 centimetros.

La apertura del empaque y e llenado del bote
son automaticos. LLos dos anillos tubulares, que
constituyen las bordas, se llenan en quince se-
gundos (por abertura automatica de las bote-
llas de CO., gas carbonico, de que van pro-
vistos).

Pueden colocarse estos botes dentro del
avion, o, mejor aun, en un a'ojamiento exte-
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rior “ad hoc”, de tal modo que, en caso de ac-
cidente, al inflarse, emerge automaticamente
por una abertura practicada a este efecto, como
puede verse en una de las fotografias que acom-
panamos.

% % K

El paracaidas ha permitido llegar 'hasta el
agua sin novedad ; el chaleco, mantenerse a flo-
te hasta el llenado del bote; el bote permitira
esperar en seco la llegada de socorros.

Pero hay que asegurar la subsistencia, sobre
todo en los botes para tripulaciones” numerosas
de aviones polimotores de gran radi~ de accion
que puedan caer en el centro de los océanos, y a
los cuales pueden tardar en llegarles los soco-
rros muchos dias.

El rosco pneumatico a que hemcs hecho re-
ferencia posee anexo un “paquete de socorro”,
ingeniosamente equipado, que retine lo mas ne-
cesario, bajo el volumen mas reducido,

Este “paquete de socorro”, tipo R. F. D.,
contiene:

Agua embotellada,

Sopa embotellada.

Pemican (mezcla de harina y carne).

Una bomba de mano para inflar el bote (para
cuando se termina la botella de CO,).

Un heliografo para senales.

Remos y una lona grande para defenderse
de los elementos.

Parches y pegamentos,

Bengalas, cchetes y pistola para dispararlos.

Fluorescencia para mancha luminosa noctur-
na y coloreada de dia.

Emisor-miniatura, de telegrafia sin hilos.

Ciervos volantes (cometas), para sefales y
para la antena radio. i

Vaporizador o desalador del agua de mar. El bote saliendo de su alojamiento especial.
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Respecto a los alimentcs, 1a verdad es que
cada dia se consigiie mas en materia de concen-
trados, sintéticos y vitaminados.

El problema grave es el del agua potable.

Es verdaderamente paraddjico que hoy dia
pueda atn el hombre morir de sed en el centro
de una enorme extension de agua,

Un tipo de chaleco sulvavidas.

El “paquete de socorro” no contiene mas que
una pequefia cantidad de agua potable. Aparte
de esa pequefia reserva, hay que proceder al
“desalado” del agua de mar.,

Dos procedimientos estan en uso para desalar
el agua de mar y hacerla potable: uno, por des-
tilacion; otro, por eliminacion quimica de las
sales. L.os veremos en esta exposicion que ha-
cemos, en su lugar oportuno.

Chaleco salvavidas—LExiste el chaleco salva-
vidas, estudiado de modo que se llene automa-
ticamente (y con la boca, para caso de fallo del
otro llenado). Lleva una pastilla para tefiir el
agua, un pito muy sonoro y una bengala eléc-
trica para pedir socorro en la noche. Aun en
el caso de pérdida del conocimiento, el chaleco
mantiene la cabeza del naufrago fuera del agua.

Paracaidas de bote—Existen paracaidas es-
peciales, con un bote salvavidas de lona, con to-
dos los elementos de socorro, que se lanzan en
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el lugar del accidente para mejorar las condicio-
nes de los naufragos mientras les llega el auxi-
lio que los ha de recoger.

[La amarga experiencia sufrida en Europa
durante la guerra, cuando tantos pilotos caye-
ron en ¢] Cana' de la Mancha, ha sido causa de
que las Fuerzas Aéreas de los Estados Unidos
ideasen un bote salvavidas que retine, por sus.
caracteristicas, inmejorables condiciones. Se tra-
ta de una embarcacion construida de aluminio
que puede llevarse en el deposito de bombas de
una fortaleza volante Boeing, que tiene nue-
ve metros de eslora y pesa dos toneladas, capaz
para 2.500 kilos de carga entre hombres, equi-
pos y combustible, Por medio de un gran pa-
racaidas especial, puede ser lanzado desde gran-
des alturas. En la fotografia se ve el bote sal-
vavidas aerotransportable “A3"”. Una defen-
sa, que es desprendida tan pronto como la em-
barcacion se encuentra en el agua, protege al
timon y la hélice del bote. También son luego
retiradas las aletas que lleva en la popa, v que
sirven para estabilizar e| descenso del bote. Va
provisto de motor, instrumentos de navegacion,
v lleva provisiones para 15 hombres,

En las pruebas, el bote de salvamento resis-
ti6 una borrasca tropical. Su radio de accién es
de 500 millas.

o
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Trajes especiales,— Iin ciertas regiones de
aguas muy frias se proveyé a los tripulantes de
aviones de trajes especiales que permiten a los
naufrages soportar durante muchas horas la
temperatura glacia] de las aguas en el caso de
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que pierdan el bote y tengan que permanecer
dentro del mar. Una de estas vestiduras cons-
taba de una triple tela, conteniendo la del cen-
tro un polvo de bicarbonato de sosa, icidos ci-
trico y benzoico, una emulsién de gelatina y
- otros productos.

‘En cuanto se ponian en contacto con e] agua
aislaban durante varias horas al naufrago del
frio del agua, conservando el cuerpo su propio
calor,

En las regiones tropicales, por el contrario,
las aguas tibias van acompaiadas de la existen-
cia de escualos muy voraces. Para tenerlos a
raya, los chalecos salvavidas de naufragos pue-
den ser provistos de un saquete que contenga
dos productos (acetato de cobre, 20 por 100,
y tintura negra, 8o por 100), cuyo color y sa-
bor disgusta enormemente a los escualos y los
aleja durante tres horas por cada saquete em-
pleado.

En la figura pcdemos ver un aviador ame-
ricano equipado con el nuevo completo chaleco
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El bote de ahaminio del B-26.

salvavidas y traje de vuelo, ideado en e Labo-
ratorio Médico de Aviacién del Mando de Ma-
terial Aéreo Norteamericano, Lleva bolsas de
flotacion en el cuello y en el pecho, y dispone
de medicamentos de urgencia y paquetes con
alimentos sintéticos dentro de los bolsillos del
pantalon.

Al preparar un equipo de salvamento y soco-
rro de a bordo en un avion, los principales cui-
dados han de ser:

1.° Asegurarse de que el equipo es moder-
no y eficaz, al mismo tiempo que apropiado y
completo.

2." Asegurarse de que tanto el equipo como
las raciones se hallan perfectamente empaque-
tadas, a prueba de agua y asegurada su flotabi-
lidad, vy que su disposicion o colocacién a bor-
do del avion permite alcanzarlas con facilidad
v llevarlas fuera en caso de tener que evacuar
la aeronave en circunstancias dificiles.

3.° Hacer practicas de abandonar el avion,
hasta conseguir que no se olvide ni se quede
nada atras en e] momento de saltar al agua.
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Condiciones que debe reunir un equipo de
salvamento.—Todo e] equipo de primera nece-
sidad debe hallarse adherido al bote de goma.
Excepciones: las raciones, la radio y los filtros
de agua, que deben estar empaquetados aislada-
mente, ser flotantes por separado y estar uni-
dos unos a otros por medio de cuerdas, Estos
paquetes deben estar almacenados en el avién
proximos a los botes de goma y a los depdsitos
de agua (también flotantes). Las cuerdas de
amarre, de 20 pies, que unen e| bote de goma
y sus paquetes, estardn ligadas también al avion

por una cuerda ccrta que tiene una tension de

ruptura méixima de 40 libras. Si el avion se
hunde, se parte esta cuerda, sin arrastrar tras
de si los botes ni los paquetes flotantes. In las
paredes del avion debe haber instalados un ma-
chete y una linterna de pilas eléctricas.

El mejor tipo militar de bote salvavidas de
goma se estima que es el modelo con capacidad
para siete hombres. Algunos tipos de aviones
ccn mucha tripulacion podran necesitar el 1le-
var a bordo dos de estos botes y sus respectivos
paquetes flotantes, o, como se tiene estudiado,
por ejemplo, en las fortalezas volantes, un bote
metalico, como hemos ya dejado hecha referen-
cia anteriormente en este mismo articulo, Con-
tienen remos de madera, una vela cuadrada, un
ancora de tela y compartimiento horizontal para
mantenerlo a flote aun cuando se pinche una de
sus camaras. A algunos de estos botes les acom-

Equipo completo, unipersonal, de paracaidas,
chaleeo y bote,
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pafia un aparato de radio (emisor), con un pa-
pagayo para suspender la antena (en un mismo-
paquete, e] emisor y su antena).

Formando cuerpo con el bote de goma
estan:

1) El equipo de primera necesidad, propia-
mente dicho, para llenado y reparacion
del bote:

Una bomba de mano.

Una botella de aire comprimido (CO,).
Un conjunto de parches (incluyendo los.
de nuevo tipo, que no necesitan pega-
mento.)

2

)

Aprestos de navegacion:

Una hitijula de bolsillo.

Un ancora ligera de tela, con una cuer-
da de diez pies de longitud y un cuarto
de pulgada de grueso.

Una vela o toldo, hecho de tejido im-
permeable que puede ser utilizada para:

a) Cobertura del barco de goma, para
evitar que las olas revienten en el
bote, o para abrigarlo del viento.

Uno de los lades de la cobertura
puede ser atado firmemente al bote
con nudos marineros, facilitando la
salida en el caso de volcarse el bote.

Servir de vela. Después de instala-
da debidamente queda como una
vela cuadrada, que es la tmica que
puede servir en un bote sin quilla.
(Es importante estudiar el montaje
de la vela v sus soportes scbre un
bote de ensayo.)

También es importante poder dispo-
ner de una prision para un remo, en
la popa, que haga de timon.

Servir de colector de] agua de llu-
via. Si fué utilizado como toldg de
proteccion con el agua salada, es
preciso volver para arriba la parte
que quedaba debajo, pues aquella
superficie que estuvo en contacto
con el agua salada salaria e] agua
de la lluvia. Se pueden conseguir
asi 28 galones de agua buena para
beber, manteniéndola luego en los
balones de goma flotantes que sir-
ven de depositos,

c)
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 3) Equipos de seiidles:

4)

Un espejo de senales de acero inoxi-
dable. ' I

Un completo V-K para sefiales de humo
v luces de noche.

[Esencialmente consiste en un tubo de
madera delgado, de nueve pulgadas de
largo, con un dispositivo de disparo. A
la cabeza del tubo puede ser sujeta una
sefial de humo V-K (espeso negro, du-
rante dos minutos y medio), o una sefal
nocturna luminosa V-K.
Cuando no se usa para sefales, este mis-
mo tubo puede ser usado con cartuchos
especiales para tirar contra las gaviotas.
Este arma no se oxida ni se deteriora.
Una bandera internacional, color na-
ranja.
La tintura para e agua de! mar, conte-
niendo una sal de sodio de fluorescente
soluble. Este polvo produce, en contacto
con el agua del
mar, una man-
cha brillante .
verde amarillo,
que dura cerca
de tres horas, y
puede ser vista
desde ocho a
diez millas, a r
unos 3.000 me-
tros de altura \
de vuelo.

&

Conjunto de au-

xilio v para pes- b
ca (Pinchot- ‘
Lerner uw otro .
andlogo) : \’

Unas instruccio- N ‘w‘ —

ciones comple-
tas, varios an-
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Varias cajas de fosforos a prueba .de

agua y viento,

Un pito pldstico, e] mas seguro, sonoro
B y de facil manejo.

Nota—;Por qué no llevar también una ba-
raja de cartas de plastico? No hay nada como
un buen **
dra muchas otras cosas en (ué gastar el tiem-
po... y precisa gastarlo para no pensar.

mus” en medio del océano; no ten-

Dentro de los paquetes flotantes debe
haber:

Una radio (emisora) de auxilio, completa, con
el papagayo para antena,

Raciones alimenticias. Cantidad por hombre:
Un envase con alubias secas (en condicio-
nes de comerlo), ccho onzas.

Cuatro latas con carne (ya guisada), ocho
onzas.

Una lata con pan y
manteca, cuatro onzas.
Una lata con pan, man-
teca v queso, cuatro
onzas.

Veinte paquetes con ca-
¢ soluble, cuatro on-
Zds,

Doce libras de bolas
concentradas de cereal,
doce onzas,

Cuatro cartuchos con
galletas del Ejército,
oncho onzas.
Cuatro “tabletas de
vuelo® (de fruta, nue-
ces v vitamina B), ocho
onzas,

Un paquete con fruta
cristalizada (avuda a

zuelos, cuchi- Salvamento con helicéptero. evitar 1a sed), ocho on-
llos, ete. Zas.

- . T - _ & - -
Una luz de chaleco salvavidas. Un h_ll‘m para agua o conjunto para vapori-

. Y zacion,

Bﬂt](lllln de pruneros SOCOTTOS, muy re- e | '

discido Depositos con agua potable, uno por tripu-
. lante.

Un cuchillo de acero.
Unas gafas para sol, de color ambar.

Siete grandes balones depoésitos, para al-
macenar el agua de lluvia.

Deberan adjuntarse tantas raciones alimenti-
cias como hombres constituyan la tripulacion.,

(En nuestro préximo nitmero continuaremos
estas notas de cdmo sobrevivir en el Océano.)
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