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Cuando estalld la segunda guerra mundial
era todavia concebible el poder utilizar las ma-
quinas v los procedimientos fotogrificos que se
habian empleado en 1918. Pero ahora, en 1949,
la ciencia militar y la mecdnica con ella rela-
cionada estan alterando no sélo la técnica de
obtener la informacion militar desde el aire con
maquinas fotogrificas, sino los instrumentos
que se emplean en esa labor, los materiales em-
pleados y el manejo de la informacion regis-
trada después que se ha llegado a tierra, El gra-
do de flexibilidad de ideas que se exige de nues-
tros organismos de defensa en 1949 sélo es re-
lativamente apreciado.

Se han implantado cambios fundamentales en
las condiciones que rigen la ovtencion de la in-
formacion militar desde el aire por medio de
fotografias. Estos cambios se hicieron patentes
con el fuego mortifero antiaéreo dirigido por
radar y con los proyectiles de espoleta de pro-
ximidad, v tienen un ritmo acelerado con el tre-
mendo aumento de la velocidad, autonomia v
altura de vuelo de los aviones militares,

Durante estos dias de “paz armada” ha ha-
bido que redactar de nuevo las reglas del jue-
go. Nos vemos siempre obligados a estar alerta
para cambiar los proyectos de aviones y su con-
servacion, la artilleria, la electronica, los com-
ponentes fotograficos; incluso para cambiar lo
que sea preciso en los frentes posibles de com-
bate que presenten condiciones especiales de to-
pografia e iluminacion,

No hace falta decir que tratamos siempre de
anticiparnos. Il anticiparnos es una funcion in-
trinseca, consustancial, de la Division de Inge-
nieria de la base de la fuerza aérea de Wright
Patterson. Fn ella, un precursor de primera ca-
tegoria ha sido siempre valorado en alto grado.
Incluso un profeta seria bien recibido, sobre
todo en el laboratorio fotografico. Inmediata-
mente se le concederia la clasificacion de “P-10"

del Mando de Material Aéreo, EE, UU,
(De Sigmals)

y se le diria que vigilara a aquellos inquietos
proyectistas de aviones, a los entusiastas peritos
en artilleria, a los que se ocupan con gran ima-
ginacion de les proyectiles dirigidos... Si ese
profeta hubiera estado en Wright Field en 1940,
nos hubiera dicho que un general dencminado
Patton basaria una campafia militar de éxito
increible en las fotografias aéreas; fotografias
que se contarian, no por docenas, sino por cen-
tenares de miles, (Afortunadamente, en ese caso
acertamos y teniamos el material de produccion
dispuesto a tiempo.)

“xaminemos, por ejemplo, los cambios habi-
des en las cotas de vuelo que han sido origina-
dos por la creciente eficacia del fuego antiaéreo.
Tenemos oficiales en el laboratorio que han sido
entrenados por la experiencia recibida durante
la guerra, y que os aseguraran que lo que ellos
llaman “zona media de altitud seria suicida
para un avion de reconccimiento fotografico
que volara sobre el fuego antiaéreo moderno.
Estin de acuerdo en que esta “zona media’” se
extiende, aproximadamente, de 500 pies (150
metros) a 40.000 pies (12.000 metros) de altu-
ra, y sostienen que las fotografias aéreas mili-
tares, en condiciones de combate, deben hacerse
por debajo o por encima de esas dos cotas, si
ello es posible.

No cabe duda que una teoria arbitraria como
ésta puede alterar la técnica fundamental del
reconocimiento fctografico, hasta tal punto que
resulten afectados el entrenamiento del perso-
nal, los instrumentos v el tipo de informacion
obtenida con las fotografias aéreas.

La teoria, segtin hemos visto, ha atraido, no
solo adeptos entusiastas, sino contrarios muy
violentos. Por consiguiente, al desarrollar los
instrumentos para utilizarlos en alturas elevadas
v a baja altura, no descuidamos la zona media,
en la que hay un buen transito. Sin duda al-
guna, en las primeras semanas de cualquier fu-
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turo conflicto obtendremos la respuesta defini-
tiva a esta cuestion.

Los aviones fotogrificos que hayan de em-
plearse serin extraordinariamente rapidos y lle-
varan maquinas fotograficas de un tipo distin-
to al que se ha venido considerando como nor-
ma] en otros tiempos. Si insistimos en utilizar
maquinas con obturadores c'dsicos, tenemos que
ir pensando en algo asi como milésimas de se-
gundo. Durante un cierre automatico del obtu-
rador de 1/500 de segundo de duracién, de una
maquina fotografica instalada en un avion re-
actor que vuele, a la altura de los arboles, a ra-
z6m de 500 millas (800 kms.) por hora, la ma-
quina que va en | avion se movera mas de pie
y medio, haciendo que la fotografia resulte ho-
rrosa. Otros dos factores nuevos entran en este
cuadro: uno es el problema de cubrir y des-
cubrit una lente de gran tamafio a gran velo-
cidad, y otro es el que trata de la cantidad de
luz necesaria para impresionar una negativa en
un espacio de tiempo extraordinariamente corto.

La maquina fotografica de pelicula con-
tinua.

En gran parte—podemos decir—, esta situa-
cion, creada por la gran velocidad de vuelo a
baja altura, ha sido prevista por nuestros ‘pre-
cursores’’. Para resolverla hemos perfecciona-
do ya unos almacenes de pelicula, con compen-
sacion del movimiento de las imagenes. Meca-
nismos perfectamente calibrados hacen pasar la
pelicula, y la imagen se recibe con una sincro-
nizacion exacta con el movimiento de la imagen,
tal como llega a través de la lente. Para velo-
cidades atin mas rapidas estamos perfeccionan-
do v utilizando con extraordinario éxito la mé-
quina fotografica de pelicula continua, que no
emplea obturador de ninguna clase, y que reci-
be la imagen a través de una ranura de ““barri-
do” en una cinta larga de pelicula, que pasa
sincronizada con la velocidad del avion respec-
to al suelo. L.a maquina lleva unos explorado-
res automaticos de tipo “robot”, capaces de ana-
lizar la velocidad del avion, por medio de un
“pek-up” optico, directamente desde el terreno
que-esta debajo del avion, provocando exacta-
mente la velocidad de la pelicula. Tedricamen-
te, e| tnico limite a la velocidad a que esta fo-
tografia puede obtenerse es la fuerza mecinica
de la pelicula v la velocidad de impresion de la
emulsion fotogrifica,

En una prueba muy interesante, los ingenie-
ros de la Wright Field y dos pilotos de un P-8o
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cooperaron en la obtencion de fotografias aé-
reas con una maquina de pelicula continua, a
una velocidad de 1.000 millas por hora (1.600
kilometros por hora), cifra que se encuentra
algo por encima de la velocidad maxima de los
actuales aviones de reconocimiento. La veloci-
dad fué simulada artificialmente. Dos aviones
del tipo P-8o volaron sobre el mismo camino,
en direccion contraria, pasando uno a 500 pies
(150 metros) por encima del otro, llevando el
avion que iba mas alto unas maquinas de cinta
continua. Aunque la velocidad de tierra de los
aviones era de 500 millas por hora (800 kms.),
la velocidad mutua de los dos aviones entre si
en el momento de cruzarse era, naturalmente,
de 1.000 millas por hora (1.600 kms.).

La pelicula pasaba por la maquina de pelicu-
la continua a una velocidad de 70,56 pulgadas
por segundo (178,5 cms.). Se obtuvieron foto-
grafias casi perfectas, con una desfiguracion va-
lorada en menos de un 2 por 100 y sin borro-
sidad ninguna. Ta precision era tan perfecta
como si el avion mas bajo hubiera estado po-
sado en ¢l campo. Decididamente, este tipo de
maquina fotografica es la respuesta a lo que
hace falta para la fotografia de reconocimiento
a baja altura y a velocidades extraordinaria-
mente elevadas, '

Las nuevas maquinas fotograficas
gigantes.

Se ha trabajado mucho para poder obtener
fotografias satisfactorias desde la parte supe-
rior de la “zona media de la altitud” (12.000
metros). La situacion cambia radicalmente con
las grandes alturas, Los aviones rapidos, capa-
ces de realizar tacticas de evasion, se encuen-
tran en mejores condiciones en esta region, na-
turalmente. Para obtener una impresion deta-
llada del terreno o de los objetos que hay en
él, la longitud focal de las lentes hay que au-
mentarla considerablemente, estrechando e] cam-
po de vision de la maquina y apareciendo la ne-
cesidad de contar con mds maquinas para po-

iTiNERARIG FO-
TOGRAFICO EN
UN SOLO VUELO
DE COSTA ACOSTA
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der abarcar de modo mas completo y automa-
tico una zona muy amplia. El peso y volumen
de este equipo fotografico da como resultado
una tendencia hacia el empleo de los aviones
multimotores, tales como el B-29, el B-50 o e!
XR-12 (Republic Rainbow). Lo que el XR-12
fotografio en mencs de siete horas, cuando rea-
lizé su vuelo sin escala desde la costa del Pa-
cifico hasta la del Atldntico, resulta casi increi-
ble, y es s6lo una muestra de lo que cabe espe-
rar de la fotografia a gran altura.

Las tres maquinas fotograficas K-17, que se
lievaba en sentido transversal, abarcaron una
franja de costa a costa que sumaba 1.500.000
millas cuadradas (3.883.500 kms. cuadrados).

Esta hazana fotografica fué lograda con ma-
terial normal de la USAT,

Ahora se estan realizando pruebas con ma-
quinas aéreas de gran longitud focal, que ha-
ran que las miquinas aéreas actuales nos parez-
can de juguete. Imaginaos la K-30 de 100 pul-
gadas (2,53 metros), que s6lo de manera muy
somera se parece a una maquina fotogrifica
acrea, segun la ve el lego en la materia, Debido
a la gran longitud del foco de esta miquina,
hubo que “plegar™ el conducto de la luz dentro
de la maquina. De no hacerlo asi, la miquina
y su deposito hubieran sobresalido por encima
de la parte superior del avion que la llevara,
ya que no podia sobresalir por abajo, pues hu-
biera imposibilitado los aterrizajes.

El “plegado™ se ha hecho mediante ¢l empleo
de unos cristales-espejo de plancha fuerte, que
reflejan los rayos de luz hacia atrias y hacia ade-
lante y los dirigen hacia una pelicula de 9 X 18
pulgadas (22,77 X 45,64 cms.),

Desde la cota de los 40.000 pies (12.000 me-
tros) el aparato fotogrifico tipo K-30 ha obte-
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nido muchas fotografias excelentes, una de las
cuales reproduce claramente una fila de esta-
cas de una empalizada que tiene una anchura
de menos de seis pulgadas (135,18 cms.) cada
una.

Detalle de la instalacién en un F-80 de uwna camara
K-30 para reconocimiento fotogrdfico a gran al-
: tura y velocidad,

La penosa labor que requiere prestar el ma-
yor cuidado y atencion a los detalles referentes
a la fotografia aérea desde gran altura, puede
decirse que va estd hecha en su mayor parte.
Si no se nos agota el tiempo ni el dinero, la
fotografia desde gran altura que poseeremos
serd mas que suficiente para las necesidades que
imponga cualquier conflicto futurc,

Estereoscopia aérea.

La maquina de pelicula continua se presta
admirablemente para la fotografia aérea este-
reoscopica, en blanco v negro o en color. Hace
meses empezamos a adaptarla a la fotografia
aérea oblicua, y los resultados obtenidos han
sido satisfactorios; aun cuando se tropezd con
cierto numero de problemas o6pticos muy ex-
trafios. El mas notable de éstos ha sido la su-
presion de ““la bolsa™, Durante varios meses, la
“batalla de la bolsa” que se ha librado dentro
del laboratorio fotografico parecia hacer revivir
v rivalizar en intensidad con la famosa batalla
que en cuestiones de fotografia se libré duran-
te el altimo afio de la guerra en Furopa.

Aunque perfecta en detalle y color, toda fo-

tografia oblicua estereoscdpica ofrecia a quien
la veia una caracteristica, a la cual se podia ob-

‘jetar que el centro del primer plano asumia una

convexidad falsa, sobresaliendo de tal manera,
que parecia como si el avion que saco la foto-
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Cdmara K-30, empleada por la Fuerzq Aérea de
Estados Unidos.

grafia se hubiera enconirado volando paralela-
mente a una alta cordillera. Después de muchos
estudios para determinar las verdaderas leyes
Opticas que ocasionaban aquel fenomeno, se
pudo atacar el problema. Desde el punto de vis-
ta mecanico, sin embargo, la solucion era rela-
tivamente sencilla: solo habia que hacer unos
sencillos cambios en las ranuras objetivos que
barrian el cuadro por debajo de ]a pelicula en
movimiento. Se ban utilizado maquinas corre-
gidas para fotografiar estereoscopicamente y en
color las regiones industriales afectadas por las
bombas en Alemania, vy el resultado forma un
documento historico del mayor interés. Estas
fotografias estereoscopicas simulan la realidad
hasta tal extremo, que muchas veces se nos ha
acusado de haber fotografiado unas' miniaturas
bellamente construidas.

Procedimiento de color mas rapido.

Este tipo de fotografia representa actualmen-
te lo mias nuevo en cuanto a reconocimiento.
Se pueden obtener desde aviones a baja altura,
y la gran velocidad no les afecta, ni perjudica
su calidad. Cuando se emplea la pelicula en co-
lor, en combinacion con la estereoscopia, la fo-
tografia es casi seguro que llegue a descubrir
lo que una fuerza enemiga esta haciendo o tra-
ta de hacer. ITasta ahora, el procedimiento de
la pelicula en color ha ofrecido cierta dificultad
para las unidades de campafia de vanguardia,
tanto desde el punto de vista técnico como por
el tiempo que hacia falta para revelarlas. Es-
peramos, no obstante, que los problemas técni-
cos sean superados dentro de poco. Actualmen-
te el laboratorio fotogrifico estd comprobando
experimentalmente una técnica de procedimien-
to rapido, que promete reducir el tiempo nece-
sario para lograr las fotografias en color a un
tercip de lo que se tarda corrientemente.
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La necesidad de precision en el trazado
de mapas.

Muy pocos de los no iniciados se dan cuenta
de que la fotografia estereoscopica, obtenida des-
de el aire, tiene un atributo secundario, ademas
de su valor geografico. Todos los servicios, no
solo de nuestro pais, sino de otras potencias
extranjeras, poseen instrumentos capaces de
medir los objetos representados en las fotcgra-
fias aéreas obtenidas esteroscopicamente. En
nuestros servicios estos instrumentos eran consi-
derados como precisos por bajo de 30 centime-
tros cuando se utilizaban en el andlisis de foto-
grafias aéreas sacadas a 500 pies (150 metros) o
menos, Estan ya muy adelantados los progresos
que se hacen para lograr una precision atin
mayor.

Hay dos clasificaciones generales de la foto-
grafia aérea militar: ‘‘reconocimiento” y “‘tra-
zado de mapas”, En la fotografia de “recono-
cimiento” supera el interés de la claridad del
detalle y la rapidez en disponer de la fotogra-
fia cuanto antes. No importa demasiado la exac-
titud matemdatica de la situacion grafica de los
objetivos, ni tampoco importa mucho mantener
la perfeccion técnica en el procedimiento. El
material que se obtiene- de] reconocimiento se
emplea con frecuencia en la preparacion de gra-
ficos, la mayor parte de ellos para emplearlos
en la navegaciéon aérea. En la fotografia que
se obtiene para posterior trazado de mapas, las
condiciones impuestas son bastante distintas. No
hace falta rapidez en la produccion del articulo
terminado: la fotografia puede ser de ritmo
mas lento; pero las exigencias en cuanto a la
exactitud son increiblemente severas. Hay que
tener presente que este material constituye, no
solo los tinicos datos fundamentales para el tra-
zado de mapas estratégicos de las reales opera-
ciones militares, sino que pudieran ser en el
porvenir la base del bombardeo, controlado elec-
trénicamente, por entre el cielo cubierto de nubes
o durante las horas nocturnas, por medio del
radar o ‘“‘shoran”, o para situar exactamente
los proyvectiles teleguiados (‘“robots™), en los
que la variacion de tan s6lo unos cuantos gra-
dos de trayectoria puede hacer que una explo-
sion que habia de conseguir un éxito se pro-
duzca a centenares de millas de su objetivo.

Montaje estabilizado.

La precision deseada por las autoridades que
han de trazar los mapas, que emplean el mate-
rial obtenido por la fotografia aérea, puede pa-

486



Nimero 103. - Junio 1949

recer, a primera vista, imposible de lograr. Des-
de su punto de vista, sin embargo, lo que exi-
gen no carece de razon, si se tiene en cuenta
que una desviacion de tan solo seis minutos de
arco en el eje vertical de una maquina foto-
grifica para planimetria que saque una foto-
grafia desde una altura de 20.000 pies (6.000
metros) dara lugar a una desviaciéon horizon-
tal de 29,5 pies (8,55 metros) en la situacion
«de la imagen de un sector del terreno; y que
dard una variacién tedrica en elevacién a un
punto de la foto de 21,7 pies (6,5 metros), cam-
biando los calculos de la altitud del terreno y
la situacion de la proyeccion vertical de los
puntos en grave manera.

Por consiguiente, es necesario un montaje es-
tabilizado de la camara, Este hecho fué reco-
nocido antes de que la primera guerra mundial
terminase. Desde entonces se han empleado mi-
llones de dolares y centenares de miles de ho-
ras de trabajo por los servicios, tanto naciona-
les como extranjeros, comerciales y militares,
que se han esforzado en buscar una solucién al
tentador prcblema de la estabilizacion de la ca-
mara fotografica. Este era un punto en el que
los ingenieros y hombres de ciencia se mostra-
ban completamente de acuerdo, y discutieron
distintos aspectos del problema; pero parecia
que nadie seria capaz de solucionarlo.

Girdscopo ocon corrector éptico.

Lo que nuestros ingenieros consideraban co-
mo necesario, nos obligd a proyectar un meca-
nismo (para utilizarlo en un avién en vuelo)
que mantuviera el eje vertical de la cimara en
una posicién perpendicular dentro de ciertos li-
mites, que, desde el punto de vista de la rota-
cién alrededor de un eje, pudiera verse el error
como una sefial del grueso de un lapiz en el bor-
de de un disco de cuatro pies de diametro
(1,20 metros). [La estabilizacion se ha aplicado
también a las miras de los lanzabombas y a los
instrumentos de navegacidén, durante muchos
afios, con gran éxito; y a primera vista podra
parecer que la estabilizacion de la camara re-
queria solo un proceso de adaptacién. No es
ese el caso, sin embargo, ya que la estabiliza-
ciéon de la cidmara fotogrifica implica proble-
mas peculiares que solo a ella afectan.

El laboratorio fotogrifico de la Divisién de
Ingenieria de Wright Field pudo anunciar este
afo que habia proyectado, construido y estaba
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realizando los vuelos de pruebas de un montaje
de camara estabilizada automaticamente, que
actuaba dentro de las mas exigentes condicio-
nes. Este anuncio marcéd el punto culminante
de mas de dos afios de intensa labor por parte
de cuatro ingenieros norteamericanos muy com-
petentes, cada uno de ellos especialista en una
modalidad, acuciados por la presion de una ne-
cesidad que se hacia cada vez mas urgente.

La base de su mecanismo es un giréscopo
muy potente, con un corrector optico moderno
y un control sobre el girdscopo, que no sélo lo
endereza cuando acttia, poniéndolo en la posi-
cion debida, sino que le obliga a mantener una
posicion perpendicular, sin tener en cuenta el
recorrido del avién (en un sentido geogrifico),
compensando automaticamente los cambios ha-
bidos en la latitud durante el vuelo, los cambios
producidos en el angulo relativo (entre el girds-
copo y la superficie terrestre, debida a la rota-
cion de la Tierra), y compensando las fuerzas
centrifugas y de aceleracion, que se filtran por
la suspension hasta el rotor giroscépico.

Las camaras fotogrificas de este montaje,
que pueden operar a gran distancia de la base
propia, proporcionaran un material fotografico
excelente para mapas, sin necesidad del apoyo
en un canevas de puntos basicos, levantados en
el propio terreno por procedimientos terrestres
clasicos. Las inclinaciones y desviaciones serdn
minimas, y la fotografia contari con una ma-
yor precision y exactitud, facilitando de este
modo la labor de los intérpretes de fotografias.

Nuevos laboratorios volantes y de aerd-
dromo.

Los compaiieros de laboratorio que nos han
precedido han estado preparando las necesida-
des de los futuros Generales (al estilo Patton),
que pueden creer tal vez mas fervientemente en
la necesidad de contar con pruebas fotograficas
adecuadas. Desde este punto de vista, es induda-
ble para algunos de nosotros que ha transcurri-
do mucho tiempo desde que en nuestra camio-
neta Kelly nos dirigimos a un claro en el bos-
que, instalamos wvarias tiendas, sacamos bote-
llas y bolsas, y cajas, e instalamos el primer la-
boratorio fotografico de campafia (esto suce-
di6 en 1918),

Tened en cuenta la enorme labor que se ha
realizado para probar y adoptar como norma
para uso de fotogragia de campaiia de las Fuer-
zas norteamericanas el aparato A-7 y la maqui-
na reveladora. Este aparato colosal es capaz de
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producir 12.000 pruebas fotogrificas termina-
das, de g por 9 pulgadas, en espacio de ocho
horas, sin mas que dos hombres que se ocupen
de hacerlas. En la tltima guerra se consideraba
razonable el poder hacer 3.500 pruebas, por
20 hombres, en ocho horas. Cuando vuestra ima-
ginacion haya asimilado esta aplicacion moder-
na de las técnicas de la produccion en masa al
material de informacién militar, pasad un poco
mas adelante y considerad el laboratorio foto-
grafico de campana (“volante™), completo en
todos sus detalles, con maquinaria, tripulacion
v abastecimiento, viajando por el aire a tres-
cientas millas por hora (480 kildmetros), al lu-
gar donde ha de utilizarse. Estd basado en el
concepto creado en el laboratorio de aviones de
Wright Field, y cuenta con la aprobacién del
laboratorio fotogriafico. En pocas palabras di-
remos (ue consta de un gran casco, similar al
del avion de carga C-82, con ala desmontable
y con una estructura de cola que contiene una
instalacion de dos motores. 1.a seccién motriz
deja en el terreno a la seccion del casco, en el
sitio que se desee, v regresa volando a su base
en busca de un laboratorio electronico, un ta-
ller de maquinaria, un hospital o cualquier otro
de los tipos de cascos diferentes posibles (que
ascienden a una docena). Un motor eléctrico
y la tripulacién pueden hacer frente al trans-
porte aéreo de muchos cascos distintos, sin es-
clavizar cierto ntiimero de hombres v grias de
carga como seria el caso en este asunto.

Quiza credis que nuestros precursores, al tra-
bajar sin respiro, esforziandose segiin exigia una
guerra que (se supone) ha terminado hace tres
aiios, tendran confianza en que su maquinaria,
instrumentos y técnica, estin dispuestos y pre-
parados ; y estaran satisfechos de ver que ahora
podemos hacer frente a cualquier situacion ra-
zonable que pueda surgir.

Pues, creedme que no es este el caso.

[Los que se anticiparon estan preocupados y
con razoén. La causa que motiva esta preocupa-
cion puede basarse en la historia militar, como
por ejemplo, la famosa linea Maginot. Dicen que
representaba el final de un ciclo, yn punto entre
el ataque militar y la defensa, que habia venido
formindose por espacio de trescientos afios. La
linea Maginot representaba el punto culminante
del ciclo defensivo. Segiin sus constructores, re-
presentzba la victoria segura v definitiva de la
coraza schre el caiion, de la defensa sobre el
ataque. Era lo definitivo: la fortificacion in-
expugnable.
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El ciclo de transicién aiin no ha termi-
nado.

Pero todos recordamos que la linea Maginot
no salvé a Francia. La soslayaron, la cortaron,
la tomaron desde la retaguardia, no la tuvie-
ron en cuenta. Durante veinte afios de paz, el
extrafio animal llamado “‘guerra relimpago’ ha-
bia logrado una terrible madurez. El ataque vol-
via a encontrarse nuevamente en auge crecien-
te, descargando golpes paralizadores, a razon de
70, 100, 300 millas por hora. La potencia de
fuego concentrado, subida sobre ruedas y tras
un fuerte blindaje, los Stukas, los nuevos con-
ceptos en cuanto a la organizacion de las uni-
dades de ataque, la estrategia de la movilidad
y la rapidez, del transporte rapido y de la sor-
presa, habian vuelto a escribir los libros de la
Ciencia Militar, y dominaba el ciclo del ataque.
Y, sin duda alguna, sigue dominando todavia.

Es de importancia vital el estudio de Ia
fotografia aérea.

i

Nos vamos acostumbrando a la frase “...no-
existe, en absoluto, ninguna defensa inexpugna-
ble”. Por suerte, y a fuerza de ingenio, hemos.
capeado un temporal de artefactos tan endiabla-
dos como la V-1 y V-2 y el “Kamikaze”. Nues-
tros enemigos han tenido la desgracia de haber
estado en contacto con las bombas incendiarias.
de gelatina y gasolina, con bombardeos de mil
aviones en masa, y con la terrible destruccién
causada por la bomba atémica. Parece que na-
die se preocupa de inventar una coraza de blin-
daje impenetrable, ni un refugio a prueba de
bombas, que habria de desaparecer.

Tal vez, si el ataque contintia creciendo en su
ciclo, haciéndose cada vez mas destructor, y te-
niendo cada vez mayor seguridad de eliminar
sus objetivos, el tnico factor de incertidumbre
serd la mision primordial de localizar exacta-
mente el objetivo que ha de destruirse. Después
de que haya sido localizado con toda precision en
un buen mapa, la destruccién de! mismo sera
cosa casi automatica.

Nuestros predictores creen que ‘el reconoci-
miento, especialmente por medio de la fotogra-
fia aérea, sera cada vez de mayor importancia;
que la cuestion suprema, tal vez el factor de-
cisivo de toda una campafia pudiera ser un
avion que llegase al objetivo, obtuviese una fo-
tografia y saliese otra vez del terreno enemigo
trayendo su adquisicion. Uno de nuestros inter-
locutores degia: “En la proxima guerra, en
cuanto te retraten, estis perdido.”
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