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sobre el mar

Por MANUEL ALONSO ALONSO
Capitan-del Arma de Aviacion.

(Segundo premio del Tema de Arte Militar Aéreo de nuestro Concurso de Articulos )

Caracteristicas fundamentales de las Fuerzas
Aéreas.

Recordemos que las caracteristicas fun-
damentales de las Fuerzas aéreas son:

La flexibilidad o universalidad, que resi-
de en su aplilud para el alaque a cualquier
clase de objelivo, siempre que eslé siluado
denlro de su radio de aceion, y lanlo si esle
objelivo es aéreo como si es lerreslre o na-
val, independienlemente lambién de su si-
luacion respecto a la zona de operaciones
en la superficie.

La gran movilidad ldclica, que proporcio-
na a las Fuerzas Aéreas la posibilidad de
efecluar una ripida concenlracién de su po-
der ofensivo conlra el objelivo a alacar, asi
como lambién su empleo, brevemenle esca-
lonado en el liempo, en zonas muy alejadas
enlre si.

Eslas dos caracleristicas eslan basadas en
lao gran velocidad, radio de accion e inde-
pendencia del medio sobre el que achian
las Fuerzas Adreas,

Una gran eplitud para la ofensiva, con-
secuencia [ogica de las earaclerislicas sefin-
ladas anleriormente y de su aplilud para
aleanzar la sorpresa, pueslo que con su ve-
locidad y polencia ofensiva pueden oble-
ner resullados decisivos (en orden al obje-
livo perseguido en cada aceion) anles de la
reaceion del enemigo,

Iiscaso poder defensivo, va que ha de de-
fenderse a su vez de unas luerzas aéreas
enemigas que gozan de las lres caracle-
risticas preciladas, lo que las hace difici-
les de rechazar; no olvidemos que el esfuer-
zo defensivo que requicre un objelivo no
depende de la magnilud de ésle, sino del
poder de las fuerzas alacanles, heneficia-
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disimas en esle caso por la movilidad lac-
lica.

Parece verdaderamenle paraddjico el que
precisamente la Balalla de Inglalerra, expo-
nenle de una lucha aérea pura, sea un ejem-
plo de vicloria aérea defensiva, y ann cuan-
do ya en muchas ocasiones se han ecilado
Jas razones de lal paradoja, y por ello no
viomos o enlrear en detalles, si queremos re-
cordar las lres o mi juicio principales:

— Un mal empleo del poder aéreo por
parle de la Luflwaffe.

— Una marcada superioridad inglesa en
cuanlo a calidad (armamento y velo-
cidad). )

— Una organizacion, por parle de los in-
gleses, de la red de alarma y de la con-
duecion de la caza, maravillosa para
aquel liempo, y que apoyada en el “ra-

dar™ suprimia’ la sorpresa y capacilaba
a la defensa en la ulilizacion a su fo-
vor de la mevilidad tdctica. Desde en-
tonces, el poder defensivo de las Tuer-
zius aéreas ha ido alejandose mas y mis
de su poder ofensivo, no vislumbrin-
dose para el porvenir una nivelacion
de ambos poderes, sino lodo lo conlra-
rio.

Limitacion del poder de las Fuerzas Aéreas
debida a su radio de accion.

De la primera caracleristica cilada dedu-
cimos que aclualmente las fuerzas aéreas
eslan tnicamente mediatizadas por-su radio
de accion que, aunque aumentando sensible
y progresivamenle, no las permile alacar des-
de una base delerminada cualquier objeli-
vo. No se considera necesario el llegar a al-
anzar los 20,000 kms., ya que con la aclual
siluacion  geopolitica una aulonomia  de
25.000 kilomelros, que proporciona un radio
de aceion eleclivo de 10.000 kildmelros, pone
al aleance de una fuerza aérea los objeli-
vos de verdadero valor eslralégico. No ha-
blamos, por lanto, de posibilidades remolas,
¢ino de hechos que lenemos casi al aleance
de la mano.

Hasta 1949, el fuluro proximo se dividia
e dos claras elapas separadas por una
fecha-jalon, aquella en T que Rusia esla-
pin en condicignes de emplear en cierla es-
cala la bomba alomica. s, sin embargo,
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tan importante el problema del radio de ae-
cion de las fuerzas aéreas, que para algu-
nos Iraladislas, y con ellos y a su cabeza
ligura el Mayor Seversky, las elapas eslra-
[égicas paric América son lres:

[* CGaraclerizada por la dependeneia de
bases adreas en ullramar,

20 Las Tuerzas adreas con base en Amie-
vica pueden aleanzar caalquier objelivo e
verdadero valor eshralégico,

30 Imperio de los proyecliles dirigidos,
que hacen pasar a un segundo lérmino al
Bjéreilo, la Marvinn v la Fuerza Aérea.

Hoy por hoy, la limilacion que impone el
radio de aceion nos Heva o un nuevo pro-
blema: ol de las bases adreas.

Bases Aéreas.

Bl arle naval define a la Marina como
ceuacion de buques y bases. Si para las
fuerzas navales lienen una enorme impor-
lancin las bases, mayor atn la lienen para
las fuerzas adéreas, vie (que S permanencin
en su elemento aéreo es menor, consliluyen-
do aquéllas su gran servidumbre, aun cuan-
do ésla vie disminuyendo al anmentar el
radio de aceion.

Cilemos algunos ejemplos de la influen-
cia que la posesién de bases adreas ha ejor-
cido en la marcha general de la pasada con-
lienda:

En Europa; la Luftwaffe, como lodos si-
bemos, eslaba ovientada hacia la cooperacion
con el Ejéreilo de Tierra, habiendo Hegado
a una perfeceion en dicha cooperacion, que
sitconsecuencia, la “Blilzkrieg™, Hend de
asombro a lodo el mundo. Durante las cam-
pafias por el oeste de Buropa y de los Bal-
canes lodo parecia perfeclo, pero en el in-
menso Lealro ruso se observd la aparieion
de cierlas pausas en los avances alemanes,
que hicieron pensar que lanto la deléneion
momenlanea en L linea del Somme, en I
balalla de Franein, como las dos pausas me-
nores que precedieron a la evacuaeion de
Narvik por los aliados, leninn un origen
comin: la necesidad de avanzar las bases
adrens cada vez que la linea del frente avan-
zabi unos 200 6 400 kildmelros. Lo Lufl-
walle lenia el brazo muoy corlo,

Fn el Aftdntico: las ocupaciones de Islin-
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dia y Groenlandia y el eslablecimiento de
bases adreas en las Azores, son consecuen-
cia de las necesidades del poder adéreo en
la batalla del Allantico.

En el Mediterrdneo; siempre que la Lufl-
walfe prestaba alenecion al tealro medileryi-
neo, trasladando una parle de su Aviacion
a Sicilia, la siluacion adrea evolucionaba en
un senlido favorable al Bje: lal ocurrid en
los meses de enero y febrero de 1941 (10 de
enero, alague en que se averin el “Ilns-
lrious™, comienzo de acciones que impe-
dirdn lemporalmente a la flola inglesa
acluar en el Medilerrineo eentral), v enero
a abril de 1942 (alaques a Malla, verdadero
bloqueo adreo), Tan pronlo com la Lufl-
walfe alejaba sus bases (polarizada su alen-
cién en la primera ocasiéon por el alaque a
Rusia, y en la segunda por el lraslado a
Libia en apoyo del avance de Rommel) los
ingleses  lograban  ficiles comunicaciones
entre Gibrallar y Malla, mienlras que ha-
cian prohibilivo el rafico enlre Ilalia v Li-
bia, obligando, incluso a parlir de la eaida
de Tobruk. o abastecer a Rommel por con-
voyes via Crefa-Tobruk, alejando asi el ra-
fico de Malla y buseando proteceion en las
bases adreas africanas.

Enlre la ocupacion de Grecia y la de Cre-
la hubo una pausa deslinada a avanzar las
bases acdreas hasla el horde medilerrineo.

En el Pacifico; el avance norleamericano,
a “sallos de rana™, se vig regido constanle-
menle por el radio de aceion de la Aviacién
con base en lierra, :

La conquisla de las Gilberl consliluyé el
prélogo obligado del asallo de las Marshall,

ya que las 1.300 millas que separaban la base-

acrea de Funafuli, en las Ellice, de la isla
de Kwajalein, en las Marshall, era enton-
ces una dislancia muy grande para los avio-
ues de reconocimienlo folografico a cuyo
cargo corrian las misiones previas al plan-
teamiento de la operacion. Y ain anles de
las Gilberl se ocupan olras islas de las Elli-
ce, mas proximas al lealro del fuluro des-
embarco. Iisle fué el comienzo de una serie
de sullos cuyo tinico fin era la conquisla
de bases aéreas que sirviesen de lrampolin
para sallar a olras mas dislanles, permilien-
do a las fuerzas aéreas aproximarse a “dis-
laneia de vuelo™ del Japon, cosa que se vio
lograda con la conquislta de Saipian, ahn
cuando fuera luego preciso sallar a Iwoji-

subordinando
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ma y Okinawa, en busca de bases para la
cazi de escolla y los hombarderos de menor
radio de aceidn,

Imaginemos por unos inslanles cuin dis-
linlo hubiera sido el desarrollo de la gue-
rrac en el Pacifico, si los japoneses hubie-
ran llegado a asomarse, en su avance, al
gran desierlo acudalico que separa Amériea
de Oveania, teniendo en cuenla que la st
Carrier Force™, de Spruance, se vid incapa-
cilada para operar en apovo de los desem-

barcos, sin conlar con la ayuda de aviones

con bases en lierra, mientras no se consi-
guio una superioridad adérea, verdaderamen-
le abrumador,

Gracias a las bases adreas de la Gran
Brefafia se pudo desembarcar en Norman-
dia, Si los alemanes hubiesen conquislado
las Islas en 1940 ;cudntos afios hubieran
debido [ranscurrir para que los aliados pu-
diesen desembarcar en Europa con bases de
parlida en América?

En un orden estralégico superior, asi como
el alaque a Rusia perseguia objelivos eco-
noémicos, la invasion de Noruega, Francia,
y en cierlo aspeclo la de los Baleanes, obe-
decian a la necesidad de conquistar bases
para el alaque de la Gran Brelafia en el
primero y segundo caso, ¥ como prepara-
cion del alaque a Rusia, en el nllimo. Reco-
nozeamos, sin embargo, que en lodos ellos
las bases que se conquislaron fueron fanto
aéreas como navales.

 4Qué es una base? Sir Wilfred Limpsey
la definia como:

“Gran zona con puerlos, ferrocarriles, el-
célera, ele., al servicio de las luerzas arma-
das, pero sin descuidar las civiles, aunque
sus necesidades o las mili-
lares.”

Isla es una definicion de un allo valor
eslralégico, considerando a la Base en esle
senlido. Inglaterra, por ejemplo, cumplio
perfeclamente con los Lérminos de esla de-
finicion en la pasada guerra. In olra es-
cala. menor puede lambién  servirnos  de
ejemplo Egiplo.

Para nueslro discurso, definiremos una
base aérea, en un senlido menos amplio,
como: *El lugar de abaslecimienlo, enlrele-
nimiento y reparacién del malerial y des-
canso del personal de las luerzas adreas™.
Prescindimos de sefialarlas como el Ingar
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de control y direccidn de las operaciones
adreas, ya que en algunas ocasiones esle
lugar puede no estar precisamente en la
hase.

51 binomio avion-base, expresion final de
poder adreo, lendra distinto valor al variar
sus [érminos, siendo innegable que lambién
variara o igoaldad de uno de ellos al va-
riar el olro. De aqui que el poder ofensivo
o defensivo de unas mismas fuerzas adéreas
pueda variar con la calidad de las bases en
que aquéllas se apoyan.

Poco podemos esperar de aquellas bases
que, por depen-
der a su vez de
unos abasleei-
mienlos preca-
rios, pueden po-
ner en peligro el
de las fuerzas
adreas en cellas
eslablecidas,
siempre que la
inseguridad  se
cierna  sobre
aqueéllos.

Los japoneses
achacan lodos
sus desaslres en
el Pacifico o la inlerveneion de los subma-
rinos aliados en la primera fase de la gue-
rra, v a la de las fuerzas aéreas en la se-
gunda, en que consiguieron desorganizar
por complelo el abaslecimiento de las bases
avanzadas.

Es indiscutible que enlre dos bases. una
avanzada 1y olra con suministros direclos,
la superviovidad de esta ullima es manifiesla.

Los portaviones.

En muchos ocasiones de la pasada con-
lienda, los porlaviones han desempefiado un
brillante papel v, aun cuando algunos re-
posan en el fondo de los mares, su heroico
sacrilico fué, la mayor parte de las veces,
compensado con log beneficios que sus bri-
llanles acluaciones reporlaron al esfuerzo
hélico, No es exlreafio, por lanlo, que el por-
laviones “esld de moda™, Esla, creo yvo, es
[a frase mas adecuada, pues, igual que le
ocurre a la moda, el porlaviones pasard vy
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desaparecerid. (Razones? Procuraré exponer
algunas.

Il portaviones es una base aérea avan-
=ada maovil, Como base avanzada, reane lo-
dosg los defeclos de ellag, aumenlados a cau-
sa de su limilacion en cuanlo a espacio dis-
ponible, v, sobre lodo, a la longitud de la
cubierla de vuelos, Sus venlajas debidas a
i movilidad son muy relalivas, ya que sus
oponenles, las fuerzas aéreas, la poseen cn
grado sumo, v los buques son para ellas ob-
jelivos casi inmaviles,

151 portaviones es sumamente vulnerable,.
como se ha de-
moslrado en  la
glll‘!'l'il |N!Sildil..
maxime  lenien-
do en cuenla el
principio de la
“deslruceion  de
I ofensiva eon
los punltos de

origen™, que se
Hevarda  induda-

blemente a cabo
siempre que ello
sea posible.

51 porlaviones
constiluye umna
pesima base en la defensiva, y para ello no
lenemos que hacer sino exponer nuevamen-
le el principio defensivo: La magnitud del
esfuerzo aéreo necesario parva la defensa de
wun objelivo, no esta delerminada por la ini-
portancia de éste, sino por la de las [uersos
acéreas enemigas alacanles. Sin embargo, la
dolacion aérea de un porlaviones es siem-
pre limitada.

Los aviones embarcadas son siempre in-
[eviores a los basados en Alierra. El estudio
de las caracleristicas de los dislinlos avio-
nes lerrestres o embarcados nos lleva a
egla conclusion evidenle, [Hubo un Liempo
en que la diferencia enlre las caracleris-
licas de unos y olros disminuyd extraordi-
narinmenle, pero desde finales de la guerra
ha vuello a aumenlar progresivamenle.

Repasemos ahora algunas de las razones
aducidas para la conservacion de los por-
[aviones:

Se apuntan como éxilos debidos a los por-
laviones:
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— EI hundimiento voluntario del = Admi-
ral Grafll Spee”, que se cree influido
por la presencia del “Ark Royal™. La
siluacion de aquel buque al refuginrse
en Monltevideo, era ya de por si lo su-
lieienlemenle desesperada, debido o los
olros buques que se le oponian v de
los que no hubicera podido eseapar, no
ya en la eran de la Aviacion, sino en
la de la Marina vélica.

— El hundimienlo del “Prince o Wales”
y del “Repulse™ Se debid a la aceion
de aviones con base en lierra.

— Bl hundi-
mienlo del g 5 oo :
“Bismark™, B ;
I'ué la RAIRF
quien  des-
cubrid la sa-
lida de esle

buque de
Bergen., y
tras el hun-
dimienlo del
“Hood™ v Ia
subsiguienle
pérdida  de
contaectlo,
fueron nue-
vaimenle los
avionesdela
RAF (Coas-
tal Command) quienes le descubrieron y
manluvieron el conlaclo, dirigiendo su
caza. De las acciones posleriores Ilevi-
das o ecabo conlea esle buqgue diremos
que en ellas, como en el combale de
Maltapan, Ta alilizacion del porlaviones
se vio favoreeida por L diplomalica ae-
luacion de la R AL P quedandose al
margen en un “asunlo de e Marina ™,

Creemos recordar que en la aceion
de Malapan lomaron parle =Sword-
lish™ despegando desde Crela, Siolos
ingleses  hubieran
de unos buenos aviones lorpederos con

dispuesla enlonces

base en lierra, no dudamos que los hu-
bieran ulilizado, aun cuando no habie-
ran dependido de la Marvina, oblenien-
do de ellos un gran rendimiento.

La oportunidad en el empleo de la avia-
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cion embarcada es olro de los argumenlos
en pro de los porlaviones, Medilemos sobre
eslic cuestion,

Exisle un fendmeno que por unos es co-
nocido con ¢l nombre de reaceion bélica del
litoral y por olros con el de reaceidn conti-
nental, debido a lainfluencia que sobre el
mar ejercen las armas asentadas en lerra,
Las fuerzas adreas han venido a relorzar
lal Tenomeno, v a llevar sus eleclos cada
vez mis lejos de la cosla, en forma progre-
siva v conslanle. Lo movilidad  taelica de
las Tuerzas adreas, lacililando o coneen-
traccion de lus que
Lienen s base en
Lierr, a i como
los inconvenien-
les anles senala-
dos en los porta-
Viones, aconse-
Jin no arriesgar
tuni lgenandra
naval denlro de
ln zona de reae-
cion enemiga, a
menos que se i
pueda proporeio-
nar sulicienle
proleceion adrea,
hien por medio
de una concen-
[racion de por-
luviones, cosa
muy improbable por los efeclivos que serian
necesarios, o bhien por sus propias fnerzas

acreas, basadas analogamente en lierra (paso
del Canal por la Escoadra alemana). Lo
normal serd manlener alejados a los buques
de Ta zona de reaceién enemiga,

Ahora bien, In aulonomia v correlaliva-
menle ol radio de aceidn, siempre erecienle
de las Tuerzas adreas, va llevando, como ya
hemos dicho, el limile de Ta zona de reaceion
cida vez mas lejos de la cogla, pudiendo ocu-
Frir que se superpongan lag zonas de reac-
cion de los dos beligeranles, dando origen
a uni zona de friceion, que acabard por lras-
ladar el Timile de la zona de reaceion resul-
lanle o elicaz hacia el pais que hubiera le-
vado la peor parle en la lucha aérea corres-
pondicenle,

Fuera de la zona de reaceion del enemi-
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go, las fuerzas navales pueden navegar den-
lro de la propia zona de reaccién o en una
aulénlica “zona de nadie”, Es precisamenle
en eslas “zonas de nadie™ donde la uliliza-
cion del porlaviones, en orden a la oporlu-
nidad en el empleo de las fuerzas aéreas,
esta juslifieadisima. .

Denlro de nuestra zona habra un seclor
periférico, donde nueslras fuerzas adreas,
basadas en lierra, sélo podrdan Hevar o cabo
acciones independienles o coordinadas con
baslanle anlelaeion, y en ese seclor atn cabe
I ulilizacion de los porlaviones, sobre [odo
como bases para la caza, pero en lugires
mas cercanos a la cosla se puede prescindir
de ellog, siempre que podamos eslablecer
una “sombrilla aérea™ de proleccion, y, para
acciones ofensivas, las clasicas “paradas de
laxis™ empleadas con éxilo en la coopera-
cion aerolerrestre: con ellas la oporlunidad
en la aceién queda eomplelamente- garan-
lizada,

Queda dividida, por lanlo, la zona de rene-
cidén, en el sentido de la profundidad, en dos
subzonas: la exterior, en la que la coordina-
cion de las acciones aéreas y navales ha de
ser previsla con cierla anlicipacion, y la in-
terior, en la que se pueden llevar a cabo ac-
ciones coordinadas previstas o no previslas.
Para_realizar éstas baslard asignar a las
fuerzas navales un “crédilo” que, aun pu-
diendo ser muy superior al apoyo que pu-
dieran preslar unos porlaviones, gravaria
mucho menos al esfuerzo bélico, ya que su
concesion seria limitada en tiempo y duran-
te el desarrollo de eierlas misiones, mientras
que los porlaviones y su aviacién permane-
cerdn inaclivos gran parle de la guerra.

IZsla es, hoy por hoy, el aspeclo que pre-
senla la debalida cueslion de los porlavio-
nes: Nadie podrd negar que, con el liempo,
esa zona en la que aclualmente pudiéramos
establecer una “sombrilla aérea™ y las opor-
tunas “paradas de laxis™ ird profundizando
hasta abarcar la posible de operaciones na-
vales; enlonces, ni el argumenio de la opor-
tunidad salvaria a los porlaviones,

Naciones maritimas, continentales y aéreas.

[T sido siempre una idea generalizada la
de clasificar a las naciones en marilimas o
conlinenlales, segiin la via que siguieran sns
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principales abaslecimienlos. Los progresos
del (ransporle aéreo, ereo yo, deben introdu-
cir olra casilla mas en la clasificacion, la de
naciones aéreas.

Il transporle aéreo se va desarrollando en
lal forma, que si se hiciese una estadislica,
no por peso o volumen, sino por el valor de
lis mereancias lransporladas, se veria que
el trafico aéreo desempefia un papel mas im-
portante que el que o primera visla parece.

China en la 0llima guerra se vio obligada,
duranle cierfos periodos, a suministrarse del
exlerior exclusivamenle por via adérea. Bien
ereo que le corresponde, si no eleclivamente,
si en forma honoraria, el titulo de “nacién
aérea niam. .17,

SiInglalerra hubiese dispuesto de una
aviacion de lransporle desarrollada, aquellos
onerosos convoyes navales a Malla en los
primeros meses de 942, martlilleados por la
Luftwafe con bases en Sicilia, hubieran po-
dido ser sustituidos por convoyes aéreos,.
con baslantes ventajas.

Berlin, ya en la paz, nos ha proporciona-
do un ejemplo de la capacidad abastecedo-
ra de las luerzas aéreas.

Por lodo ello, no seria extrafio que, al ini-
ciarse las hoslilidades, una nacion marilima
o conlinenlal se [ransformase en algin ca-
so en “nacion aérea”, recibiendo sus sumi-
nistros vitales por via adrea,

Misiones de la Marina en tiempo de guerra.

Vamos a cilar, como recordalorio, las mi-
siones que corresponden a la Marina en
liempo de guerra y que figuran en cualquier-
lexto de Arle Naval.

—Asegurar el libre uso de las comunica-
ciones marilimas indispensables.

—Impedir al enemigo la ulilizacion de sus
comunicaciones marilimas.

—Asegurar el liloral propio conlra todo
alaque de las fuerzas navales enemigas.
—Alacar el liloral adversario.

—Cooperar de una manera direcla en las
operaciones del Ijéreilo de Tierra, cuan-
do los planes generales de la guerra asi
lo requieran, e impedir que las fuerzas
navales enemigas puedan llevar a cabo
operaciones de esla clase.
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Tralemos ahora de la influencia que pue-
den ejercer las fuerzas acreas en el enmpli-
mienlo de eslas misiones.

Defensa del trafico maritimo propio.

Las lineas de leafico maritimo deben ser
exteriores a la zona de reaceidon bélica con-
tinental del enemigo, ya que de lo conlra-
rio ¢l paso de ecada convoy por dicha zona
entranard una verdadera balalla acrea, que
nos obligard a proporeionar a aquél una den-
si, “sombrilla aérea”. El esfuerzo serd ago-
lador para el que no aleance la superiori-
dad aérea precisa, v sélo podra manlenerse
en forma esporiadica v a cosla de muchas
bujas aéreas v navales, (Convoyes o Malla v
balalla del Atlantico.)

En la “zona de nadie”, v mienlras désla
sigue exisliendo, la proleccion aérea del con-
voy habria de ser prestada por la aviacion
embarecada.

Denlro de la propia zona de reaccion, la
proleccion adérea directa o inmediala puede
ser proporcionada en los seclores exteriores
por las Inerzas aéreas embarcadas, mientras
que las luerzas aéreas con base en tierra
llevan a cabo la proleccion lejana. En los
seclores mas proximos al liloral puede pres-
cindirse de la aviacion embarcada, corrien-
do la proleccion a cargo de las luerzas adreas
con base en lierra.

tDe qué orden fucron las principales me-
didas aliadas en la lucha antisubmarina? i<n
esta lucha, que equivalia a Ia defensa del
trafico en el Allanlico, los aliados no vacila-
ron, tanto en consbruir numerosos porla-
viones de escolla para acluar en aquellas
zonas alejadas de la de reaccion, como en
eslablecer bases adreas en Islandia, Groen-
landia y las Azores para exlender la suso-
dicha zona.

Ataque al trafico maritimo adversario.

Lo dicho en el apartado anterior, “volvien-
do la oracién por pasiva”, nos salva de mu-
chas explicaciones referenles a esla mision.

Es una aclitud muy difundida la de abo-
gar por el deserédilo del “corsario aéreo™.
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Hoy dia, desgraciadamente, puede conside-
rarse inexislenle el Derecho de Guerra, v
siendo lodas 1as luehas a vida o muerle, no
exisle mas que el “derecho del vencedor”,.
traduceion de la *ley del mas fuerle”. La
moral de cada beligeranle es la fniea que
pone limilaciones a esa ley.

La ulilizacion del avion v del submarino
en el alaque al trddico marvilimo o su maoda-
lidad mas amplia, el blogueo. 26lo chocaba
con algunas disposiciones del Derecha In-
lernacional, hoy en ddesuso,

Durante o allima guerra Ins Tuerzis aé-
reas cumplieron a ln perfeceion cuanlas mi- -
siones de alaque al Iralico maritimo se les
encomendaron. 1 bloqueo de Malla en los
primeros meses de 1942 Tué baslante clicaz,
i pesar de que In Lullwaflfe lenia enfonees
un escaso poder ofensivo. 1 poreenlaje de
hundimientos a cargo de los Focke-Wulll en
ia batalla del Allinlico es lambién baslanle
apreciable, maxime si lenemos en cuenla,
lraducido en dinero u horas de irvabajo, el
coslo de los submarinos y el de los aviones
que operaron en aquella ocasion. K1 esfuer-
zo alindo para oponerse a aquellos alacan-
les aéreos, que aparceian a varios cienlos de
millas al oeste de Irlanda v couando la le-
gada a puerlo era ann cueslion, no de horas,
sino de varias singladurag, se hace palenle
cn el heroico sacrificio de aquellos cazas ci-
lapullables la salvacion de cuyos pilolos, nna
vez en el aire, ern haslanle problemalica.

1 alaque adreo al ralico marilimo consli-
tuye un adecuado empleo de las fuerzas aé-
reas, pueslo que uliliza al maximo una de
sus caraclerislicas fundamenlales, su poder
ofensivo.

Si el trafico marilimo padecia ya de “an-
cusltia acérea”™ en los tiempos de la balalla
del Allantico, la ulilizacion de los proyecli-
les cohele anmentard al maximo dicha an-

guslia.

No puede hablarse, hoy por hoy, de la des-
aparicién de los convoyes, cuya concenlra-
cion lavorece ¢l empleo de las Tuerzas aé-
reas, v que el arma submarina ha mejora-
do enormemenle sus caraclerislicas lras la
crisis sulrida en los allimos liempos de Lo
pasada conlienda. Las naciones, cuya vida
depende del ralico maritimo, ven suspendi-
da sobre ésle la espada de Damocles, que en
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un fuluro confliclo bélico representaria la
woordinacion de las luerzas adreas con el ar-
ma submarina.

En la mayorin de los casos sera preferi-
ble que el alaque al (ralico marilimo sea le-
vitdo o cabo por las fuerzas adreas, ya que
las navales de superficie han de Hevar for-
zosamenle una proleceion aérea, necesilan-
dose, por lanlo, el concurso de los dos po-
deres. mienlras que las primeras pueden
desarrollar lodo su poder ofensivo prescin-
diendao del dominio de la superlicie. EI em-
pleo de las fuerzas navales en esla mision
parece quedar reservado para el alaque al
tralico Tuera del radio de aceion de nuoes-
Iras [uerzas adreas o, lo que es lo mismo,
fuera de nueslra zona de reaceion, pero gin
internarse en la del enemigo, donde su infe-
rioridid maniliesla anle o amenaza
adrea.

ser

Ataque a las costas enemigas.

De lodo lo que Hevamos expueslo se des-
prende la dificullad que entrafin hoy una mi-
gion de esle lipo, que siempre ha necesilado
aliarse a la sorpresa, cualquiera que haya
sido la modalidad de empleo: bombardeo na-
val, minado o golpe de mano. Lia sorpresa
impedia la respuesta inmediala del enemi-
Z0, v las fuerzas agresoras escapaban in-
demnes por regla general. (Como se logra-
ba esa sorpresa? Se fundaba en la veloeidad.
El espacio de liempo que lranscurria enlre
el avislamienlo del enemigo v la aecidon no
dejaba espacio para reaccionar, v como los
medios navales empleados se seleccionaban
enlre los mas rapidos (cruceros y desbrue-
lores) loda persecucion era inadlil, y el que
lo fuese yoa habin enbrado en log edleulos
del agresor al planear la operacion.

Hov dia la sorpresa es dilicilisima de lo-
orar, pues la exploracion o la vigilaneia aé-
rea descubrivan anlicipadamente o mani-
obra, ¢ incluso en el caso de Hegarse a efec-
luar el alaque, In persecucion serda L dura
que las pérdidas hardan prohibilive dichos
aluques. El faeclor veloeidad de las [uersas
navales ha quedado anwlado por el corres-
pondienle de las [uersas aéreas.

Un bombardeo naval, lejos del radio de
accion de nuestras fuerzas aéreas, es una
aceion de una lemeridad rayana en la locu-
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ri. Sioel objelivo v objelivos a bombardear
estan al aleance de nueslras Tuerzas aéreas,
lo logico serd el empleo del bombardeo
aéreo,

Con los golpes de mano ocurre olro lanlo.
Un descenso en planeadores v la oporluna
recuperacion por via adérea o marilima en-
lrafan menos dificullades que el desembar-
co y ullerior reembarco de un pequeno des-
lacamenlo. Sila aceion no Heva consigo idea
de relirada es aun mayor la venlaja de la
via adrea, que conlribuird en lodo caso a fa-
cililar la sorpresa.

I coanlo o los minados ofensivos, las
fuerzas acreas pueden levarios a cabo con
loda perfeceion v omucho menos riesgo. El
“Goaslal Command™ de la R. AL L Hevo el
peso de las operaciones de mivado, lanlo en
el Ballico como en el Mar del Norle y puer-
los [ranceses del Allanlico. El Baltico y ¢l
Canal de Kiel, s6lo por el aire, pudieron ser
minados.

De este punlo y del anleviormenle frata-
do se desprende el debililamienlo de las
fuerzas navaleg en orden a su mision ofen-
sivie eslralégica, va que lanlo en el alaque
al ledfico marilimo como en el de las cos-
las enemigas van siendo susliluidas paula-
linnmenle por las fuerzas adreas, sobre las
que ahora gravila la ofensiva estralégica en
lodos sus aspecivs. La maniobra eslralégi-
ca ofensivic ha e estar basada en la inicia-
liva, v la inicialivi solo es posible para
aquél que domine el aire,

Cooperacion con el Ejército de Tierra.

i anles una mision muy  lrecuenle,
cuando el frente lerreslre apoyaba uno de
sus exhremos en la cosla, la de Ta coopera-
cion de las fuerzas navales en las operacio-
nes lerrestres, reforzando y prolongando con
sus liros los fuegos del Bjéreilo de Tierra,
a la vez que baliendo lodas las comunica-
ciones enemigas que, proximas o la cosla,
afluian al campo de balalla. La operaeién
llegaba o complelarse a veces con pequeiios
desembarcos en la relaguardia del enemigo,
i poeos kilomelros del frenle. Recordemos
las operaciones en lorno a la liberacion de
Milaga.

51 hombardeo naval de blancos terresires
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presenta una seria dificullad; el buque os
una platatorma mavil, la correccion del firo
no puede hacerse sobre el plano, ya que los
dalos cambian conslanfemente, y ha de recu-
reirse, por lanlo, a las salvas, resullando,
en consecuencia, dificil ¥ poco eficaz el liro
conlra objelivos ocullos,

La ulilizacion de las foerzas navales en
cooperacion con las lerresires es un empleo
del poder naval inadecuado por su poco ren-
dimiento, Por olra parle se precisa de una su-
perioridad aérea que, de ser aleanzada, es
preferible sea ulilizada, y lo serd en amplia
escila, en beneficio de la cooperacién aero-
lerrestre. La exposicion de unos medios lan
coslosos como los navales, a una reaccion
aérea inopinada del enemigo, rara vez com-
pensarda los resullados que pueda oblener,
L misma proleceion aérea de eslos medios
exige lales efeclivos vy por lal espacio de
liempo que, empleados direclamenle conlra
el enemigo, nos proporcionarda mayores be-
neficios.

Defensa de costas.

En L defensa de coslas las Tuerzas navi-
les han desempefiado siempre un papel de
[werzas moviles, que reaceionaban a log ala-
ques de las adversarias.

Si la aceidon conlra nuesira cosla se reali-
zi habiendo oblenido el enemigo la superio-
ridad aérea loeal correspondiente, el expo-
ner o nueslras fuerzas navales sin la pro-
leceion aéren adecuadn serin una aceion des-
cabellada,

En el caso de una aceion por sorpresa, sin
proleceion adrea o con ella eseasa, nueslrs
fuerzas adéreas podrein desempeiar adecua-
damente el papel de [uerzas moviles asig-
nado anleriormenle a las navales.

No cabe limilaciones a eslo, ya que la tni-
ca fundada que se le oponia a las fuerzas
adreas era lo de no poder acluar con mal
liempo. La dificallad de la niebla es relali-
Vit vie qque lampoco es Tacil la aceidn conlrea
tna cosla enemiga en lales circunstancias;
el “radar™ que ha proporcionado ojos a los
buques, ambién se los ha dado a las de-
fensas lerreslres y a los aviones, que pue-
den despegar de punlos alejados de la zona
de niebla a hombardear, *sin ver”, a las uni-
dades navales alacanles. En cuanlo al liem-

REVISTA DE AERONAUTICA

po “duro”, lodos sabemos que hoy dia, mien-
[ras un buque ligero se manlenga en Iy mar
con capacidad combaliva, ambién lo podri
hacer una unidad aérea, En los dias del hun-
dimiento del *Bismark™ el liempo en la mar
fué francamente malo, y las unidades lige-
ras tuvieron que hacer verdaderos eslirerzos
para no arvibar a puerlo, a pesar de ello, las
fuerzas adreas ¢ manluvieron en accion, v
no precisamente restringida. La meleorologia
va siendo veneida por la aviacion, consli-
luyendo cada vez una menor limilacion para
las acciones aéreas, y llegando a represen-
lar una venlaja en algunas de ellas,

Desembarcos.

Con loda inlencion hemos desglosado esla
maodalidad de empleo de la mision general
de “alaque al litoral adversario™, habiendo
dejado bajo aquel epigrafe a los golpes de
mano, ya que crecmos que los desembar-
cos, con su idea de peneleacion ullerior, hi-
sica en la operacidn, y so volumen lienen
HIL Pangn superior, ¥ por s imporlaneia me-
recen ser deslacados,

Fin esla cuestion de los desembareos lodo
el mundo ha convenido en ln necesidad in-
eludible de la conquista previn de la supe-
rioridad adérea en uno de sus mas allos gra-
dos. No se Irala ya de una aceion breve, en
la que la gorpresa ayude u vencer la erisis
que se produzea, sino que en los desembar-
cos hay que oblener la superioridad aérea
necesaria a loda operacion lerreslre, aumen-
lada por el hecho de lener que proleger los
buques v reforzar el fuego de las fuerzas
desembareadas, que en las primeras fases
lendrd escasa polencin, acogiéndose como
mal menor al apoyo de los cafiones nava-
les. Y eslo no por poco liempo, yva que pre-
viamenle habra de proleger el convoy y con
posterioridad la linea de abaslecimienlos,
que sioes corlada Hevarda al desembareo al
racaso,

Iin o pasada guerra se consiguio gran ex-
pericncia en esla clase de operaciones, ya
que ann sin o conlar con el de Normandia, la
guerra: en el Pacifico Tué una sucesion de
desembarcos que jalonaron el avanee alindo
hacia el Japon.

Los éxilos oblenidos no deben, sin embar-
go, deslumbrarnog, va que lanlo en el Pa-
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cifico como en Normandia la superioridad
aérea aleanzada en la fase previa fué abru-
madora,

Para que se comprenda el grado de supe-
rioridad aérea alcanzada, diremos que a los
14.000 aviones aliados los alemanes solo pu-
dieron oponer, [ras unos dias de concentrar
fuerzas, 700 aviones. El dia D los aliados
efectuaron 10.000 servicios de guerra por 300
de los alemanes, 200 de ellos de caza, y los
100 reslantes en su mayoria de minado.

Pues bien, a pesar de esla aplastanle su-
perioridad y de haberles “rodado™ baslan-
le bien las cosas a los alindos, mejor en mu-
chos aspeclos de lo que esperaban, los ob-
Jelivos a aleanzar el dia DD+ 8 no se alean-
zaron hasla el D+ 20, v los que debian ha-
berse logrado el 149 no fueron conse-
guidos hasla el D + 35, 151 desembarco paso
por verdaderas crisis, y unicamenle la ma-
ravillosa labor de desorganizacion de las co-
municaciones, levada anleriormente a cabbd

por las fuerzas aéreas, y la aplastanle supe-

rioridad impidieron su fracaso.

En cuanlo a los desembarcos en el Paci-
fico, hay que lener en cuenla que alli no solo
se conlaba con una aplaslanle superioridad
aérea, sino lambién que las islas alacadas,
en la primera y mas dificil fase eran lolal-
menle inadecuadas para ser defendidas con
grandes efeclivos, siéndoles, por lanlo, re-
lalivamenle facil a los norleamericanos con-
seguir la “superioridad de medios en el pun-
to decisivo™.

Hay que siluarse en el justo medio y de-
«dueir enseflanzas para las siluaciones de
equilibrio o de pequeiia superioridad, ya que
en los casos de superioridad absolula, el mal
.empleo de las fuerzas puede quedar enmas-
.carado por la vicloria que necesariamente
ha de alcanzar.

Conclusiones.

—La universalidad o flexibilidad de las
fuerzas aéreas, unida a su gran movili-
dad taclica aconsejan huir todo lo posi-
ble, en la organizacidon de las fuerzas
aéreas, de una alomizacion que con la
subsiguiente descenlralizacién malogra-
ria el aprovechamienlo de las caracle-
rislicas fundamentales de las fuerzas
adéreas.
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—Esle cardcler de universalidad hay que
llevarle en e} maximo posible, a las Lri-
pulaciones aéreas, ya que, por ejemplo:
nn observador orienlado exclusivamen-
le o la aceién adrea sobre el mar dard
poquisimo rendimienlo, si su unidad en
un momenlo dado hay que emplearla
e cooperacion acrolerrestre.

——Las Tuerzas acérens medializadas anin por
su limilado radio de accion, no pueden
lodavia ser empleadas con pleno rendi-
miento.

“Los porlaviones consliluyen en el pre-
senle un recurso necesario, a pesar de
lodos sus defeclos, a causa de la escasi
aulonomia de los acluales aviones. El
almiranle Cavagnari estaba en lo cier-
lo, pero... adelanld unos cuanlos afnos,

—En condiciones de igualdad o escasn su-
perioridad aérea, las escuadras navales
se lienen gue manlener alejadas de la
cosla enemiga, ya que la reaceion bé-
lien conlinental hace senlir sus efeclos,
progresivamenle mayores, cada din a
mas distancia del litoral.

—1 transporte aéreo, aungue no podri en
mucho liempo compelir con el marili-
mo en peso y volumen, puede introdu-
cir, en un fuluro proximo y en caso de
una contienda, el conceplo de nacion
aéreda.

—Las fuerzas aéreas con base en lierra
conlribuyen cada vez en mayor grado
a la defensa del lrafico marilimo propio.

—El alaque al Irafico marilimo adversa-
rio serda en la proxima guerra de la ex-
clusiva incumbencia de los submarinos
v de las fuerzas aéreas, y de éslas en
mayor grado ain que de aquéllas,

—Las fuerzas aéreas ha susliluido casi por
complelo a las navales en las misiones
de alaque a las coslas enemigas, defen-
sa de las propias y cooperacién con las
ferreslres, cuando églas avanzan apoya-
das en la cosla.

—Los desembarcos navales en escala con-
siderable son hoy dia operaciones de lal
dificullad y precisan de una superiori-
dad aérea tan abrumadora, que el mero
hecho de poder llegar a efecluarios con
éxilo indica el que la guerra ha elegido
va al vencedor,



