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Groenlandia

Se ha dicho repelidas veces que uno de
los signos de nueslro liempo es el nue-
vo valor que las regiones darlicas han
adquirido como posibles cenlros de des-
arrollo de un gran lrifico Ineli-
narse de nuevo sobre las viejas carlas

acrea,

para inlentar comprenderlas a la luz que
las posibilidades de o navegacion aérea
arroja sobre ellas, es una necesidad sen-
lida no solo por los especialistas sino por
cualquier observador alento a la sorda
aclividad Hevada a cabo desde los dias de
la pasada conlienda en aquellos, en olro
liempo, desolados parajes. Posibilidades
insospechadas se ofrecen a esle mundo
boreal poco conocido hasla ahora v refrac-
lario o los aislados inlenlos de penelra-
cion realizados con éxilo en conladas oca-
siones, dadas las dificullades que las ba-
jas lemperaluras y escaso inlerés econo-
mico de eslas regiones oponfan al esla-
blecimienlo de vias de comunicacion v de

encrucijada del
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puestos avanzados. Asi fué posible el
apartamiento casi complelo de esla gran
cuenca inlerior formada por el Océano
Glacial Artico v lierras circundantles de
cuyo conjunlo, puede decirse que esta lla-
mado a represenlar en la Era del Aire el
mismo papel cenlral que el Medilerrineo
desempeiio en la Hisloria del Imperio Ro-
manao.

En efeclo, alrededor del Polo Norle se
agrupan la inmensa mavoria de las lie-
rras de nuestro planela, de donde irradian
como punlas de una eslrella, revalorizan-
do a esle nuevo Medilerraneo al mismo
liempo que sefialan con dedo implacable
el escenario de la fulura conlienda, No
es posible dudar anle una proyeceion po-
lar del porvenir de esla region a la que
rodean y limilan los mdas vaslos conlinen-
les, en cuyos confines se encuenlran las
mayores agrupaciones humanas v las ac-

tividades induslriales mas desarrolladas.

911



REVISTA DE AERONAUTICA

Estos mundos separados ayer por las
dificultades que a los medios de (rans-
porte de superficie ofrecian una serie de
mares y tierras inhdéspitas, se encuentran
hoy en contacto directo a través de las
rutas del aire que han creado las condi-
ciones necesarias para la constitucion de
un conjunto geografico de caracteristi-
cas propias absolutamente ajenas a las
hasta ahora conocidas y que realzan la
nueva entidad integrada en el hemisferio
- septentrional. Carece de sentido referir-
nos hoy al hemisferio occidental con una
menlalidad propia de los conocimientos
geograficos del Renacimiento, ni hablar
del aislamiento de determinado continen-
te del hemisferio boreal ya que todas las
tierras de esta parte del mundo se en-
cuentran congregadas en torno al Océa-
no Artico impracticable para los buques,
pero que pueden salvar los aviones cu-
yas velocidades y autonomias .crecientes
contribuyen a dotar de unidad y enlazar
cada vez mas estrechamente.

Pero entre todas las tierras incluidas
en esta vasta cuenca interior, ninguna tie-
ne la importancia que la Gran Isla de
Groenlandia, ofrece en cuanto a posibili-
dades de ejercer un dominio sobre las
rutas aéreas que forzosamente han de te-
ner su encuentro en los cielos de esta ex-
tensa posesion danesa. ;Por donde pasa
la linea més corta entre Washington ¥
Moscou? Por Groenlandia. Lo mismo ocu-
rre para Copenhague y Nueva York o para
Estocolmo y San Francisco. De Nueva
York a Pekin la linea mds corta pasa por
el polo y enlre Londres y Tokio esle ca-
mino es 2.300 kilémetros més corto que
la ruta de las Indias.

Hace once afios que Roosevelt y Chur-
chill al reunirse en “alguna parle del
Atlantico” pudieron hacer el descubri-
miento de que, a fravés de Groenlandia,
Inglaterra podia recibir por via aérea los
aviones de caza y bombarderos america-
nos para la batalla contra Alemania.

En septiembre de 1941 las tropas ame-

ricanas desembarcaron en esta gran isla
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cuya extension equivale a unas cuatro ve-
ces la de nuestra Peninsula. Entonces
nacieron algunas bases aéreas en la par-
te meridional, destinadas a facilitar el tra-
fico sobre el Atlantico Norte tan frecuen-
tado a partir de aquellos afios. Surgieron
como por encanto Blue West 1 el gran
Aerodromo de la punta Sur; Blue West 8
en el circulo polar; Blue East 2 en Ika-
lek en la costa Este y las bases secun-
darias de las cuales la mas importante es
Blue West 7 para hidroaviones cerca de
la pequefia base naval de Groendal y de
las minas de,criolita. :

Nunca desde el origen de los tiempos
se habian visto en Groenlandia fantos
hombres blancos ni las soledades del Ar-
lico contemplado un despliegue de me-
dios y material como el que entonces hizo
su aparicion en la Isla. Eran los primeros
pasos de una marcha hacia el Norte que
contintia hoy en dia.

Se ponen de manifiesto enftonces las
ventajas de las rutas aéreas del Norte; las
etapas son mas cortas. El terreno no es
siempre desfavorable; en el extremo Nor-
te, en la Tierra de Peary el suelo estd libre

.de hielos durante meses, el invierno seco,

no ocasiona mucha nieve, el suelo helado
es duro como el asfalto. La atmdsfera es-
t4 tranquila y despejada por encima del
circulo polar mientras que mas al Sur, el
encuentro de las corrienles nordicas y
las calidas que suben del Ecuador oca-
sionan la zona de nieblas y huracanes.

El mal tiempo fué por los siglos de los
siglos la principal exportacion de Groen-
landia. La gran Isla es la fdbrica de las
tempestades del Atlantico. He aqui por-
qué otra marcha hacia el Norte se ha pro-
ducido; la de las estaciones meleorologi-
cas. Su establecimiento comienza con la
guerra (en cuya ocasion, incluso los ale-
manes llegaron a tener alguna estacion
clandestina en la costa Este de la Isla),
pero alcanza su maximo desarrollo en los
altimos afios. Estos centros son sosteni-
dos principalmente por los daneses, pero
los paises atldnticos participan de los gas-
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tos. La expedicion Victor ha mantenido
una estacion en la latitud de Umanak des-
de 1948 a 1950. '‘Este afio la expedicién
britanica del Comandante Simpson esta-
blecerd olra todavia méas al Norte hacia la
latitud de 78¢. Pero el record de aleja-
miento es oslentado por la base North. Su
instalaciéon ha comenzado bajo la direc-
cion de los americanos en marzo de 1952
con treinta y cinco obreros daneses dota-
dos de seiscientas toneladas de material y
una docena de casas prefabricadas. La es-
lacion estd por encima del grado 81 en
la tierra del Principe Christian. Un aero-
dromo le permite ser abastecida por el
aire.

La Gran Base Aérea de Thule.

Pero hace pocas semanas se ha reve-
lado por las Fuerzas Aéreas Norteameri-
ccanas la espectacular construcciéon de la
base de Thule en el Extremo NO. de
Groenlandia, en el fondo de un Fiord del
mar de Baffin y estratégicamente situada
frente al flanco descubierto de la URSS.

La construccién de Thule es una fan-
tastica historia que puede considerarse
como una de las més grandes y més dra-
malicas empresas de la Aviacién. Cono-
cida durante meses como la “Operacién
Bluejay”, la reserva fué tan celosamente
mantenida, que fué calificada como “la
més grande operaciéon secreta desde la
invasion de Normandia”.

Hace dieciocho meses la base era tan
solo una estacion meteorolégica manteni-
da conjuntamente por los Estados Unidos
y Dinamarca. Una pequefla pista permi-
tia los ocasionales aterrizajes de algunos
aviones encargados del abastecimiento y
relevo del corto nimero de observadores
estacionados en aquellas latitudes. En es-
tos momentos, aun cuando sin concluir,
puede ser utilizada por los gigantescos
C-124, y en el futuro lo sera por los B-52.

La grandiosa empresa fué llevada a
cabo a pesar de la noche Artica, los fuer-
tes vientos y el terrible invierno. La con-
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version del pequefio aerédromo de Thule
en la base actual, significé el envio de
280.000 toneladas de material y unas
50.000 toneladas de equipo y herramien-
tas. Fué posible su llegada gracias al pe-
quefio puerto que en las cercanias de la
base permile la realizaciéon de las opera-
ciones de desembarco, pero como la ma-
yor parte del afio los hielos bloquean las
coslas de Groenlandia, el transporte aéreo,
a través de Labrador y Blue West 8, rea-
lizo desde Estados Unidos el traslado de
12.000 toneladas de equipo y pasajeros.
El coste total de la operacién se cifra ofi-
cialmente en 263 millones de doélares aun

cuando oficiosamente se hace llegar has-
ta los mil millones.

La base tiene la forma de un gran an-
fiteatro y cubre una superficie de 20.000
hectdreas. Esti construida al pie de la
gran meseta groenlandesa, y a pesar del
frio glacial que da al suelo la consisten-
cia de la roca, los ingenieros americanos
han construido las pistas de vuelo por
una longitud de decenas de kilometros.
Una torre de radio de casi 400 metros de
altura—mas alta que la torre Eiffel—
permite a Thule comunicarse direclamen-
te con el Pentdgono y con las principales
bases americanas del mundo. Dos hanga-
res gigantes para proteccion y manteni-
miento y la reparacién de los aviones pue-
den cobijar aparatos de los lipos més pe-
sados. Cuatro hangares mds serdn cons-
truidos, y en la actualidad la bhase estd
ampliamente abastecida de toda clase de
piezas de recambio, de material y de com-
bustibles.

Todos los obreros de la base, unos
5.000 aproximadamente, son americanos,
y cobran jornales elevadisimos aun tenien-
do en cuenta los promedios americanos.
Todos los trabajos se realizan en una
atmosfera de urgencia como si se tratara
de una carrera contra el reloj. La mayor
parte de las construcciones al aire libre
fueron efectuadas en dos periodos de seis
meses desde abril a octubre. Durante el
invierno a causa de las temperaturas que
alcanzan a 43° bajo cero y la congelacion
del suelo los trabajos son casi impracti-
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cables. El ejército de obreros fué devuel-
to a Estados Unidos hasta la préxima pri-
mavera v en noviembre solo quedaban en
Thule unos centenares dedicados a di-
versas tareas en el interior de los edi-
ficios.

Hoy Thule no es la pequeiia aldea de
hace dos afios habitada por algunos bar-
bados exploradores alojados en barracas
improvisadas. En realidad, una ciudad en-
teramente metdalica se alza sobre el anti-
guo poblado esquimal y durante los meses
de verano una cincuentena de buques rea-
lizan en el puerto las faenas de descarga.
En la playa, son clasificados y alineados
enormes cantidades de bidones, cajas, ca-
miones v tractores, mientras una cadena
de camiones realiza el transporte de toda
esta mercancia. Aviones y helicopteros so-
brevuelan continuamente el aerddromo al
mismo tiempo que en la lejania se puede
contemplar un verdadero hormiguero de
obreros en pleno trabajo auxiliados por
la maquinaria més moderna -y perfeccio-
nada.

Las viviendas, de paredes de aluminio,
pertenecen a un modelo prefabricado que
simplifica su construcciéon y reduce la
cantidad y especializacion de la mano de
obra a emplear. Las habilaciones tienen
el aspecto de frigorificos pero en su infe-
rior reina la temperatura de una estufa.
Las ventanas dobles no se abren y la ven-
tilacion se realiza por instalaciones reno-
vadoras del aire. Un pasillo central con-
duce a los lujosos lavabos refulgentes de
porcelanas y niquelados bajo las luces de
nedn.

Como se carece de agua, una fabrica
ha sido especialmente construida para
destilar agua del mar con destino al con-
sumo de la poblacion.

Militares y civiles viven separadamente,
pero disfrutan aproximadamente de las
mismas comodidades. A todas horas del

dia y de la noche, es posible sentarse gra-

tuitamente en cualquiera de los lres cine-
matografos permanentes que proyectan
los altimos estrenos de Hollywood. Las
mismas facilidades se encuentran en cuan-
to se refiere a los servicios de peluque-
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rias, salas de deportes, gimnasios y biblio-
tecas.

Almacenes abastecidos con todo lo que
puede necesitar el comprador mas exi-
gente, abren sus puertas al publico que
puede encontrar alli desde una Leica 1ul-
timo modelo a un aparato de radio, o un
aspirador. El periédico local el “Polar
Post” es distribuido gratuitamente a la
entrada de los restaurantes a la hora de
la comida. Facilita a los habitantes de
Thule las previsiones meteorologicas, las
noticias internacionales y polilicas, anun-
cia los partidos de base ball, los progra-
mas de cine y radio y hasta las ultimas
habladurias locales.

Una distribucion diaria de la correspon-
dencia estd garantizada por la oficina de
correos mas septentrional del mundo, y
por todos los medios a su alcance los ame-
ricanos han tratado de demostrar a los que
trabajan a 900 millas del polo, que las
distancias no existen, y que ellos perma-
necen proximos a sus familias. Sin esle
seritimiento, los obreros de Thule perde-
rian el 50 por 100 de su eficacia. Todos
los trabajadores usan una gorra de jockey

sobre la que un disco de esmalte indica

su misién: conductor, carpinfero, mecani-
co, etc. Pagan cinco dolares y medio dia-
rios por alojamiento y alimentacion y co-
bran jornales que en algunos casos alcan-
zan los 1.500 dolares mensuales, si bien

trabajan los siete dias de la semana.

He aqui pues, a Groenlandia revalori-
zada, de manera sorprendente. Los dane-
ses han advertido que la vieja tierra de
los esquimales puede dar a Dinamarca una
nueva importancia en el mundo. Todo se-
ria perfecto si la marcha hacia el Norte
de estos ultimos afios tuviera las puras
intenciones de los exploradores de ayer.
Pero no se trata de eso, lo que la impulsa
es la guerra fria en el Polo Norte. La po-
sesion de Groenlandia, es demasiado pre-
ciosa para permitir al adversario el poner
pie en ella. Un enemigo que la ocupara
estarfa solamente a 2.500 kilometros de
Otawa y a 3.500 de Washington. Si se
contempla su tamafio relativo se observa
que es sesenta veces mayor que la metro-

980



Namero 145-Diciembre [952

poli Dinamarca. ;Tendran los daneses al-
guna vez fuerza suficiente para defen-
derla?

Durante la guerra “los daneses libres”
firmaron con los Eslados Unidos el lrala-
do del 9 de abril de 1941
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mienlo de diversas lineas a través de las
rulas del Norle. Entre ellas la de Fair-
banks (Alaska) a Paris utilizando aviones
de reaccion. Eslas empresas, al decidirse
a ulilizar los aerodromos de estas latilu-
des, no sdlo se benefician de los acorla-

que Dinamarca ralifico en
1945 cediendo a los ameri-
canos, con lag bases ya cila-
das, la defensa de la gran
isla y, aun cuando un articu-
lo del tratado de 1941 decia
en términos vagos: “El tra-
tado tendra vigencia hasla
que los peligros presentes no
amenacen a la paz y a la se-
guridad del conlinente ame- :
ricano™, la clausula, que se
releria a los alemanes de en-
lonces, se  considera  tacila-
menle aplicable a los rusos
de hoy o por lo menos esta
es la version americana, que
fué confirmada con el trala-
do de 21 de abril de 1951
que asegura a los Estados
Unidos la posesion de sus
bases groenlandesas a cam-
hio del compromiso formal
-de respelar la soberaia da-
nesa.

L.a base de Thule comen-

© Sralinsk

zard esle invierno a ser uli-

lizada por los aviones comerciales de la
S. A. S. Los DC-6 B iniciaran el viaje
en Sanla Monica (California) y después
de hacer escala en Edmonton (Canada)
v Thule tomaran tierra por allimo en Co-
penhague.

De esla forma la penosa 'y antieco-
nomica instalacion de las bases aéreas en
el casquele polar serd rdapidamenle pro-
vechosa al lransporte aéreo comercial. Il
tiempo se acorla considerablementle: el
viaje por el polo desde la cosla Oesle de
los Estados Unidos hasta Dinamarca, du-
rarda unas diez horas menos que por la
rula Iradicional San Francisco - Nueva
York-Copenhague. Igualmente otras com-
pafifas aéreas entre las que se encuentra
la Alaska Airlines intentan el eslableci-

mienlos de las distancias a recorrer, sino
que lambién se aprovechan de las condi-
ciones meleorologicas del Artico por lo
general mejores que las reinanles en las

~zonas templadas como ya hemos hecho
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constar. Sin embargo, las dificultades a la
navegacion serin el reverso de la medalla,
a causa de los enlorpecimientos que las
transmisiones experimentan en la almos-
fera polar. Pero ningian esfuerzo ha sido
escatimado a fin de conseguir unas per-
fectas comunicaciones con los aviones en
vuelo y como prueba de ello puede decirse
que los altimos perfeccionamientos en el
lerreno de la eleclrdnica se experimenlan
en Groenlandia v son tan celosamenle
guardados, que incluso el personal desti-
nado en las bases debe ser provisto de au-
lorizacion para visilar las instalaciones.
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Los rivales en presencia.

Las bases aéreas emplazadas en lierras
groenlandesas forman parle de un sislema
cuyas ramificaciones se exlienden por los
seclores europeos y americanos del Océa-
no Glacial Arlico, consliluyvendo el con-
junlo de bases norleamericanas de Alaska
(enlre las que 'deben deslacarse las de
Anchorage, Eirson y Rairbanks); las de
Abureyri v Keflavik en Islandia: v las es-
lablecidas en Noruega (especialmenle en
Bodoe vy Sola) v en Canada en donde nor-
leamericanos v canadienses manlienen en
servicio einco grandes bases jalonando las
rulas del Norle. Esla cadena de bases ha
sido complelada con olra de observalorios
meleorolagicos eslablecidos en la region
v ocuyas primeras instalaciones dalan de
la guerra pasada como ya hemos dicho. Su
imporlancia como es natural aumenta de
dia en dia lo mismo que el nimero de ex-
pediciones cienlificas que cruzan los di-
versos lerritorios en un afanoso inlenlo
de aleanzar un mas complelo conocimien-
lo del medio geografico v de sus, posibili-
dades v limilaciones. En esle aspeclo me-
recen cilarse las lres bases experimenlales
sobre islas de hielo flolante ulilizadas
como portaviones naturales en las cerea-
nias del polo.

I[isle es, poco mas o menos, el eslado
de las instalaciones realizadas por los nor-
leamericanos vy aliados si lenemos on
cuenla las informaciones que ellos mis-
mos han dejado divulgar., Menos se sabe
de los preparalivos realizados por la U. R.
S. 8. en los vastos lerritorios nordicos
que forman parle del Tmperio soviélico.
Sin embargo, los indicios permiten supo-
ner que esltos trabajos no van a la zaga
en absoluto de los llevados a cabo por sus
adversarios. No en vano los soviels poseen
[a mas complela experiencia sobre regio-
nes articas cuyas coslas dominan en su
mavor parle v en donde, a decir verdad,
no pueden ser considerados como advene-
dizos. El+ “Christian Science Monilor”
daba no hace mucho la relacion de quince
aerodromos polares soviélicos. Unos cin-
cuenla mil rusos son empleados en el es-
fuerzo de preparar estas bases drticas. kEn
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caso de conflicto bélico, el archipiélago
noruego :le Spilzberg se ofrece al alcance
de la mano de un agresor que lo alacara
desde el conlinente. Esla ocupacion silua-
rin o los rusos a unas 400 millas de Groen-
landia. Pero sin esperar a lanlo eslan va
instalados en la lierra de Francisco José
aproximadamenle a una dislancia de 600
millas. En menos de ‘una hora de vuelo,
sus aviones de reaccion pueden sobrevo-
lar los aerddromos americanos de la cosla
groenlandesa,

Todo ello conlribuye a valorar a “ia
grande e insignificanle Groenlandia™ de
olro liempo. Por su posicion central v por
suexlension esla llamada a desempefia
un papel rector en la estralegia del Norle.
Inglalerra ya no serd el unico portaviones
anclado en aguas europeas v si las carac-
lerislicas que definen una base periféri-
caestdn regidas por su siluacion, su po-
sibilidad de ser abaslecida v su capacidad
producltora, hemos de confesar que solo
en esla tllima cede Groenlandia al Reino
('nido y no debe extrafiarnos la atencion
con que ha sido considerada desde
anos por las auloridades mililares novle-
americanas.

hace

Groenlandia en fin, ofrece la posibilidad
de alacar a la U, R. S. S. por el gran arco’
arlico, oportunidad historicamente insolita
(que alteraria el disposilivo soviélico que.
encerrado enlre la tandra boreal v los de-
siertos de Asia, se ha visto obligado a des-
arrollar su sislema de comunicaciones en
senlido Oesle-Esle, en los exlremos de
cuya linea han surgido [radicionalmente
sus confliclos mililares.

Quedan al aleance de las bases aéreas
de Groenlandia las mas remolas cuencas
industriales coidadosamenle reliradas a
los Urales con objelo de suslraerlas a la
agresion procedente del Oesle v lanlo este
lipo de incursion como cualquier olro gol-
pe que buscara las regiones vilales de la
U. R. S. S. seria posible siguiendo las ru-
las del mar Blanco v del mar de Barents
teniendo como origen la gran isla a la que
con justicia se puede considerar como otra
Sicilia del nuevo Medilerraneo surgido en
el centro del mundo de la Era del Aire,
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