LAS EMBARCACIONES
TRADICIONALES DE SRI LANKA
NECESITAN UN MUSEO

Gerhard KAPITAEN

sri Lanka posee un rico patrimonio cultural ndutico, especialmente en
sus tradicionales embarcaciones de pesca de bajura. Estas abarcan una gran
variedad, que va desde las balsas ligeras y las unidas por barras atravesadas,
pasando por las piraguas mondxilas simples, o ampliadas, con o sin balan-
cin, hasta los botes de tablas con fondo plano.

La lista preliminar que se presenta en la tabla I no pretende ser comple-
ta, pues sélo contiene, a excepcién del ejemplar 1.2.1.4, lo que el autor

pudo ver y recopilar mediante anotaciones, fotografias y algin dibujo a

escala en seis semanas de viajes, durante 1983 y 1985, en parte de la costa

occidental de Sri Lanka, distrito de Puttelam, entre Chilaw, al norte, hasta

Galle, al sur. Un inventario completo de las embarcaciones de Sri Lanka
'seria, naturalmente, mas amplio, incluyendo un grupo de tradicionales bal-
sas enquilladas, que atn existen en los distritos nortefios, como, por ejem-
plo, las Jaffna Dhoni, mientras que otras. embarcaciones de cabotaje, las

Yathra Dhoni, ligadas (cosidas) y con balancin, ya hace afios que se conside--
ran extintas (1). L v : s
" "La tecnologia que se aplica a los diversos tipos de balsas, piraguas mon6- |
xilas y botes de tablas ligadas sobre piraguas monoxilas, muestra en estas
tradicionales embarcaciones de Sri Lanka métodos y tentativas primitivas
del hombre para hacerse a la mar, ilustrando sobre los origenes de la nave-
gacién. Por ello, este legado cultural ndutico es de la mayor importancia no
s6lo para esta nacion, sino también para el mundo entero. Probablemente
_no haya otro pais con tal riqueza y variedad de embarcaciones tradicionales.
Su estudio y conservacion resultan, por ello, una importante misién cienti-
fica y cultural que debe resolverse ahora, si se quiere obtener un mejor
conocimiento de los primeros pasos del hombre para crearse medios de
transporte sobre el agua. La tnica solucién efegtiva para asegurar la conser-
vacién del legado nautico en Sri Lanka consistiria en la creacién de un
museo para estas embarcaciones tradicionales.

" "Urge conservar este patrimonio porque estas embarcaciones tradiciona-
les estan reemplazandose con rapidez por construcciones fmodernas, incluso
imitando las tradicionales, hechas de poliéster-fibra de vidrio y otros mate-
riales, ya que cada vez se necesitan mds ante la urgente necesidad de aumen-
_ tar la produccién pesquera. Algunos modelos tradicionales ya se han extin-

(1) Hornell, 1943, p. 43 y ss.
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guido o se estdn extinguiendo, después de haber sido usados durante cente-
nares o miles de afios.

Por ejemplo, de los Kattumarams de tres troncos, en su tiempo amplia-
mente representados en el puerto pesquero de Colombo, Modera (= Mut-
wal) (2), s6lo quedaba un tnico ejemplar, y éste aun en mal estado, en
febrero de 1985 (il. 2). Esta balsa seguramente no resistird ya mas de un
ano, y no es probable que se vuelva a hacer otra para reemplazarla.

La situacién de los Kattumarams de cuatro troncos en Modera, movidos
a pala o remo, no es mucho mejor. S6lo pocas de estas balsas ligadas, de las
que las menores miden entre 5 y 5,5 metros de eslora, siguen siendo de uso
regular para la pesca, pero la mayoria ya tienen los troncos muy viejos y
agrietados. En el rompeolas-occidental del puerto se conservan tres o cuatro
de los Kattumarams de cuatro troncos de unos 7 metros de largo (il. 3). Casi
siempre algunos estin desmontados para secar. En dos balsas habian sido
renovados recientemente los troncos centrales, los més largos, mientras que
los exteriores eran viejos, muy agrictados. El nimero total de Kattumarams
es actualmente de sélo 13 a 14 en Modera. , _

Teppams: Pequefias balsas de cuatro troncos unidos por barras atravesa-
das (tabla I, 1.2.1.2.1) atin son numerosas. En Hegombo, distrito de Gam-
pehe, existen bastante més de mil en las playas de mar y de laguna. Ahora’
bien, en algunos' lugares ya ha desaparecido mas de la mitad desde 1983,
habiendo sido sustituidos por pequenos botes abiertos de poliéster-fibra de
vidrio con motor fuera-borda. Estas construcciones modernas, de un asti-
llero de Negombo, ya son mayoria en muchas playas.

En Hikkaduwe, distrito de Galle, declina el numero de pequenos veleros
Palu-Oruwe, tanto en el puerto pesquero como en la playa adjunta, frente
al aumento en el uso de motoras de madera, de disefio europeo, para la
pesca de altura (Cfr. il. 13). El tipo Madel-Paruwa (il. 16 y tabla 2.2.2) de
Galle, usado para situar las redes que luego se estiran desde la playa, es una

~ construccién peculiar, en la que dos troncos huecos hacen de pantoque. Este
tipo parece tener una extensién muy limitada y quizd haya sido siempre de
uso local. S6lo quedan cuatro barcas, tres en uso y una desmontada en Katu-
goda, un suburbio en una bahia vecina a Galle. En cambio, el tipo corriente
de Madel-Paruwa, equipado con balancin, sea a babor o a estribor, s6lo se
utiliza en una 4rea limitada cerca de Bentote, en el extremo norte del dis-
trito de Galle. Quiza sobrevivan unos 10 ejemplares.

En rios y canales ya son escasos los transbordadores formados por dos
canoas mondxilas. También en este caso se sustituyen por poliéster-fibra de
vidrio y las reparaciones de las canoas con hoja de plastico atn pudren la

~ madera mds de prisa, pues impiden que se sequen. Un tipo de bote para
transporte en aguas interiores, el Padda, construido segun las lineas genera-
les del Madel-Paruwa, pero extraordinariamente grande y con un techo abo-
vedado es una rareza. El dnico ejemplar conocido por el autor consiste sola-

(2) James Homell\. 1943, p. 53.
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mente en las mal conservadas estructuras de uno, ya fuera de uso, asentado
en una playa al norte de Negombo, cerca de la desembocadura del rio Maha
Oya y del canal holandés, cegado por el lodo en la actualidad en su mayor
parte. Cascos para Oru (singular Oruwe), canoas monoxilas ampliadas con
altas bordas y balancin se construyen desde hace afos de poliéster-fibra de
vidrio, y también.en algin caso los flotadores de los balancines. Otro asti-
llero que trabaja con poliéster en Colombo los suministra en grandes canti-
dades, principalmente para la costa Suroccidental. Algunos también se
hacen en Negombo. Pero independientemente de ello, ya ha declinado en un
20 por 100 desde 1983 el nimero de los grandes Oru a vela en Negombo, que
salian hacia el norte a la pesca de gambas (fig. 8). Puede que esto se deba
a los esfuerzos para multiplicar la flota para la pesca de altura con barcos a
motor, tanto de madera como de poliéster-fibra, pero también a la disminu-
cién de la pesca de bajura. '

Muiltiples factores causan la extincion de los originales modelos de made-
ra. No se puede saber con seguridad cudndo un determinado tipo desapare-
cerd definitivamente. Lo que es seguro es que el proceso es irreversible y
seguird su curso, en forma similar a lo ya sucedido en los paises europeos y
otras partes del mundo, donde los cargueros a vela han desaparecido y los
botes a vela para la pesca son curiosidades restringidas en dreas marginales.

¢C6mo se puede organizar y gestionar un museo para estas embarcacio-
nes tradicionales? :

Podria ser un museo de la pesca y los pescadores. Deberian estar repre-
sentados todos los tipos principales de embarcaciones tradicionales, tanto
maritimas como de aguas interiores, por lo menos por un ejemplar caracte-
ristico, con los subtipos més importantes. Las embarcaciones tendran que
conservarse en buenas condiciones, aplicando, en caso necesario, los pro-
ductos quimicos protectores, segin la amplia experiencia de la que ya se dis-
pone.

Junto con los accesorios de las naves expuestas, como son las pagayas,
remos, timones, mastiles y velas, dncoras, achicadores, cabulleria, etc.,
deberian presentarse también las artes de pesca, con sus diferentes tipos de
redes, llevando los originales flotadores de madera v lastres de piedra, seda-
les, anzuelos, nasas, etc.

Tal Museo de la Pesca —quizd como seccién de un Museo Maritimo,
como el que se estd gestionando para Sri Lanka por el Dr. H. W. Jayawar-
dene, director del National Acuatic Resurces Agency, en Colombo— pro-
porcionaria una viva imagen de la vida de los pescadores de Sri Lanka si se

‘incluyese todo el conjunto necesario para la labor de estas gentes en sus pla-
yas: los elementos para varar, mantener y almacenar sus cabanas tipicas con
su inventario; el trabajo de los maestros de ribera dando forma a los troncos
de -las balsas o vaciandolos para las canoas mondxilas y Oru. Todos los
modernos métodos de presentaciéon, ademds de modelos y dibujos, podrian
explicar los diversos sistemas de navegacién y pesca en uso con las embarca-
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ciones expuestas, asi como otros detalles que no quedan explicados.con la
simple exposicién.

Publicaciones bien ilustradas, populares y cientificas, sobre todos los
tipos de embarcaciones y su equipo reunidos en el museo, postales, diaposi-
tivas, modelos a escala y también estampados decorativos con los correspon-
dientes motivos podrian estar a la venta y ayudar, con los derechos de entra-
da, a sufragar los gastos.

Como anexo cabria un departamento para investigadores de este legado
ndutico, una de cuyas primeras misiones seria el inventario de las embarca-
ciones tradicionales ain existentes, documentandolas con fotografias y pla-
nos. Estudiosos y expertos, especialistas en tecnologias de pesca, historiado-
res en ndutica, construccion naval y otras ciencias disfrutarian asi de la ven-
taja de encontrar reunidos todos los elementos que actualmente hay que
buscar a través de fastidiosos y costosos viajes a muchos lugares distantes a
lo largo de estas costas. Ademds de estos investigadores habria otros visitan-
tes. Esencialmente la juventud de Sri Lanka, y especialmente la de los cole-
gios de los barrios de pescadores, pues.la joven generacion querra saber
como salieron a pescar sus antepasados y qug¢ artes usaron. También ir4 el
publico con intereses generales, habitual en todos los museos, incluyendo a
miles de turistas que van a Sri Lanka y para los que puede ser un aliciente
mas. o

El problema estd en la financiacién. No tanto en el coste de adquisicion
de las embarcaciones a exponer, que sera relativamente reducido, sino en
montar todo lo demds. Posiblemente pueda ayudar la UNESCO, a la que la
Comisién Nacional para el Legado Cultural en Sri Lanka esta adherida,
pues la ayuda exterior es indispensable, considerando la situacién econémica
del pais. Quizd pueda ayudar alguna organizacién diferente, pues de otra
forma se perder4 esta ultima oportunidad de conservar un legado cultural.

" Afio 1985 ' 41
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- TABLA 1

Clasificacién preliminar de las embarcaciones tradicionales en Sri Lanka

= s

==
[SS I N
—_

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.2.1.
1.2.1.3.

1.2.1.4.

1.2.1.4.1.

1.3.

1.3.2.1.

1.3.2.1.1.

Ano 1985

_Balsas.

Balsas ligadas improvisadas. : _
De bambd, con plataforma de tablas, para recoger arena. Rio
Maha Oya, préximo a Negombo, distrito Gampahe.

De ramas, para aportar coral a hornos de cal, usando como
pagaya trozos de ramas de cocotero, o arrastrandolas a nado.

Hikkaduwe, distrito de Galle, 1983.

Balsas de troncos, con forma.

De troncos atados con pieza de proa: Kattumarams de los pes-
cadores tamiles. Uso originario de los distritos nortefios.
Kattumaram de tres troncos con una pieza de proa, movido por
pagayas (?). Un tnico ejemplar en el puerto pesquero de Mo-
dera, Colombo. v

Kattumaram pequeiio de cuatro troncos con doble pieza de
proa, un remo y un bambu partido como pagaya, que también
sirve de timén, con tripulacién de dos personas. Modera, Co-
lombo.

Kattumaram pequefio de cuatro troncos sin pieza de proa, mo-

_vido por pagayas (?).. Los troncos centrales que sobresalen en
, por pagay q

proa ligeramente elevados. Modera, Colombo, un solo ejemplar.
Kattumarams medianos y grandes, de cuatro troncos con doble
pieza de proa, dos remos y pagaya-timén, con tripulacién de
tres personas. Modera, Colombo. .

Kattumaram grande de cinco troncos. Distrito de Mannar, ;ori-
gen India?

Kattumaram «Maramma» motorizado de cinco troncos con lar-
ga pieza de proa formada por tres troncos. Parte posterior del

- tronco central més corta con bloque de madera para fuera-bor-

da. Wennapuwa, distrito de Puttalam.

Balsas de troncos con travesario por el interior. Usadas princi-
palmente por los pescadores tamiles.

Teppams de cuatro y cinco troncos movidos a pagaya hecha de
bambu partido, con un solo tripulante, en algun caso dos. Dis-
tritos de Puttalam, Gampaha y Colombo, uso concentrado en
Negombo, raro al sur de Colombo.

Teppams improvisados, formados por sélo tres troncos, o sin
los travesafos interiores, simplemente atados. Ejemplares de
los primeros en Negombo y de los segundos en Modera, Co-
lombo. ‘

Barcas mondxilas y monéxilas ampliadas.

Piraguas sin balancin. '
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2.1.1.

2.12.-

2.1.3.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.
2.2.2.1.
22211
2.2.2.1.2.
2.2.2.2.
2.22.2.1.
2.2.2.3.

2.2.2.4.
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Madell-Wallama, con cuatro o cinco bancos para remero, dos
o tres travesanos, soporte, timon-remo a estribor, en uso para
extender la red de cerco desde la playa. Dos ejemplares en Ne-
gombo, distrito de Gampahe, y dos en Wennapuwa, distrito de
Puttalam. La Wallama, de pantoque en retorno, procede de los
distritos nororientales de Trincomalee y Mullaittuvo, asi como
de la India.

Sangadam, canoa doble formada por dos monoxilas con pla-
taforma comiin, se usa como transbordador en rios y canales.
Rio Kalutera, en Remunagoda, distrito de Kalutera.

Pequena piragua monéxila con extremos en punta, hecha y
usada por los maestros de ribera para su trabajo. Astillero para
naves de tablas en la isla de ]a laguna en Negombo, distrito de
Gampahe.

Barcas mondxilas con balancin. :
Pequefias y medianas piraguas mondxilas de diversas formas
sin ampliaciones, pero con balancin, que se usan para pescay
transporte en lagos y albuferas. Lago Bird Island, en Dodandu-
wa, distrito de Galle.

- Piraguas monoxilas ampliadas con altas tablas de borda: Oru,

singular Oruwa. Tipicas para la pesca cingalesa.

Oru grandes, a vela, con dos mastiles de caia de bambi, dos o
tres tablas-orza a sotavento (para disminuir abatimento), pla-
taforma en lo alto de los brazos del balancin. Para tripulacion
de cuatro. En Negombo, distrito de Gampaha, y otros.

Oru pequenos, con vela, remos o varas, con plataforma en los
brazos del balancin (;tablas-orza a sotavento?), en la laguna de
Negombo, distrito-de Gampaha.

Oru pequenos, con pagaya o varas, balancin sin plataforma, en
la laguna de Negombo, distrito de Gampaha.

Madel-Oru grandes con cuatro bancos para remeros, timon-
remo a tribordo, para extender la red de cerco que lleva en su
bodega. Tripulacién de siete 0 mas. Distrito de Galle, al sur 'y
norte de Hikkaduwa y en Dodanduwa.

Madel-Oru menores que los anteriores, con plataforma sobre
los brazos del balancin para llevar la red de cerco. Puerto de
Galle.

Pilawa, pequefios Oru a vela o remos, sin tablas en sotavento,
dos remos, pagaya-timén, tripulacion de tres, para la pesca con
anzuelo. Dodanduwa y todo el distrito de Galle.

Palu-Oru, pequenios oru a vela, con mistil de madera, y dos ta-
blas-orza a sotavento. Red contenedora al lado del casco y tam-
bién entre los brazos del balancin y un palo travesafio. Tripula-
cion de uno o mas. Distrito de Galle, Hikkaduwa y a su norte.
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Oru pequenos a remos (del tamafio y forma de los Palu-Oru,
pero menos equipados), con uno o dos remos, para la pesca de
bajura. Distrito de Galle, Hikkaduwa, Galle y demis.

Oru pequenos, similares a los anteriores, pero con pagaya para
la comunicacién entre la playa y grandes barcas de tablas, a
motor, para pesca de altura que estén en roda. Puerto pesquero
de Hikkaduwa, distrito de Galle. : _

Wallam motorizados (singular Wallama). Barcas monéxilas
panzudas con tablas de borda més bajas que las Oru, proa en
punta y popa cortada en espejo-para fuera-borda. Balancin V-
remo a babor, pagaya-timén, lampara de aceite para pesca noc-
turna. Distrito de Galle, Galle y Dodanduwa.

Barcas de tablas unidas por ataduras ( cosidas) sobre la base de
una mondxila: Ampliacién de monéxilas tipo Oruwa, general-
mente sin balancin.

Madel-Paru (singular Madel-Paruwa) con fondo plano, para
extender la red de cerco, a remo. :

Madel-Paru del tipo comtin, hechos de dos mitades longitudi-
nales de monéxila que hacen de pantoque, con tres a seis ban-
Cos para remar, remo-timon en diversas posiciones, al lado o en
popa, tripulacién de seis, siete 0 mas. Costa occidental entre

“los distritos de Puttelam y Kalutara, hacia el Sur, llegando a

Beruwala.

Madel-Paru con cuatro bancos para remar, como el tipo.ante-
rior, pero con balancin, que en una barca va a estribor y-en la
otra a babor, segiin la direccion en que se extiende la red. Area -
de Induruwa-Bentota, distrito de Galle. .
Madel-Paru del tipo de Galle, con el fondo ligeramente conve-
xo en el interior. Proa mds alta y en punta y con dos troncos
huecos para pantoque. Tres a cuatro bancos para remar, remo-
timén a estribor. Tripulacién de las mayores, de 13 metros de
eslora y mads, hasta 15, si hay 10 remeros. Galle, 1983, y Katu-
goda, cerca de Galle. .
Padda, barcas para transporte_en aguas interiores, construidas
segun las Madel-Paru, pero mayores y con techo abovedado cu-
briendo la bodega. Movidas probablemente de diversa manera,
con remos o varas. Actualmente fuera de uso; un ejemplar con
los montantes que soportan el techo en la playa, al sur de la de-
sembocadura del rio Maha Oya, distrito de Gampahe.

A todo esto hay que afiadir los tipos de embarcaciones construidas con
tablazon sobre costillajes, que seran expuestas en un futuro trabajo.
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Tabla IT

Planta, lateral y popa de un Teppam de 3,5 m. de largo (de Kapitaen, 1985; 6, Tafel 1).
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Tabla TIT

Dibujo simplificado de secciones: a) del tipo corriente Madel-Paruwa, b) del tipo de Galle del
Madel-Paruwa (Kapitaen, 1984: 145).
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