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Uno de los problemas més frecuentes con que nos encontramos a la hora
de interpretar la historia naval durante la Edad Media es la poca familiaridad
de algunos de los conceptos mds comunes. Este inconveniente se debe a dos
tipos de circunstancias: por un lado, a la escasa informacién de que disponen
los historiadores y, por otro, a Ja complejidad de un mundo que pertenece a un
tiempo regido por principios y normas ajenos, a veces, a los actuales. De este
modo, es muy poco lo que sabemos, por ejemplo, de los procesos de arma-
mento de las galeras, embarcaciones basicas del Mediterrineo medieval y
desaparecidas hace siglos (1). Ademds, estos trastornos se vienen agrandando
por parcelaciones territoriales, politicas ¢ ideoldgicas que pueden llegar a asfi-
xiar a Jos investigadores exentos y fomentar un tipo de indagacién penetrada
por valores espurios. Asi, mientras que se fomentan determinadas lineas de
investigacion que a veces se nos antojan disparatadas, otras, de caracteristicas
fundamentales, son obviadas del modo mds incomprensible. Todo ello cs
motivo para estimular nuestro interés en ampliar el conocimiento sobre aspec-
tos como el aparejo de galeras, no a causa de un enfermizo apasionamiento
por estos buques fusiformes, sino por la constatacién elemental de ia ignoran-
cia de muchas de las facetas relacionadas con ellas (2).

Antecedentes
Crisis frumentaria y lucha contra la escasez

La carencia de abastecimiento de trigo durante la Edad Media nunca
obedecid a un problema de superpoblacién sino mds bien a crisis coyunturales

(1) Una brillante y singular excepcién, que confirma la regla, es el libro de Garcia 1 Sanz,
Arcadi, y CoLL 1 JULIA, Nuria: Galeres mercants catalanes dels segles xiv i xv. Barcelona, 1994,

(2) Avusiach, C.; CARINENA, R., y Diaz, A.: «L'inventari de Jaume Cabanes, drassaner
(1413-1414): una font per a I’estudi del Iéxic naval a la Valéncia de comengament del segle xv».
Miscel.lania Joan Fuster, mim. 8. Barcelona, 1995, pp. 139-188. CARINENA BALAGUER,
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provocadas por las malas cosechas o, eventualmente, por la imprevision de las
autoridades locales. Por ese motivo, en las sociedades antiguas nunca fue posible
estar a resguardo de las hambres que periddicamente torturaban las ciudades.
Esta documentada la existencia de carestias severas en Valencia durante 1310~
1314, 1324-1329, 13331336, 1340-1347, 1364 y 1374. Probablemente hubo
mds crisis alimentarias que los investigadores del siglo x1v no han estudiado
todavia, pero se consideran las mds graves la de 1347, antesala del afio de la
Peste Negra, [’any de la gran fam, y Ya de 1364, "any de la segona fam (3).

El que nos proponemos analizar aqui es un caso historiograficamente
excepcional, debido a la inmensa cantidad de informacion de la que dispone-
mos, to cual nos permite, subsidiariamente, avanzar en el estudio de] mundo
de las galeras. En efecto, nos encontramos en la Valencia de 1385. Este afio,
que representd el corolario a varios meses desgraciados que se remontaban a
1384, fue un afio nefasto desde el punto de vista de las cosechas de cereales
que usualmente abastecian la ciudad. Si una familia con ingresos me-
dianos/bajos necesitaba gastar entre el 36 y el 43,6 por 100 de su renta sema-
nal en la compra de pan cuando no habia desabastecimiento ni escasez (1382-
1383 ¢ 1396-1397, por ejemplo), estos porcentajes se elevaban
peligrosisimamente hasta el 80,6 por 100 cuando sobrevenia una carestia,
como en 1385. En época normal, el precio de la fanega de trigo oscilo entre
los 7.4s de 1382-1383 y los seis de 1396-1397; pues bien, entre 1384 y 1335
¢l precio de la fanega rondaria los 13,03 (4).

Para prevenir esta alarmante situacién era frecuente que las autoridades
locales hicieran llamamientos a comerciantes extranjeros para que recalasen
en Valencia con sus barcos repletos de trigo, o que se buscase en la vecina
Castilla el grano, o que llegasen remesas de cereal desde Berberfa o desde
Sevilla, Catalufia. Aragdn, Provenza o Sicilia (5). Normalmente, sin embargo,
lo primero que se hacfa era dictar normas para impedir la salida de grano del

Rafacl. y Diaz Borras. Andrés:«Varade y desarmamento de galeras en la Valencia del transito
del siglo x1v al xv. Un esquema de trabajo tedricor, en Actas del I Simpaosio de Historia de lay
Téenicas, La construceion naval y la navegacidn. Santander. 1996, pp. 133-142. Diaz BORRAS,
Andrés: «El vicealmirante Berenguer de Ripoll y la organizacion de la escuadra corsaria antige-
novesa a mediados det sigle Xiva. en Actas del XV Congreso de Historia de la Corona de
Aragon. 1/3, Zaragoza, 1996. pp. 79-92.

(3) Sobre estos icmas. véase RUBIO VELA, Agustin: «Crisis agrarias y cagestias cn las
primeras décadas del siglo x1v. El caso de Valencia», Saitabi, nim. 37, 1987. pp. 131-147.
TIdem: «A propésito del mal any primer. Dificultades cerealistas en la Corona de Aragén en los
afios treinta del siglo x1v». en Estudios dedicados a Juan Peser Alexandre. 1982, pp. 475-485.
RuBIO. Agustin, y RODRIGO, Mateu: «El problema frumentari a Valencia 1 la crisi de la Unid
(1340-1348)s, en Homenatge al doctor Sebastia Gareia Martinez, 1. 1988, pp. 89-101.

(4) RUBIO VELA. Agustin: «El consumo de pan en la Valencia hajomedieval». en J
Col.logui d’Historia de I’Alimentacié a la Corena d’Aragd. Edar Mitjana. 1995, 153-183.
p. 181.

(5} Loépez PirEz, Marfa Dolores: La Corona de Aragon y el Magreb en el siglo xiv (1331-
1410). Barcelona, 1993, fdem: «La circulacién de cereales en el Mediterraneo accidental bajo-
medieval; la produccién magrebis, en XIV Jorades d’Estudis Histarics Locals. La Mediterra-
nia, area de convergéncia de sistemes alimentaris (segles V-XVIII), Palma de Mallorca, 1996,
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Reino de Valencia, especialmente de las comarcas del Bajo Segura o de las
regiones mds apartadas del territorio. Estos vetos a la exportacién eran
frecuentes en épocas de carestia y correspondié a las autoridades reates impe-
dir cualquier fuga frumentaria (6). No obstante, lo cierto es que los oficiales
de la Monarquia, los bailios locales de las poblaciones costeras, no disponian
de capacidad disuasoria suficiente para impedir que el contrabando actuara a
sus anchas. Los jurados de la capital, si el abastecimiento cerealistico se halla-
ba en peligro, por lo general procedian a aparejar galeras, naos y otras naves,
ante todo para evitar la impunidad del contrabando y, asimismo, para intercep-
tar cualquier barco frumentario que se encontrase en aguas mds 0 menos
proximas a la ciudad (7).

Por lo que se refiere a Valencia, y sin pretender ser exhaustivos, podemos
hacer un breve repaso a las peculiaridades legales que regulaban estas accio-
nes. La primera referencia, probablemente, es el guiaje general para el libre
comercio, que aseguraba inmunidad a los barcos que llegaban al Grao siempre
que se comprometieran a respetar las leyes propias de la tierra. Se trata de un
fuero de Jaime I el Conquistador (Furs de Valéncia, Llib. 1X, Riib. XX, Epi. X)
intimamentc relacionado con un privilegio, concedido a Valencia por el
mismo rey, fechado a 20 de agosto de 1261 (Aureum Opus [AQ), Jaime el
Conquistador, Priv. 61). Sin embargo, hasta el comienzo de los afios de
hambres y carestias no se enriquecerd este acervo normativo. El 7 de agosto
de 1328, por ejemplo, Alfonso el Benigno concedia un privilegio a la capital
para que todos los barcos frumentarios llegaran al Grao con un guiaje especial
y més amplio (AQ, Alfonso el Benigno, Priv. 4). Apenas unos meses después, ¢l
11 de enero de 1329, se volvia a privilegiar a Valencia con la posibilidad de
extraer cereal de Tortosa (AO, Alfonso el Benigno, Priv. 8). El 25 de enero de
1329, el Rey permiti6 que la ciudad pudiera aparejar barcos para evitar la salida
de cereales del Reino y llevarlos al Grao (AO, Alfonso el Benigno, Priv. 11),

pp. 169-180. Gakrcia MarsILLA, José Vicente: La jerarquia de la mesa: los sistemas alimenta-
rios en la Valencia medieval. Valencia, 1993, Idem: «La alimenatacién en el medievalismo
valenciano. Un tema marginado». Anales de la Universidad de Alicante, nam. 8, 1990-1991,
pp. 3H-322. idem: «El elemento humane en el abasiccimiento de la cludad de Valencia, Los
mercaderes formenters a finales del siglo x1v ¢ inictos del Xv», en Congreso de Jovenes Histo-
riadores ¥y Gedgrafos, 1992, pp. 124-131,

(6) PiLks Ros, Leopoldo: Estudio documental sobre el Bavie General de Valencia. Su
autoridad y jurisdiccion. Valencia, 1970. En concreto pp. 58-60, sobre la participacién de los
oficiales reales en el avituallamiento de la ciudad.

(7}  Esta forma de actuar no debe ser considerada extrafia o pintoresca: constitufa ¢l proce-
dimiento mds clemental que se conocia no s6lo en aguas del Mediterrdneo, sino en las de otros
marcs. A cste uso tradicional se lo conocerfa como vi vel graiis, Para algunos autores, la «vi vel
gratis se conforma como ¢l tiltimo recurso para intentar conseguir trigo y pan cuando todos los
descritos anteriormente no cran suficientes. Asf, en casos de mdxima carcstia, y ¢n virtud de un
privilegio comun cn todos los municipios europeos, se podia obligar & cualquier nave cargada
de grano que pasara por sus aguas ccrcanas a descargar la mercancia. fuera del pais que fueras.
MarTinEZ CAMARO, Francisco: «Crisis de subsistencias y estructuras de poder: el ejemplo de
Barcelona ¢n los afies 1339-1341», en La Mediterrania, drea de convergéncia de sistemes
alimentaris {segles V-XVII). XIV Jornades d’Estudis Historics Locals, 1996, 251-262, p. 256.
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privilegio que se otorgd de nuevo el 25 de octubre de 1329 (AO, Alfonso el
Benigno, Priv. 20).

Pedro el Ceremonioso continud con la politica prohibicionista de sacar
cereal del Reino de Valencia, segin privilegio de 19 de marzo de 1333 que se
reiterard el 17 de junio de 1337 (AO, Pedro el Ceremonioso, Privs. 1 y 17).
Con fecha de 25 de mayo de 1337 se concederd un nuevo privilegio para traer
cereal guiado a la capital (AQ, Pedro el Ceremonioso, Priv. 18). El guiaje
especial volvera a ser emitido, €l 3 de mayo de 1339, para los barcos que
trajeran grano y con ¢l se fijard una imposicién sobre ¢l trigo, para trasladar
a la poblacidn las subvenciones que la ciudad pagaba a los comerciantes de
grano (AO, Pedro el Ceremonioso, Privs. 22 y 24). Hasta los afios cincuenta
no volveria a regularse el comercio cerealistico. El 25 de septiembre de
1352 quedaba monopolizado el almacenaje de trigo en el almudin de la
ciudad, mientras que el 20 de noviembre de 1353 se reiteraba la prohibicidn
de sacar cereal, excepcidn hecha de la capital para avituallarse. Por fin, €] 20
de marzo de 1354 se renovaria el antiguo privilegio que facuiltaba a Valencia
para extraer cereal de Tortosa (AO, Pedro el Ceremonioso, Privs. 66, 67, 68
y 74).

Toda esta surtida ndmina de privilegios se refundira a la postre en un fuero
de 1363, concedido por el Ceremonioso, por el cual se incorporaba definitiva-
mente al corpus legal valenciano el especial guiaje concedido a quienes traje-
ran grano a Valencia (Furs de Valéncia, Liib. IX, Rab. XX, Epi. XXVI). Si
todos los privilegios venian a reconocer una situacién excepcional, la fijacidn,
en 1363, como fuero del guiado de barcos cerealisticos constituia un salto
cualitativo. No obstante, continuardn expidiéndose privilegios guiando los
barcos con grano; al menos hay evidencia de uno de 5 de marzo de 1377 (AO,
Pedro el Ceremonioso, Priv. 123). Desde esta fecha hasta 1385 no hemos
encontrado mds provisiones legales. Las mencionadas, empero, parecen sufi-
cientes para evidenciar el interés de las autoridades locales en tener garantiza-
do el uso de los granos valencianos o de los que bajaban por el Ebro y, en todo
caso, el flete de barcos con cereal procedentes de otras latitudes (8).

Para cumplir estas leyes parecié preciso aparejar barcos. Esta forma de
forzar las cosas, sin duda debido al estado de necesidad, estaba relacionado
también con el deseo de vigilar el litoral, a fin de eliminar 1a nociva presencia
de la pirateria, ya fuera cristiana, ya musulmana. Bajo la autoridad de Valen-
cia, una flotilla local protegia el litoral, evitaba la fuga de grano, capturaba
todo buque que se terciara y, en Ultima instancia, para contribuir a su autofi-
nanciacion recurria al pillaje en zonas de guerra como las costas magrebies,
donde se hacian cautivos (9).

(8) Por lo que se refiere al Aureum Opus, manejamos la edicidn facsimtil a cargo de Caga-
NES PECOURT, Desamparados: Aureum Opus Regalium Privilegiorum Civitatis et Regni
Valentie. Valencia, 1972 {(ed. orig., 1515). En cuanto a los fueros, empleamos la edicién de
CoLON, Germa, y GARCIA, Arcadi: Furs de Valéncia, 8 vols. Barcelona, 1970-1999.

(9) CRUSELLES, Enrique; CRUSELLES, José Maria, y NARBONA, Rafael: «El sistema de
abastecimiento frumentario de la ciudad de Valencia en el siglo Xv: entre la subvencidn piblica
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La crisis de abastecimientos entre 1384-1385

A principios del otofio de 1384 estalld el conflicto con toda su crudeza.
Gentes de Caller (actual Cagliari), en Cerdefia, reducto de catalanes cercado
por fuerzas que rechazaban la ocupacion del rey de Aragén, capturaron una
nao fletada por Valencia, en Sicilia, para transportar cereal, El problema no
era nuevo. Aquella ciudad aislada se habia convertido en un puerto franco
para marineros sin escripulos y piratas declarados. Ante la imposibilidad de
que fuerzas leales llegaran alli y garantizasen la fidelidad de la ciudad sarda a
la Corona de Aragédn, las autoridades locales de Caller habian acabado por
aceptar las mercancias de los barcos que se cobijaban en su puerto. Cereales,
pafios, pescados, otras vituallas y arimas abastecian la ciudad, a los sibditos de
la Corona y a los enemigos de ésta, sin hacer grandes distinciones. Algunos
barcos castellanos habian encontrado en Caller el puerto ideal para asaltar
todo tipo de embarcaciones sin ser perseguidos por nadie. En efecto, el rey de
Aragdn, consciente de las dificultades que atravesaba la ciudad, y puesto que
no disponia de flotas ni de dinero para armarlas, hacia la vista gorda y tolera-
ba los desmanes. Los sibditos del Rey, sin embargo, entendian que esta
omision regia comprommetia la estabilidad politica de las ciudades. En Valen-
cia, por ejemplo, existia cierta prevencién hacia los temas sardos, empresa
eminentemente catalana de cuyos beneficios siempre habia sido marginada la
ciudad, pese a haberse visto en todo momento envuelta en fa necesidad de
contribuir a la financiacién de una durisima guerra de desgaste contra Génova,
Pisa o Marsella que obligaba a descuidar el flanco de Poniente, por donde
poedian venir amenazas para todo el Reino (10). Cuando parecia que fa capital
se habia liberado de tan pesada carga, el corso catalan y el castellano hardn
irrupcidn para mantener el pabellén real en Cerdeifia, lo que agravara la inqui-
na que en Valencia suscitaba ese problema (11). Y es que, aunque los corsa-
rios de Caller atacaban todo tipo de barcos, parecia existir cierta jerarquia
entre las presas, y en Valencia se sospechaba que, aunque todos sibditos del
Rey, los barceloneses gozaban de cierta ticita inmunidad, en perjuicio de los
valencianos.

Asi las cosas, Ia captura de la nao fletada en Sicilia para llevar cereal a
Valencia, en un momento de grave situacidn frumentaria, exacerbaba aiin més
los 4nimos, ya de por si seliviantados por los desencuentros precedentes.
Cuando se reina el Consell de la ciudad, el 30 de septiembre de 1384, para

y el negocio privado», en La Mediterrania, area de convergéncia de sistemas alimentaris
(segles V-XVII). XIV Jornades d’Estudis Histdrics Locals, 1996, pp. 305-332. Véase también
AGUILAR, Inmaculada: L’Almodi de Valéncia i els espais del comerg. Valencia, 1996,

(10) Diaz BorrAS, Andrés: «El corso genovés y Valencia en la defensa catalana de Cerde-
fia durante el siglo x1v», en X1V Congresse di Storia della Corona d’Aragona, 2, 1995, pp. 401-
415.

(11) CarINENA, Rafael, y Diaz, Andrés: «Corsaris a Oristany i reclamacions castellanes a
Valéncia a les acaballes del segle x1v: I'incident protagonitzat per En Joan Martinez d’Eslava i
els seus companyons», en La Sardegna e la presenza catalana nel Mediterraneo. Atti del VI
Congresso dell Associazione Italiana di Studi Catalani, vol. 1, 1998, pp. 129-153.
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tratar el problema de los avituallamientos, habfa dos cosas seguras: no conve-
nia precipitarse pero tampoco se podia permanecer impasible, ante el riesgo
de que la calle tomara la iniciativa. Los mercaderes, representados en el méxi-
mo drgane politico de la ciudad, advirtieron de que no estaban dispuestos a
arriesgar su dinero en fletar barcos de cereal si no se garantizaba que llegarian
sin percance a su destino. Ciertamente, barcos cerealistas llegaban a Valencia
todos los meses, pero a decir verdad muchos eran capturados durante la trave-
sfa. El riesgo de perder un barco no compensaba la virtual ganancia, venfan a
decir los comerciantes, argumentando que los rectores politicos tenfan la obli-
gacién de adoptar medidas para garantizar la travesia. En esa reunién del
Consell se acordé simplemente escribir al Rey, pero en realidad no se espera-
ba nada de semejante iniciativa, que casi se reducia a un gesto de cortesia
hacia los comerciantes. Aun as{ encerraba una velada advertencia al Monarca.
Se reclamaban de éste medidas para reintegrar lo robado a los mercaderes
valencianos, y se le seftalaba la necesidad de acabar con la vergiienza que
representaba Caller para toda la Corona de Aragén. Pero sobre todo se le
informaba de que la pérdida de barcos de trigo acarreaba hambres, motines,
violencias y que, antes que consentir la destruccion de la ciudad y de su grupo
dirigente, Valencia adoptaria las medidas oportunas para que el grano saciase
las bocas que clamaban de hambre por la penuria (12).

Las primeras medidas financieras

Aparentemente, entre octubre y enero no se adoptaron medidas de ningin
género, quizd esperando la llegada en tltimo término del grano o la interven-
cién del Monarca. No obstante, es cierto que ¢l poder ejecutivo de la ciudad,
los jurados, habian comenzado a lucubrar la manera de arbitrar fondos sin
llamar la atencién. Teniendo en cucnta que el presupuesto municipal no sc
nutria de impuestos o contribuciones, sino sobre todo de deuda publica, era
preciso controlar el gasto para no sobrepasar las posibilidades reales de la
ciudad. La compraventa de censales (deuda piblica) era la piedra anguiar de
todo el sistemna; pues bien, en noviembre de 1384, el Consell y los jurados
decidieron no aumentar el dinero tomado a préstamo por la ciudad. A tenor de
esta decision, parece razonable pensar que no habia la menor intencidn de
arbitrar un gasto elevado fuera de lo corriente. Precisamente, cuando el 14 de
enerc de 1385 vuelva a ser objeto de atencion el problema frumentario y se cree
una comision al efecto, compuesta por 12 miembros mds dos jurados, entre los
objetivos que s¢ habfan marcado se hallardn: controlar los molinos préximos a
la ciudad, evitar el fraude y la especulacién, facilitar la llegada de cereal,
armar galeras y naves para avituallar, reglamentar de manera racional la
produccidn, etc. (13). Parece como si, distraidamente, a alguien se le hubiese
ocurrido repentinamente la feliz idea de proponer el aparejo de barcos,

(12)  Archivo Municipal de Valencia (AMV), Manuals de Consells, A-18,£. 52ry v.
(13)  Ibidem. ff. 65v-67r. La comision la constituirfan En Joan Suau, En Jaume Marrades,
En Jaume Rigolf, micer Domingo Maschd. En Nicolau de Vaildaura, En Nicolau Pujada, En
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aunque pueda parecer imposible, por las restricciones presupuestarias impues-
tas apenas un mes antes. Lo cierto es que la desorientadora manera en que se
tomé esa medida, solapada entre una amalgama de decisiones, tenia, sin duda,
el proposito de encubrirla, de suerte que mercaderes de ciudades vecinas y
navieros no se inquietasen por temor a la captura de sus barcos. Ese mismo
propésito tendrd la comisidn, envuelta en un sinfin de buenas intenciones
apenas efectivas y de paiios calientes que esconden el fin dltimo que preten-
dia: aparejar barcos rdpida y disimuladamente. No obstante, el problema
econémico sigue pareciendo irresoluble, hasta que en el Consell de 27 de
enero de 1385 se apruebe la gestién del sindico, quien conseguird disponer de
crédito y disminuir el dinero que se debia, todo ello a cambio de aumentar los
intercses pagados a los suscriptores de deuda (14).

En efecto, con una especic de triquifiuela que hoy en dia podrfamos consi-
derar una fantasia contable, se consiguid, cntre el 10 y el 26 de enero, una
cifra de 16.701 libras y 1s, después de amortizar 16.920 libras. El procedi-
miento fue sencillo: las dos mdximas depositarias de censales intervinicntes
en este asunto fucron la noble viuda Alamanda Carroga y Castellana Gascona,
viuda de Joan Martinez d’Eslava e hija de Gillem Gascé. Su hijo Joan Gascé
también figuraba asociado a la compra materna de censales. Para cumplir las
estipulaciones aprobadas en noviembre de 1384, se redujo el capital de estas
personas de 5.200 libras a 4.759 en el primer caso, y de 11.701 libras a 8.867
en el segundo. Sc produjo, por tanto, una reduccion del principal de 3.275
libras. Por otro lado, hubo otras personas que compraron nucvos censales por
un importe total de 3.075 libras y 1s, 200 libras menos que las amortizadas,
por lo que la operacién del armamento de barcos para conseguir cercal podia
considerarse, stricto sensu, dentro de la ortodoxia financiera. Otra cosa era ¢l
cargo que hicieron ocho compradores: Na Caterina, viuda de Antoni Romeu;
los herederos dc Bernat de Gurb, a través de su tutor. ¢l noble Vidal de
Blanes; el noble mosén Eymerich Centelles; ¢l cspadero Antoni Mascards: la
viuda de Bartomeu del Castellar, Na Sclarmunda; Marti Contillo. y el doctor
en leyes micer Ramén de Soler. A las dos primeras siempre se les habia
mantenido un interés del 7,69 por 100, ahora los tipos habfan variado en algu-
nos casos. Na Castellana continuard cobrando ¢l 7,69 por 100 como antes. Na
Carroga llegard al 9,26 por 100. Na Caterina cobrard un 7.69 por 100, mosén
Vidal de Blanes, un 7,66 por 100, ¢l noble Eymerich de Centelles, un simbdli-
co 1,30 por 100, mientras que Antoni Mascards. Na Sclarmunda, Marti Conti-
llo y micer Ramén de Soler cobraron un 8,33 por 100. En definitiva, con una
ligera subida cn los intereses cobrados por los suscriptores de censalcs. debido
a que el dinero serfa empleado cn asunto de tanta utilidad pdblica como el
abastecimiento de cereal, sc consiguié en un plazo brevisimo reunir una suma
considerable de dinero.

Pere Johan, En Miquel Aragonés, En Vicent d'Utrelles. En Bernat Abelld. En Ramdén Palau y
En Bernat Catala.
(14)  Ihidem, ff. 68r-T1r.
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Al éxito de la operacion colaboraron también los buenos oficios de los
corredores Nicolau Desplugues y el judio Jafuda Abdalaziz, y probablemente
de otros hebreos como Jafuda Menescal o [saac Abdalaziz, los cuales, con la
discrecién y confidencialidad inherentes a su profesion, buscaron comprado-
res y acercaron a las partes casi hasta el acuerdo. Estd documentado que los
dos primeros fueron los artifices de los acuerdos con la viuda Gascé y su hijo,
Eymerich de Centelles, y con Antoni Mascards, Na Caterina y Marti Contilio
al menos. La ciudad, por sus buenos oficios, les pagd 27 libras y 10s, a repar-
tir entre ellos y todos sus compaiieros de oficio. Este tipo de gratificacion
debi6 de ser corriente en otros casos, sobre todo en el de la compra de cereal
para su descarga en el almudin de la ciudad (15).

Fases de la actividad naval

La primera fase: los aparejos urgentes

Antes de estar ultimada Ia flotilla ciudadana propiamente dicha, la ciudad
colaboré en el aparejo, dotacién de hombres armados, pago de pandtica, entre-
ga de jarcias y equipo de unas cuantas fustas y barcos. Aunque no se los pueda
considerar barcos integramente armados por la ciudad, colaboraron de manera
decisiva en la llegada de grano a la capital, sobre todo en los primeros dias del
afio, cuande la flotilla era alin mero proyecto y la carestia se hacia sentir de
modo especialmente agudo. Conocemos los barcos que se armaron por dos
albaranes que, por orden de Valencia, fueron pagados a diversas personas
intervenientes en los sucesos mencionados. Ambos [levan por fecha el 20 de
mayo de 1385; el primero sc refiere a la pandtica quc la ciudad entregé a los
navios que colaboraron en la busqueda de abastecimiento para Valencia; el
segundo. al pago directo por los servicios prestados a los patrones y propieta-
rios de las embarcaciones. De este modo sabemos que la nao de Ruy Ferrdn-
dez de Noya, patroneada por ¢l valenciano Bernat Avelld, realizé dos travesias
a Poniente, una de diez dias y otra de nueve. Por ambas expediciones recibig
208 libras. 4s y 11d de gratificacién y un total de 17 quintales, 2 arrobas y 19
tibras de bizcocho, cantidad distribuida en dos entregas, una por travesia.

Por otro lado, se pagd a la nao de Pero Paja, de Lequeitio, patroneada por
Guillem Vidal, 453 libras y 1s por una travesfa hacia Poniente de veintitrés
dias, por la cual la nao castellana rccibird ademds 14 quintales y dos arrobas
de bizcocho. En ambos casos sospechamos que la pandtica que recibieron no
era de muy buena calidad. Por lo que dejan entrever las fuentes, debfa de
tratarse de una mezcla de trigo y arroz.

(15)  Ibidem, Comuna. Manuwals d’Albarans { Censals. 1-14. ff. 27v, 27v, 30v. 31r y
passim.
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Naos contratadas por la ciudad de Valen-
cia durante los meses de ¢nero y febrero
de 1385.

* Nao de Ruy Ferrdandez de Noya, patro-
neada por Bernat Avella. Realizé tres
singladuras: dos a Poniente (Alicante-
Murcia. las mds largas) y otra a Torto-
sa.

* Nao dc Pero Paja de Lequettio, patro-
neada por Guillem Vidal. Realizg una
singladura hacia Poniente,

* Nao de Pere de 1'Alguer, patroneada
por Jaume Rigolf. Realizé una singla-
dura a Levante, Mahén (Menorca),
Mallorca ¢ Ibiza.

Todavia se anotaron otras dos naos: la de Guillem Vidal y la de Diego de
Cetina, por las cuales se pagaron 176 libras, 9s y 8d pero a las que, al no
llegar a fletarse, no se entregé pandtica. Por su parte, si que recibird bizcocho
la galeota de Guillem Vidal, que debi6é de hacerse a la mar también por esas
fechas, aunque desconocemos su destino exacto. La pandtica que recibié
ascendfa a 14 quintales y tres arrobas (16). Del resto de los barcos hablaremos
posteriormente, cuando tratemos de la segunda fase, pero ahora conviene
analizar las capturas que estos buques realizaron y que afortunadamente
también conocemos. Incluso conocemos las ayudas de la ciudad para dotar de
armamento a los barcos que estuvieron al servicio de Valencia; y asi, sabemos
que las naves castellanas (por ejemplo, la que patroneé Guillem Vidal)
también montaban artillerfa, puesto que sc cargd pélvora para su uso. Y tene-
mos constancia de que 180 corazas, o cuando menos parte de ellas, fueron
embarcadas en la nao de Joan Rigolf (17).

En resumen, ¢l 21 de febrero se pagd a Ruy Ferrdndez de Noya, patrén de
una nao castellana, cabrfa decir de Galicia, 82 libras v 10s. Esta suma se le
abonaba por haber ido con su nao, con sus hombres armados y junto al desta-
camento valenciano, hasta fa desembocadura del Ebro. Alli atrapd vy llevé a
Valencia una coca cargada de harina y legumbres (garbanzos), que procedia
de Poniente (estrecho de Gibraltar y Atldntico) y se dirigia hacia el norte,
probablemente a Barcelona, cuando fue capturada por la nao gallega. Al
mismo Ruy Ferrdndez se le pagaron ademds 110 libras por su trabajo de ir
hacia Poniente para convencer a los patrones de barco de que acudieran a

(16} Ibidem, 1-14, ff. 48v-49r,
(17)  Ibidem, ff, 136v, 142r, 143r, 143v, 144r. 1431y 148r.
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Valencia y no intentasen continuar hacia Levante o costear hacia Barcelona (18).
Probablemente cuando se encontraba realizando esta tarea, quizd entre Guar-
damar y Alicante, recibid la informacidn de que la coca antes resefiada iba en
direccidn a Barcelona y acababa de zarpar; y gracias a la tenacidad de Avella,
su patron, consigui6 darle alcance, ya en Tortosa.

Guillem Vidal. por otro lado, deberia haber patroneado la nao del castella-
no Pero Sdnxez, para buscar barcos de cereal y obligarlos a descargar en
Valencia, seglin documento de 20 de marzo de 1385 (19). Sin embargo. al
decidirse no aparejarlos se permitird el armamento de la galeota de Vidal. Las
detenciones y desvios de cereal seguian pagéndose todavia en mayo, a causa
de la permanente presencia de barcos armados valencianos en aguas de Torto-
sa desde finales del invierno anterior. Efectivamente, la galeota patroneada
por Guillem Vidal intervine la coca de Miquel Balaguer, de Tortosa, cn la que
embarcd cinco hombres armados que condujeron el barco hasta el Grao. Los
jurados ordenaron pagar 11 libras y 11s que se le debian al patron desde el
21 de febrero y que &ste no habia cobrado hasta la fecha ya que, en cuanto
descargaba ¢l cereal. partia a intentar cumplir con sus fletes. Lo mismo pasara
con la barxa de En Colom. de Barcelona, que sc encontraba en Tortosa y a la
que Vidal remitié a Valencia con cuatro hombres armados. Se le pagaron
cuatro libras v 8s (20). La galcota de Guillem Vidal, en fin, recibié nueve
libras y 165 por ¢l flete de un mes al servicio de la ciudad (21).

En definitiva, también la nao de Jaume Rigolf vendrd actuando en el apro-
visionamicnto de cereal, en concreto en las proximidades de Menorca, donde
capturd la nao de Antoni Cabrera para desviarla hacia Valencia (22). Precisa-
mente esta nave fue una de las que mis duramente se tuvo que enfrentar a las
adversidades de la travesia. Rigolf. que patroneaba una nao de Pere de I"Al-
guer, el 20 de mayo de 1385 recibia la considerable cantidad dc 2.297 libras.
11s v 10d por dos meses vy medio de accidentados scrvicios. en ¢l curso de los
cuales, entre otros percances. sufrid la muerte del escribano de a borde,
Bernat Ferrer, cuya funcion debi¢ asumir cl propio patrén. Ademds. se paga-
ron otras cantidades inferiores a Berenguer Narbé, marinero de Valencia, al
que Rigolf embarcé., junto a 15 hombres de su confianza. como patrén en la
nao dc Cabrera que capturé en Mahdn. Por otro lado, como probablemente
iban escasos de viveres. pusieron rumbo a lbiza con la intencién de comprar
alimentos para los cmbarcados en la nao de Cabrera. Sin embargo. en Ibiza
podia hallarse surta su galera, y Rigolf, temiendo por la suerte de las dos
naos, al encontrar en Cala Lentiscle un ladd valenciano de pesca de Antoni
Portell, solicitd a éste su colaboracidn para espiar cl puerto ibicenco. Cuando
el laid de Portell llegd a la rada y levanté las sospechas de las autoridades
locales, el patrén ordend a uno de sus hombres que avisard a Rigolf de la

(18)  [thidem.

(19)  [Ibidem. £, 311,

(20)  {bidem. ff. 46v y 47r.
(21)  [Ibidem. . 48ry v.
(22) Ihidem.f. 4Try v.
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situacion, cabe pensar que no muy halagiiena, lo cual hizo Joan Rosa, de
Villajoyosa, mientras Portell era detenido por algtin tiempo (23).

La segunda fase: la organizacion de la escuadritla ciudadang

La ciudad armé dos galeras: la Santa Caterina y la Santa Teclu, ademds de
algunas naves y fustas auxiliares que se encargarian del transporte del cereal
confiscado y darfan soporte logistico a las fustas principales en una primera
etapa que duraria un mes. Después, las galeras volverian al Grao y zarparian
hacia Ponicnte y el norte de Africa a finales de abril o principios de mayo.
Conocemos un sinfin de datos de toda esta fase gracias a los cuadernillos de
cuentas de Borrag y de Menargues. Pero antes de entrar en el andlisis mds o
menos pormenorizado de la evolucién de los aparejos, tal vez convendria
matizar algunos aspectos relacionados con la provisién de fondos.

Conocemos que, gracias a cierto artificio contable, la ciudad pudo reducir,
aparentemente, su deuda acumulada, En realidad, lo que se hizo para lograrlo
fue aumentar los intercses que se pagaban por el principal y, al mismo tiempo,
allegar fondos para preparar la escuadrilla ciudadana, olvidando el empleo, un
tanto improvisado, de naos durante la primera fase, cuando todavia no habia
sido posible armar las fustas. Pues bicn, este dinero, que se fue ingresando en
el mes de encro, no serd puesto a disposicion de Lluis Menargues hasta casi la
segunda mitad de febrero. Disponemos de las partidas que, por orden de los
jurados, se abonaron. Como podemos ver en el grifico de la p4gina siguiente,
la distribucién de los ingresos a lo largo de los dias fue bastante homogénea.
Es cierto que la partida mds importante no se puede adjudicar a ninguna fecha
concreta, como asi aparcce en el libro de cuentas, pero el resto de las partidas
estdn muy equilibradas. En febrero se arbitraron 2.665 libras; en marzo, 2.583
libras, 19s y 3d, y el dincro de entrega ascendié a 2.170 libras, 3s v 10d, de
modo que la cifra total importaba 7.419 libras, 19s y 8d (24). En definitiva, las
aportaciones dinerarias para el aparejo de galeras fueron especialmente inten-
sas entre el 20 y ¢l 24 de febrero y el 5 y 9 de marzo. Después de esas fechas
cabe pensar que las galeras ya estaban en activo, primero la de Leonart Marra-
des y después la capitana.

Cicrtamente, los resultados de estos aparcjos y de la gran cantidad de dine-
ro invertido fueron inmediatos. Se consiguié por este procedimicnto la
compra de trigo a Nicolau de Castell$, mercader barcelonés que se hallaba en
la playa de Blanes. En efecto, el martes 18 de abril recibié su paga Berenguer
Narbo, hombre de mar que por orden del capitdn Berenguer de Ripoll subié a
la nao de Nicolau Castellé como patrén para realizar la travesfa de Blanes a
Valencia, la cual inici6 el 2 de abril. Destacamos el hecho de que este marine-
ro ya sc habia enrolado en la nao de Rigolf que en las semanas inmediatamen-

(23} Ihidem. {f. 49r y v v 49v.
(24)  Ihidem, Galeres, 348 (1). ff. 1r-7r.
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PRIMERA ARMADA fe anteriores habia
conducido la nao

INGRESOS de Cabrera a Va-

2500 lencia desde Ma-
2000 ‘ hén. Por otro lado,
1500 el 24 de abril se
1000 pagaron 1.008 libras
500 por 210 salmes
(840 guanters de
Blanes) de cereal,
DIAS Y MESES unas 2.000 tonela-

das, descargadas de

10/14.2 B2 15119.2 la nao de Castellé
20/24.2 B 251262 (25). Ademds de la
: 1/4.3 5/0.3 nao, la‘escuadrlll_a
valenciana consi-

B ion4as B 15103 ¢ui6 la colabora-

B sinFEcHA cién de la coca de

En Cerda, de Tor-

tosa. En este barco subiran Ferrer Triter, Pere Fuster, Ramon Bosom, Guillem
Pereg (todos hombres de mar) y Jaume Comella, quienes empleardn cuatro
dfas en la travesia hasta Valencia (26). Por tltimo, hubo también hasta cinco
barxes tortosinas, que fueron confiscadas y obligadas a dirigirse a Valencia:
la barxa de En Déulovol, de Tortosa, ocupada por Bernat de Lebrers, hombre
de mar, Domingo Mayques, proel, y Nicolau Romsans, remero de crujia, la

LIBRAS

(25) fbidem. f. 96r. Narbé cobrd por su tarca ires libras y 6s. Joan Oliver, que oficié de
piloto. dos libras y 15s. Miquel Pegonada. Pasqual ¢ Albarrzi, Joan de Bayona, Marti Pellicer.
todos clios hombres de mar., junto a Julia Castells, Miquel d' Alcanyig y Garcia Corita. todos
ellos de la galera del capitdn. subicron a la nao y la condujeren trece dias hasta legar & Valen-
cia. cada uno cobraria dos libras y 4s. El 20 de abril se pagd a Joan Figuerola. escribano de la
nao de Castelld, por la provisién de gastos de los hombres que Ripoll embarced en la nao, y ¢l
24, por la compra del grano. AMV. Claveria Comuna. Manuals & Albarans i Censals, 1-14, ft.
36v. 37r y 37v. La nao serd una especie de carraca, desarrollada, al menos desde ¢l siglo Xiv.
popularmente y que se caracterizarfa por disponer de altos bordos y castillos a proaz y popa. y
alternar aparejo redondo (trinquete y mayor) y latino (mesana y bauprés). Fue un barco mercan-
te tipico del final de la Edad Media, uno de los mds marineros, capaz de andar mucho y con
seguridad en comparacién con otros buques. y que no scrd superado hasta la aparicion de la
carabela, ya en la transicién a la modernidad. MaRTINEZ-HIDALGO ¥ TERAN, José Marfa: Enci-
clopedia General del Mar, Madrid-Barcelona, 1957: LaBURU. Miguel: Breve vocabulario gue
contiene términos empleados en documentos maritimos antiguos, Szn Scbastidn, 1992,

(26) AMV, Galeres. 384 (1), . 96v. Por lo gue se reficre a la coca. hemos de decir que se
trataria de una nave redonda, manguda, alta de borda y corta, de dos o tres cubicrtas y otros
tantos palos, que envergaba vela cuadra porque era originaria del norte de Europa. Aungue
lenta. scria estable con vientos constantes, por fuertes que fuesen. Sin embargo, en el Medite-
rrinco. con los vientos racheados y fluctuando, Ja coca tendria escaso porvenir si antes no sc le
hacfan algunas moditicaciones. Parcee ser que cuande, en el siglo i, una coca bayonesa llegd
a Barcelona, su modelo fue copiado y adaptado a las necesidades mediterrdneas (formula cata-
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cual tard6 ocho dias en llegar a Valencia (27). Idéntico rumbo seguird la barxa
de En Marquello, de Tortosa. Ferrando Boniella, remero de crujia, Pere
Andreu, hombre de mar, Miquel Calaceyt, proel, y Jaume Brinyola, remero de
crujia, se esforzaron durante ocho dias para conducir la embarcacién (28). La
barxa de En Cantd, de Tortosa, fue entregada al mando de Ferrer Ayora,
Arnau Dorta, Pau Jorda (todos ellos hombres de mar) y Lluc Cerda, proel,
quienes tardaron cuatro dias en Jlegar a Valencia (29). La barxa de En Roudor,
de Tortosa, fue encargada, por ¢l capitdn de la escuadrilla a Pere Cellers,
hombre de mar, y a N'Ardo Cassella, remero de crujia, quienes invirtieron
cuatro dfas en la travesia (30). Por fin, la barxa de En Reverter, de Tortosa,
fue puesta bajo la autoridad de Francesc Donzell y Joan Serra, como proeles,
y de Marti Sadorni (31).

Sabemos que todo esto ocurrfa en abril, y que entre julio y agosto los
Jjefes de la escuadrilla urbana presentaron en Valencia hasta 19 esclavos
berberiscos, que se subastaron por unos 14.000s (32). Ignoramos si, aparte
de éstos, fueron capturados mas esclavos en el norte de Africa. Es probable
que los subastados compusieran la partida de esclavos pertenecientes a la
tripulaci6n y al capitdn (las actas notariales relativas a este asunto asf pare-
cen sugerirlo). El quinto del botin de guerra, que no necesariamente se
correspondfa con un quinto exacto (3.500 libras), equivaldria, aproximada-
mente, a una tercera parte de lo gastado en el armamento.

lana de 3:2:1, ¢s decir, un eslora de tres veces la borda y ésta del doble que ¢) puntal). Parcce
ser que esta modificacion de disciio permitid a las cocas andar cifiendo y no depender de viento
de popa cerrada, y también las preserve de cstar completamente lasiradas o de otros inconve-
nientes. Marvingz-HIDALGO ¥ TERAN, José Maria: Enciclopedia General del Mar. Madrid-
Barcelona, 1957, Asvacu, Julidn: Diccionario Maritimo. Barcelona. 1983. No obstante. en cl
Mediterrdneo, las cocas siempre fueron lentas ¥ poco estables. por arbolar velas cuadras. impro-
pias de este mar. Por ese motivo acabardn siendo sustituidas por las barves, muy pequefiag,
resistentes y capaces de adaptarse a circunstancias adversas,

(27)  AMY. Galeres, 348 (1), . 96v. No estd claro el significado del concepto de barxa.
Quizd se trate de ura simple barca de pesca o transporte. Para Jacqueline Guiral serfa una adap-
tacién de ta bargna francesa atldntica, GUIRAL-HADZIOSSIF, Jacqueline: Valencin, puerto medi-
terrdneo en el siglo xv (1410-1525). Valencia, 1989, p. 50. También pudiera tratarse de una
adaptacién hispana de os modelos atldnticos. convenientemente modificados por los carpinte-
ros de ribera gallegos, cdntabros o vascos hasta hacerla robusta. de alta borda, lenta, scgura y
dura, de entre 20 y 100 toneladas, aunque pudo haberlas mayores. FErrERA PRIEGUE, Elisa M.&;
Galicia en el comercio maritimo medieval. La Corufia, 1988, p. 248. Diaz BorrAs. Andrés:
«Barcos y tonelajes en las rutas maritimas valencianas a través del Drer de fa Fonr (1425)»,
Camineria Hispdnica, ndm. 1, 1993, pp. 491-513.

(28) AMV, Galeres, 348 (1), f. 96v.

(29  [bidem.

30y fhidem.

(31)  Ibidem, £ 97r.

(32) CarINENA BALAGUER. Rafacl, y Diaz BorrAs, Andrés: «Corsaris valencians i esclaus
barbarescs a les derrerics del segle Xiv: una subasta d’esclaus a Valéncia el 1385». Estudis
Castellonenes, nim. 2, 1984-1985, pp. 439-456.

Afio 2003 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 35



ANDRES DIAZ BORRAS

Escuadrilla de la ciudad de Valencia en
activo durante marzo de 1385,

# Capitdn, ¢t noble Berenguer de Ripoll.
vicealmirante de la Corona de Aragon.
Viajaba al mando de la galera Santa
Catalina.

* Patrdn. ¢l caballero Leonart marrades.
al mando de la galera Swnta Teck.

# Destino. patrudiar los mares de Ponien-
te, Levante. la desembocadura del
Ebro y lugares estratégicos con posi-
bles objetivos.

Parece claro que la flotilla habia hecho al menos dos travesias: una hacia cl
norte, donde confiscarfa el cereal, y otra hacia el sur, donde haria los cautivos.
El total de los gastos de esta fuerza fue de algo mds de 190.000s, cantidad que
conocemos gracias a la conservacion del libro de armada y enrolamiento de la
escuadrilla (33), manuscrito gracias al cual vamos a poder repasar pormenori-
zadamente los avatares de este aparejo.

En el invierno de 1384-1385, las autoridades locales valencianas habrian
constatado la carestia de grano panificable. La subida de los precios y lo peli-
groso, a medio y largo plazo, de que se perpetuase la escasez —ante el riesgo
de desabastecimiento, de un incremento desmesurado del precio del cereal y
de que se desataran motines populares— llend de inquietud a las autoridades
comunales. Ante estas carencias, y dada la falta de contratos de futuro que
garantizaran la llegada de grano extranjero, en la primavera de 1385 los jura-
dos, en una fecha que nos es desconocida, harfan una proposicion al Consell
General, que éste aprobarfa, para arbitrar medidas que paliaran o solucionasen
el problema. El catdlogo de tales medidas, aungue no bien conocido en este
caso, sc debié de ajustar al procedimicnto de actuacién tipico en estos supues-
t0s. Se nombyrarfa una comisién encargada de aportar idcas y proponer medios
de financiacién. todo lo cual va nos es conocido (véase el apartado dedicado a

(33) AMV. Galeres. 348 (1), f. 7. Se trata de un manuscrito dividido en varios cuaderni-
llos. en los que se recogen: la dotacién econdmica para la escuadsa (. [r-7r): los gastos para ¢l
enrolamiento de la marineria de las galeras que tomaron parte en ¢l evento (ff. 150-50r para ¢l
primer armamento, 67r-75r para ¢l segundo. y 77r-93v para ¢l iercer aparcjo): los gastos extra-
ordinarios de la primera expedicidn (ff. 51r-61v) y de la segunda y tercera (If. 95r-104r). y los
dispendios usuales (ff, 115r-164v).
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los antecedentes y las medidas de financiacion). Esta comisién concluiria que
cra necesario aparejar barcos. Alguno de sus miembros propondria el nombre
del capitdn que debfa conducir la expedicién y cifraria el coste que ésta iba a
representar, asi como sus posibles vias de autofinanciacion. Cuando el Consell
General, nuevamente reunido, hubiese aprobado los proyectos de la comisién,
se pasaria del plano tcdrico a las labores ejecutivas, consistentes en nombrar a
los cargos efectivos del aparcjo y en poner ¢n movimiento el pesado engranaje
comunal.

El miximo cargo militar de la escuadrilia serfa el capitdn mosén Berenguer
de Ripoll, viccalmirante de Valencia, noble cuya familia estaba vinculada al
municipio y al mundo maritimo (34). Junto a &l hallaremos a Leonart Matra-
des, ciudadano, y a Diego Lépez de Cetina, doncel. Cada uno de ellos ird al
mando de una de las galeras: al de la Santa Maria o Santa Caterina, Ripoll, el
capitan; al de la fusta mds importante, la Santa Tecia, Marrades, y al de la
Sant Jordi, la de menos remeros, que funcionarfa como goleta, Cetina.
Ademds, como escribano de la armada figurard el notario Liufs de Menargues,
quien compartird tarcas con Pere Borrag, encargado de las atarazanas de
Valencia, ¢l cual actuard como administrador de los gastos ordinarios de la
escuadrilla. Por el lado de la ciudad, Berenguer Durd, uno de los jurados y
clavari (custodio de la hacienda local), serd cl encargado de dotar econémica-
mente las necesidades de la empresa, y el racional, Miquel Aragonés, se
ocupard de supervisar las cuentas una vez finalizada la expedicion, para evitar
corruptelas, cuadrar los importes y prevenir despilfarros.

Los trabajos los inicia Pere Borrdig el 9 de enero de 1385, cuando Beren-
guer Durd comienza a entregarle partidas de numerario a través de Menar-
gues. Su propésito cra pagar a los trabajadores de las atarazanas, que hacfan
reparaciones y preparaban las galeras para sacarlas a la playa del Grao con
miras a su proximo aparejo (35). Disponemos de los paries de estos trabajos,
cuidadosamente anotados por Borrag. Entre ¢l 16 de enero y el 21 de febrero
se trabajé cu la preparacion de la galera Sante Tecla. Los carpinteros de ribe-
ra, calafates y remolares comenzaron a despejar el camino por donde debfa
trazarse la via en que sc encajaria la galera desde los soportes donde descansa-
ba, dentro de la atarazana. hasta ta playa, justo frente al mar. Por otro lado.
algunos coraccros se encargaron de reparar las corazas que formarfan parte de

(34)  Diaz BORRAS, Andrés: «l.a primera operacion de censales realizada por la ciudad de
Valencia (1350-1356). Un hito documental para la historia de la financiacién comunals. en [/
Congreso de Jovenes Historiadores y Gedgrafos. 1993, pp. L11-116. fden: <E] vicealmirante
Berenguer de Ripell v la organizacién de su eseuadra corsaria antigenovesa a mediados del
siglo Xiva, en Congreso de Historia de la Corona de Aragdn, 113, 1996, pp. 79-92.

(35)  Las entregas de dinero se produjeron los dias 9. 11 y 19 de enero. 11 y 25 de febrero,
2011y 30 de marzo, 21 de abril y. en fecha no registrada. ¢l clavario de la armada hard entrega
de 869 libras, 15s y 7d. Precisamente el 18 de marzo. Menargues apuntd esta cantidad comao
asiento de los gastos extraordinarios que el clavario de la ciudad, por intermedio de 61, habia
ido librando al administrador general de la armada. Borrdg solamente anoté 237 libras. 5¢ v 7d.
mds otras 55 libras que 1o debid de dar en esta dltima oportunidad. Para las primeras fechas,
véase AMV. Galeres, 348 (1), f. 1161, Para ¢l dinero entregado por Menargues. ibidem. 1. 60r.
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la dotacién de la galera y que debian de hallarse en el interior de la sala de
armas de la atarazana. Algunos marineros, por Gltimo, apuntalarfan la galera en
la playa, a la espera de su lanzamiento al mar. Por fin, el dfa 21, la galera Sanra
Tecla fue metida en mar.

GASTOS DE PERE BORRAC EN LA PREPARACION
DE LA ESCUADRILLA DE BERENGUER DE RIPOLL. 1385

Gastos en sacar de la atarazana y meter en mar la galera Sunta Tecla ... . 1371 55 8d
Gastos en sacar de la atarazana y meter en mar la Santa Caterina. .. ... .. 821 12s 1d
Gastos de recogida de material después de surtas las galeras ... .. 8L 168
Gastos en las dos galeras surtasenelmar ... o oo 1701 15s
Gastos en arrcglos de corazas para la galera de Dicgo Lopez de Ceting ... 24L 18« 3d
Gastos en jarcias de esparto para varar las galeras ... . oL 8L

Gastos en compra de herramientas y dtiles de trabajo ... 181. 13s
Gastos cn compra de e8Clavos .. oo 431 12¢  8d
Gastos cn compra de pez paracmbrear . ... oL e 181, 195 5d
Gastos en compra de es10Pa .. ... L 201 15 10d
Gastos on jarcias parafas galeras .. ... ... o 9L 18s  11d
Gastos cn compra de jarcias de Vicente Gil ..o 18L 9s  5d
Gaslos ¢n jarcias para la galera del capitdn Berenguer de Ripolt ..., 92I. 18s  10d
Gastos en macarrones de madera para 1a galera de Marrades ... L 12L 195
Gastlos ent macarrones de madera para la galerade Ripoll . ... ..o .o 1 171 58 2d
Gastos en clavo, plomadas. pez y estopa de fas dos galeras ... .. 37L s 3d
Gastos en la galera de Diego Lopezde Cetina oo e ML 19y T
Gastos en paiios para confeccionar la tolda de la galera de Cetina .. ... .. 6L, 5d
INGRESOS TOTALES: BOOL 155 7d GASTOS TOTALES: 8091 15 7d

FresTE: AMY. Galeres, 384 (1) AT, 116r- 10641

Para entonces, el clavario de la armada, Llufs Moragues, habia comenzado
a recibir partidas de fondos para preparar la flotitla. Entre el 10 de febrero y el
16 de marzo cobrard 7.720 libras, 3s y 10d. importante suma que se anotd en
28 asientos (36). Un poco antes, de comun acuerdo con cl capitan. Berenguer
de Ripoll, se procederd a hacer piblico pregén. La mesa de enrolamiento se
preparé en mitad de la plaza del Mercado, convenientemente adecentada para
la ocasién, adornada con hierbas aromdticas y amenizada la escena con jugla-
res que danzarian, tocarfan e invitarian a los presentes a cnrolarse en la gran
mesa que, para la ocasion, se habfa hecho fabricar. Todo ello ocurria entre el 2
y el 11 de febrero.

El 18 de febrero ya debfa de haberse hecho patente la dificultad de las
autoridades locales para conseguir enrolar chusma suficiente. Ni la alegria del
vino, que corrié con profusién, ni la de los juglares. que frenéticamente
danzarfan y entusiasmarian con sus cantos y misicas. atrajeron la atencion de

(36) [Ihidem, 348 (1), ff. Ir-4r.
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suficientes marineros. Los libros, cuadernos y resmas de papel comprados
para la ocasién permanecian mucho mas vacios de lo deseado. Por el contra-
rio, los cofres con el dinero que las autoridades habian previsto para pagar el
adelanto a los enrolados, y que todos los dias eran llevados desde la casa de
Llujs de Menargues hasta la mesa de enrolamiento, sorpresivamente permane-
cian llenos. Los pregoneros se habian pasado dfas recorriendo las calles de
Valencia, voceando la oportunidad de obtener dinero facil y abundante por un
trabajo duro pero de tan s6lo unos tres meses de duracién,

El 18 de febrero de 1385 se empezaron a realizar en el Grao pregones con
un cariz un tanto mas amenazador. Bajo pena pecuniaria se recordaba a los
patrones dc otros barcos que no intentasen hacerse con enrolados forasteros,
y por tanto sin domicilio estable, para sus propias embarcaciones. Muchos
enrolados cafan cn la tentacién de cobrar el adelanto y luego contratarse en
otro barco que fuese a zarpar rdpidamente, lo que dejaba sin posibilidad de
reaccion a los encargados de la mesa de enrolamiento (37). Al mismo tiempo,
ante la imposibilidad de encontrar ballesteros bastantes para completar cl
cupo que Ripoll consideraba suficicnte, se recurrié a solicitar a los represen-
tantes de Valencia en Barcelona que contratasen en la Ciudad Condal hasia
10 ballesteros (38).

Las sorpresas desagradables no iban a concluir. Vefamos cémo el dia 21 de
febrero se metia en mar la galera Santa Tecla, que patroncard Leonart Marra-
des. Es ogico que en las operaciones inmediatamente anteriores ¥ posteriores
al trastado desde la orilla al mar de la galera fucra necesaria la colaboracién
de bastantes hombres. No solamente carpinteros y calafates, sino también
marineros, remcros y tripulantes de la galera. que se encargarian de que la
delicada operacion se realizase sin causar dafios a la fusta. Precisamente para
eso fue requerido mediante pregon el concurso de todos los acordados, para
que sc presentasen en el Grao y colaboraran en los trabajos. Estos resultaron
tanto mds duros cuanto que no s¢ presentaron todos los acordados previstos y
muchos de los hombres tuvieron que trabajar dentro del agua en pleno mes de
febrero; nunca como ahora estaba justificado el pago de vino para los opera-
rios que estuvieron esforzdndose en condiciones tan penosas. El dia 23 de
febrero se pintaba la popa de la galera v se insistia en la necesidad de que
todos los acordados se embarcaran en ella. Se seguird insistiendo los siguien-
tes dias hasta el 28. Por fin, el dia 2 de marzo se paso revista de armas, con la
desagradable y previsible constatacién de que faltaban acordados. Una sema-
na se demord todavia la revista definitiva v fue preciso recurir a la vieja
norma de la marinerfa segiin la cual a los que no habian escuchado las érdenes
de cmbarque, reiteradamente efectuadas, se les cortarfan las orejas, adverten-
cia que se pregond al menos durante dos dias (39).

Mientras esto ocurria con la Santa Tecla, la primera de las galeras aparcja-
das, la del capitdn, llamada Santa Caterina, sufria peor suerte si cabe. Hay

(37)  Ibidem. . 52v.
(38)  Ibidem, f. 52v. Documento fechado a 22 de febrero de 1385,
(39) Ibidem, 1. 56v.
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constancia de que se comenzd a trabajar en ella desde al menos el 20 dc febre-
ro, y de que se continud laborando hasta ¢l 5 de marzo. Parte de los trabajos
realizados para sacar la galera Santa Tecla fueron aprovechados ahora: la
pared de la atarazana ya estaba derribada, y la via hasta el mar, trazada, de
modo que el esfuerzo requerido para sacar la galera hasta la playa debio de
ser, l6gicamente, menor (40). Las tareas realizadas, no obstante, fueron muy
similares, incluyendo el cquipo de coraceros encargados de poner en condi-
ciones aquellas protecciones, que tendria que Ilevar como destacamento en Ia
galera. El dia 4 de marzo la galera sc sacé de las atarazanas, y ¢l 5 se lanzaba
al mar sin contratiempos.

Como ocurriera en el caso anterior, en esta ocasion el problema fundamen-
tal segufa siendo el de conseguir marineria. Los plazos de enrolamiento iban
venciendo vy la partida no se podia demorar. Con la Santa Tecla a flote y. en
espera de la capitana, semiociosa su marineria a bordo, se aligeraron todo lo
posible los trdmites de enrolamiento. Para ello se recurrid, el 11 de marzo, a
trasladar por fuerza o de grado a toda la tripulacién de una galeota de En
Cardona, que se encontraba surta ch ¢l Grao de Valencia, a la Sanra Caterina.
Por otra lado, el 12 de marzo, una nao sevillana que la ciudad pretendia fletar
para formar parte de la escuadrilla fue varada y desarmada, y sus marineros,
contratados de la carraca, sumados la tripulacién de la galera de Ripoll, adon-
de se llevaron asimismo jarcias y velas, cn perfecto cstado (41). Por dltimo, se
contrataron hasta 20 remeros procedentes de Jativa (42). La permanencia de la
mesa de enrolamiento en Valencia va no tenfa sentido. Por eso se desmanteld
y s¢ llevé al Grao, donde las revistas de las galcras o los asuntos relacionados
con cllas aconsejaban establecerse antes que dentro de las murallas de la
ciudad. Por esa razén se alquilard un local cerca de la playa y se levantard alli
la mesa de embarque. para hasta el Gltimo momento tratar de enrolar tripula-
cién. La falta de hombres armados en las galeras era cspecialmente preocu-
pante. hasta el extremo de que se llegé a contemplar la posibilidad de entregar
dincro al capitdn. con la intencidén de que éste. en una cscala en Mallorca.
acabara de completar con hombres de aquel puerto su tripulacion y la det
patrén Marrades (43).

40y Ihidem, 1. 129c-135r.
(1) Ibidem. 1t 561 y 57r.
42y Ibidem 1. 57v.
(43)  Ihidem, t. 58r.
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COMPOSICION DE LAS DOS GALERAS DE LA ESCUADRILLA
CAPITANEADA POR EL VICEALMIRANTE BERENGUER DE RIPOLL

Santa Caterina Senta Teclu
Gasto Hombres Categoria Hombres Gasto
3710 5% 1 Capitdn ]

Patrén 1 1121, 10s
33L 1 Conscjeros 1 33L
3L 1 Cdémitres 1 33L
241 5s ] Subcéimitre 1 241 15s

Clavario 1 350
151, 1 Alguacil

1181, 16s 6 Hombres de armas 6 1181 16s
839L 3s 47 Compaficros de galera 30 5341 s
21L ] Médico/barbero 1 21 9s
33L 2 Trompeta de érdenes ] I8L.
9L 2g 8 Procles 7 691, Gs
58L 10s §) Alicros 6 581, 0s
140L 5s 17 Espalderos 14 F1ZL 155
57L 15s 7 Crujicros 7 STL 135
897L 4s 144 Remeros 143 1.0231, 6s
27321 4s 243 Santa Tecla 220 2.273L 24

Total: 5.005 libras 6s + 11 libras 195 procedentes de acordados no presentados y herramientas
de oficios especiales, lo que dia 5.017 libras Ss.

FuEnTE: AMV, Galeres, 348 (1), ff. 15r-50r.

De estos datos podemos inferir algunas caracteristicas respecto del tipo de
galeras que s¢ estaban aparcjando. El cuadro apunta a que s¢ trataria de naves de
30 bancos. cada uno con seis remeros que mangjarian sendos remos sencillos,
como cra comun cn ¢l dmbito catalano-aragonds. Este tipo de galera era de las
mds potentes y veloces, una auténtica miquina de guerra capaz, de maniobrar
con gran soltura y acometer cualquicr buque redondo con muchas garantias de
éxito. Es logico pensar que. con csas caracteristicas. ni las barxes ni las naos ni
ningtin otro navio intentasen resistirse ante su presencia, Como vemos, tanto
una como otra disponian de tripulactones muy numerosas. en las que al lado del
capitan o patrdn figurarian otros altos cargos encargados del gobierne de la
galera, los cuales formarian la oficialidad. El consejero, marinero experto,
hombre de mar, se encargarfa de orientar al patrén o capitdn de la mejor arrum-
bada, de las perspectivas ded tiempo o del estade de dnimo de la gente de a
borde (44), Recordemos que tante el patrdn Marrades como ¢l capitdn Ripoll no
eran gente de mar propiamente dicha, por mds que llevasen afios gobernando

(44)  El conscjero del capitdn Ripoll serd Pere Biguera. marinero de Valencia y buen
conocedor de Tos temas marineros: ¢l de Marrades, Bernat Avella, al que hemos visto gjercer
como patron en una nao castellana. AMV, Gaderes, 348 (1), 1. 16v.
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fustas. En estas tareas serfan ayudados por el cémitre, encargado de transmi-
tir, a través del subcomitre, las Ordenes a los galeotes en todo lo referente al
mayor o menor esfuerzo de remada por minuto, etc. (45). Por dltimo, el médi-
cofbarbero cumpiliria las funciones sanitarias minimas de la fusta (46).

El clavario se encargaria de las finanzas de la escuadrilla v contarfa con la
colaboracion de los escribanos. y el alguacil ejerceria un cierto mando ejecuti-
vo sobre los hombres armados, para lo cual tendria, posiblemente. el auxilio
de los trompetas (47). El destacamento de hambres armados es muy pequefico.
En realidad, con toda probabilidad se trataria de los jefes de los grupos de
remeres. o compaieros de galera y marineros convenientemente armados.
Llama la atencidn, no obstante, la gran cantidad de compafieros de galera que
aparece. Tratdndose en un principio de marineros especializados y hombres
armados, es [dgico pensar que embarcaran muchos, sabiendo que se les repar-
110 por los barcos cuyos cargamentos fueron confiscados (48).

Por lo que sc reficre a los gaicotes. su mundo era algo aparte (49). Los
proeles tenfan como misién especifica aparcjar ¢l trinquete y atender a la
navegacion de todos los elementos de proa (30). en tanto que los alicros, que
se cncontraban inmediatamente detrds de los anteriores. por regia general se
cuidaban de las anclas, los botes, etc. (531). Los crupieros atenderdn esencial-

{45y El ¢omitre de la Samra Tecla sera Joan Marti: ¢l de la Santa Caterina o Santa Maria,
Joan Ulla. mientras que Altonso Gil fue ¢l subeémitre de la Santa Tecla. y Guillem de Menar-
gues el de 1a galera capitana. Jhidem. 1175

(46)  Se tratard de Bernat Comella y Antoni Pereg, ambos de Sueca. El primero embarcard
con ¢l capitdn: ¢l segundo. con el patrdn. fhidem. f. 24r.

(47)  El mercader valenciano Pere Ferrer subird en 1a galera de Marrades como clavario de
la escuadritia. en tanto que el eseribano de la galera de Leonart Marrades fue Vicent Ferriol. y
Pere Gaodall el de 1a galera Santa Carering. AMV. Galeres. 348 (1) f. 17v para el clavario. y ff.
21v y 22r. respectivamente. para los escribanos. Por lo que sc reficre a los trompetas. serdn
Domingo Romeu y Ramén Arnau. de Alzira, por parte del capitdn. y Pascual Cabater por parte
del patrdn. fhidem. f. 24r.

(48) Para los hombres de armas véase ibidem. £ 18r y v. Para los compaiieros de galera,
1. 19r-23v. Entre estos ditimos habrd sastres, como Miquel Pegonada. originariamente enrolado
para la nave (£, 19r). o Pere Ricra (f, 25r), Sin duda su funcién estaria relacionada con la repara-
cidn del velamen de la fusta, Habria marineros. como Francese Fuster, Auger Vives (£ 20r).
Ferrer Ayora (f. 20v). Pere Andreu {f. 21v). Ferrer Triter (f. 22v) y Berenguer Narbé (f. 23r).
Habrd remolares. encargados del arreglo. reparacién y confeccidn de remos. como Pons Sapla-
na y Arnau Cosques (£ 22r): calafates como Bartomeu Cigues (. 22r) y Bartomeu Fluxa (f.
22v): cordeleros como Joan Lopi¢ (£ 22r). Pere Camps. que serd ensartador (f. 22v). Lluis Sala
cncargado del cuidade de las bombardas (f. 22v). Carpinteros de ribera. como Jaume Mealler
(f. 22v). ¢ incluse un religioso. el pavorde Domingo Miralles (f. 23r).

(49)  AMV. Galeres. 348 {1) ff. 31r-50r. Entre los galcotes encontrarcimos palomeros,
como Domingo Gil (f. 31r), Joan Blanch (f. 42r) y Gil Baez (f. 46v): un encargado del cuarto
bizcocho, Bernat Godall {f. 45r); proeles procedentes de ia galecta. como Francese Tamarit y
Francesc Sanxo, y alieros como Alfonso de Vila Real o Joan de Guadalajara (f. 45v). Hay que
tener cn cuenta, ademds, que en muchos casos se anotd la profesion del remere. independiente
de esta actividad y que con frecuencia tendrd que ver con la manufactura textil. muy frecuente
en Valencia.

(50) [Ibidem.f. 25ty v,

(81)  Ibidem. . 26v y v. Entre ellos figuraran dos esparteros. Joan Ferrando y Ramén Pereg
(f. 26r). y un cordelero. Pere Belda (f. 26v).
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mente la mayor, repartiéndose, por tanto, a su alrededor (52). Por dltimo, los
espalderos atenderdn los timones y las velas y palos que se pudieran encontrar
a popa de la galera (53).

En definitiva, el 18 de marzo se presentarin los jurados mosén Francesc
Desplugues y En Jaume Anglés, que fueron llevados en barca hasta las galeras
por los propios tripulantes de éstas, ante la imposibilidad de encontrar a los
mozos que efectuaban cste servicio, ocultos por el temor de ser enrolados a la
fuerza. Los jurados pidieron al capitin Berenguer de Ripoll que pasara revista
a sus hombres, v a continuacién, después de haber acordado a seis mds, las
dos galeazas zarparon del Grao de Valencia rumbo a Cala Llovera, con objeto
de despalmar las fustas en este lugar, es decir, engrasar con sebo sus cascos
(54). Probablemente tengamos que localizar este topdnimo en la costa sureste
de Mallorca, donde se produciria la adecuada preparacion del casco de las
fustas, después de la travesia desde el Grao de Valencia hasta aquella isla. El
vigje de prueba servirfa para comprobar la impermeabilidad y navegabilidad
de las galeras. Por otro fado, ya sabemos que la intencion del capitdn era soli-
citar el concurso de algunos ballesteros dc las islas para completar las dotacio-
nes. Mientras sc realizaban los oportunos trabajos en Cala Llovera, los oficia-
les de a bordo podfan acercarse hasta la ciudad de Palma y contratar a [os
hombres. Una vez cumplida esta misién, las galeras volveran a Valencia.
Convienc mencionar que la galera de Marrades, mientras la capitana cstaba
siendo aparejada, efectud una singladura hacia aguas de Alicante, de donde
regresd para acudir a Mallorca (53).

A esas alturas, ¢l eco de las acciones que la ciudad de Valencia venia reali-
zando cn las costas era muy grande. Se habia bloqueado la salida del cereal
aragonés por ¢l Ebro y desviado su transporte hacia la capital. Sc habia inter-
venido la ruta de Poniente y obligado a descargar en Valencia a todas las
naves castellanas que pretendian acceder al Mediterrdneo. Es comprensible,
pucs, que las reclamaciones de ciudades como Barcclona o Mallorca fucran
subiendo de tono. Al propio tiempo vamos a detectar ¢cémo los jurados y cl
Consell reclaman de las autoridades reales garantias de que los brazos cjecu-
tores de las decisiones locales no padecerian ningin tipo de represalia. En
efecto, el 6 de mayo se pagaban 78 libras y 13s por la redaccién de varios
documentos de cardcter politico o juridico. Uno de cllos hacia referencia al
intento por parte del Rey de revocar los privilegios y rango que como capitin

(52)  thidem. £. 30r y v. Habrd entre cllos un palomera, especialista en atar cabos de cdia-
mo o cordel, Bernat Nadal (f. 30r).

(53)  Ibidem, ff. 27r-29r. Entre los espalderos encontramos un caldercro, Gogalbo Marti
(f. 27r); un herrero, Jaume Roig (f. 281); ¢l senescal del capitdn, encargado de la custodia de las
vituallas. Valero de Rueda {f. 38v), y un cspartero, Sanxo Pereg (f. 39¢). Para todas estas cucs-
tiones s esencial Ja consulta de Garcia Sanz, Arcadi, y CoLL, Nuria: Galeres mercants calala-
nes.... pp. 37-38 y 159-176, Véase 1ambién Garcia Saxz, Arcadi: Historia de la marina catala-
na. Barcelona, 1977.

(54y AMV, Galeres, 248 (1), f. 58v.

(55) [bidem, f. 59v.
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tenfa Berenguer de Ripoll. Por otro lado, se reclamaba a la Bailia General de
Valencia, mdxima institucién gestora del patrimonio real en el Reino. que
restablecicra el statu quo anterior. Segin éste, como privilegio. y cn atencion
a haber aparejado en representacion de la ciudad de Valencia, a las fustas de
Ripoll no se les habia exigido el preceptivo documento de aval que cubricse
los dafios en caso de eventuales tropelias o desmanes cometidos contra sibdi-
tos de la Corona o contra sus aliados (56). Evidentemente, la firma de un
documento como ése era imposible puesto que, con premeditacidn, sc estaba
actuando en contra de los intereses de otros territorios de la Corona de Aragén
y de sus mercancfas. De cualquier manera, el riesgo para Ripoll v otros altos
mandos de la escuadrilla cra claro: todos tenian residencia en la ciudad, sus
propicdades cstaban al alcance de los oficiales reales, pero eran conscientes de
la popularidad y del respaldo que en la ciudad estaba teniendo su actitud, la
cual. posiblemente, sostenian por orden expresa de Valencia. Por ese motivo,
una accién contundente contra ellos habria sido interpretada como un ataque a
las libertades comunales y sin duda hubiese puesto en grave aprieto a los
propios representantes de la Bailfa. El desencuentro entre la ciudad y fa Admi-
nistracion real debia escenificarse en los aspectos formales, sin ir mas lejos
por temor a una ruptura que precipitase los acontecimientos.

Entra dentro de la naturaleza dc los nobles valencianos medievales no
reparar en el precio de las cosas, y hasta cierto punto ese lapsus estaba justifi-
cado en una situacion de necesidad como la que se vivia en Valencia por la
carestia de cercal. Sin embargo, cuando los duefios del grano intenten cobrar-
lo. a veces se encontrardn con Ja oposicién de la ciudad a pagar cantidades
desorbitadas. las cuales s6lo se avino a pagar Ripoll. quien acepté sin reparar
en gastos. desconocedor del auténtico precio de los granos. Probablemente, la
labor de Pere Cetina en Tarragona y Barcelona consistid, entre otras cosas, cn
advertirle de los comentarios de algunos mercaderes que se jactaban de lo bien
que habfan vendido su trigo al incauto de Berenguer de Ripoll. A Bernat de
Mora se e pagaron el 6 de mayo 20 libras y 10s por las barxes de Domingo
Maschd y Bernat Reydor (537), pero el dia 19 ya s¢ habria gratificado a Bernat
Sala, mercader de Valencia, con 7 libras, 11s y 6d por ir a Tortosa para asegu-
rarse de los precios durante los dias en que Ripoll compré el cereal en el rio
Ebro & un precio que se ha descubierto muy elevado (58).

Las galeras de Ripoll. por otro lado. ya habrifan vuelto a Valencia a
comienzos de mayo. El dia 5 se hizo una cscala para la galera de Leonart
Marrades (59). Hay dos cosas que conviene precisar. La primera sc reficre al
armamento de la escuadrilla. Sabemos que las galeras iban artilladas, aunque
fuese minimamente. Al menos dos bombardas, con sus correspondientes balas

(56)  AMV. Claveria Comma. Manuals d Albarans | Censals, 1-14, 1. 30 y v,
(57)  Ihidem t.40v.

(38)  Ihidem 1. 42v.

(39)  AMV. Guleres. 348 (1). f. 1306v.
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de picdra esférica y carga de pélvora, fueron cargadas. De igual manera se
estibaron 22 cajas de dardos y hasta ocho grandes escudos de los que se
emplcaban en las cubiertas de las galeras. Sabemos que cuando menos partc
dc las 180 corazas se embarcaron en la galera de Marrades (60). Por otras
fucntes sabemos que sc cargaron unos 10.000 dardos manuales y otros 1.500
para ballestas de torno, y que se metieron hasta cuatro de estos artilugios para
armar ballestas en las galeras y galeota que aparejé la ciudad (61). La scgunda
cuestién interesante estd relacionada con la financiacion de la pandtica de las
galeras. Parece ser que la carestia detcrimind que no fueran cargados los depd-
sitos de las fustas. De hecho, independientemente de que se facilitd cereal en
bizcocho a muchas de las embarcaciones empleadas en la captura de barcos
trigueros, lo cierto es que se entregd a Pere Ferrer, clavario de las galeras, una
clevada cantidad de dinero para financiar gastos de viaje, contratar en otras
ciudades hombres armados, hacer las reparaciones imprescindibles y, sobre
todo, comprar panética (62).

La rercera fase
Vefamos mds arriba cémo las galeras de Leonart Marrades vy la capitana de

Berenguer de Ripoll no fueron los dnicos barcos que patrullaron las aguas
valencianas, ¢l paso de Poniente a Levante o las dreas proximas a la desembo-

Escuadritla de la ciudad de Valencia,
compuesta pot:

Galera de mosén Berenguer de Ripoll,
Galera de Leonart Marrades.,

Galcra de Diego Léper de Cetinas.

Objetivos:

Captura dc mercancias y cautivos, para
abaratar los gastos de armamento y faci-
litar ¢l aprovisionamiento cercalistico de
Valencia.

Periodo de actividad:
Aproximadamente mayo y junio d¢
1385.

(60 Ihidem. {1, 136v. 142r, 1431, 143v, 144, 145r y 148r.
(61)  AMV. Claveria Comuna. Manuals d' Albarans i Censals, 1-14_ 1, 47,
(62)  Guleres, 348 (1}, £. 59v,
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cadura del Ebro, ¢l puerto de Barcelona y las islas Baleares. Estd claro, sin
embargo, que estas galeras constituyen nuestro foco de atencién por varios
motivos: porque constituyeron la fuerza permanente durante tres meses,
porgue fueron destinadas expresamente a ese cometido, y porque resultaron
las mds implicadas en la busca y captura de barcos cerealistas. A principios de
abril ya estarfan surtas en el Grao de Valencia. All{ se procuraria completar
sus tripulaciones con ¢l enrolamiento de nuevos marineros, hombres de armas
y remeros, a los que se contratard por un perfodo de dos meses. Descartado
abril, mes en el que las galeras permanecerian amarradas en la playa valencia-
na, tales meses debieron de ser mayo y junio. En efecto, a comienzos de
mayo, las galeras habrian vuelto a la mar, con nuevos tripulantes a borde, para
cumplir su dltima travesia. En esta ocasién irdn reforzadas por la de Diego
Ldépez de Cetina, que colaborard en la vigilancia de los puntos clave de avitua-
llamiento. Muy posiblemente se intentard controlar los mares de Poniente, en
concreto el tridgngulo formado por el vértice del territorio valenciano (Guarda-
mar), Ibiza-Formentera y el norte de Africa.

Precisamente, el fortalecimiento de las dotaciones de las fustas y el
refuerzo de la de Cetina propiciaron la intentona de atacar la costa de Berbe-
ria en algin lugar préximo a Bugfa, territorio de donde frecuentemente salian
fustas para hostigar el litoral valenciano. El propdsito de las fuerzas de
Ripoll serd esencialmente capturar algin barco y conseguir venderlo como
botin en la capital, para aligerar las cargas financieras que acarreaba el
aparejo triguero.

De momento conviene exponer hasta dénde alcanzd el refuerzo de las
tripulaciones. Sabemos que los dias 4, 5, 6 y 16 de abril se estuvo contratando
hombres para las dos galeras, la del capitdn v la de Marrades. En concreto se
contrataron 65, que cobrarfan un total de 264 libras y 8s distribuidas del
siguiente modo: los 8 marineros enrolados recibieron 96 libras y 16s, apenas
un poco mas que los 42 remeros (incluyendo dos palomeros), que se repartie-
ron otras 96 libras y 15s. Es significativo gue la contrataciéon de marineria
cualificada fuera tan complicada; sin duda, la escasez de este tipo de profe-
sional habria encarecido considerablemente sus emolumentos. El resto eran
todos remeros especialistas: 2 proeles, que cobraron 13 libras y 4s; 1 aliero,
que percibié 6 libras y 10s; 8 espalderos, que se repartieron 34 libras y 2s, y 4
crujieros, que se embolsaron 17 libras y 1s (63).

(63)  Ibidem, tf, 67r-75r.
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CONTRATADOS DE LA GALERA DE DIEGO LOPEZ’DE CETINA,
PARA DOS MESES DE SERVICIO AL LADO DEL CAPITAN BERENGUER

DE RIFPOLL

Patrén, Diego Lopezde Cetina. ... oo oo 5L

COnsSejero . oo e I7L 12s
COMITIG . . 23L 25
SubcOmilre . ... 151 8s
MEdICO .« 141, 65
TrompetadeGrdenes. .. ... ... 9L 18s
Marineros de galera (incluidos escribano, remolar y calafate), 34. ... .. ... ... 399L  4s
Procles, 8. .. 53L 4s
ALICIOS, B, oo o 39L

Espalderos. [1. ... o 0L 10s
Crufieros, 6 ..o 33 Is
Remeros, 1200 .. .. 5801, s
Total: 191 hombres. ..o ... o 1.320L 5s

FuenTE: AMV. Galeres, 348 (1), ff. 77r-93v.

Vefamos anteriormente ¢émo autoridades comunales valencianas escribie-
ron al Monarca solicitdndole 1a exencién de los miembros de la escuadrilla de
cualquier represalia por parte de la Corona. En realidad, lo cierto es que la
ciudad se fue ganando muchos enemigos a lo largo de estos meses, lo que no
fue 6bice para que continuara con el plan previsto. En lo més duro de las
confiscaciones de cereal, a finales del invierno y comienzos de la primavera
de 1385, el grado de amenaza y enfrentamiento entre Barcelona y Valencia
debi6 de crecer hasta extremos insospechados y muy peligrosos. La defensa
de los intereses propios siempre habia presidido la actuacién de las ciudades
de la Corona de Aragdn, entre las que nunca habian funcionado los vinculos
de solidaridad en situaciones de apuro.

Asf, por ejemplo, podemos entender la serie de acontecimientos que se
sucedicron en Tarragona durante la crisis frumentaria de 1374-1376. Parece
ser que la carestia habfa obligado a la ciudad a buscar barcos cerealisticos en
sus aguas préoximas, de modo que fue obligada a descargar una barca de
grano que se encontraba en los mares de Salou y que, aparentemente, era de
Barcelona. El 22 de febrero, tras requerir explicaciones las autoridades barce-
lonesas, se contesto a éstas que no se devolveria el cereal por la gran necesi-
dad que habia, aunque por supuesto se pagaria en su totalidad. Como a Jos
consellers de la Ciudad Condal no les parecié satisfactoria esa respuesta, ¢l 6
de marzo una fuerza armada se puso en marcha contra Tarragona, cuyos
rectores politicos se dispusieron a parar, por todos los medios, el ataque que
se presagiaba. Al final parece ser que la amenaza no se llevé a sus Gltimas
consecuencias, aunque vecinos de Tarragona padecieron en Barcelona las
furias desatadas de los mercaderes de la ciudad, hasta el punto de que algu-
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nos pescadores tarraconenses se dirigieron a los rectores de ta poblacién soli-
citando ayuda para poder salir de las prisiones de la Ciudad Condal, donde
habian sido recluidos como represalia por la confiscacion de la barca de
cereal en Salou. No obstante, cuando la nccesidad acucia no hay represalia
lo bastante disuasiva, por violenta que sca. Y asi, los tarraconenses volveri-
an a descargar por la fuerza una nave. ésta del mercader barcelonés Bernat
Pellicer. Algo semejante debié de ocurrir con la ciudad de Caller. que al
parccer habia capturado en 1375 una nave tarraconensc, por el estado de
carestia crénica que padecia aquel puerto (64).

Con estos antecedentes no nos debe extrafiar el comportamiento de Barce-
lona con respecto a Valencia en los afios ochenta. De hecho, casi siempre va a
responder al mismo patrén: primero se amenaza y después se alcanza un
acuerdo. En efecto, sabemos que la ciudad de Valencia tuvo que aparejar a
toda velocidad cuatro naves para que defendieran el Grao de un posible asalto
de barcos barceloneses. que pretendfan sacar de la playa las naves con grano
capturadas. Evidentemente. Valencia no era Tarragona y la respuesta local fue
un tanto mas contundente que la de ésta ante la amenaza barcelonesa. Durante
dos dias permanecieron cuatro naves aparejadas y listas para intervenir ante
una posible incursién que al final, con buen criterio, no se produjo. Valencia
tuvo que gastar 380 libras, 18s y 8d en fletar las naos y también ¢l ladd de
Bartomeu Cortés, que costd 52 libras y 16s. para que sc hiciera a la mar en
busca de Ja escuadrilla catalana y la tuviese localizada en todo momento (65).
Este tipo dc tensiones ya debia de haber cesado en junio de 1385, cuando las
partcs intentaban llegar a un acuerdo de buena vecindad y de renuncia a la
violencia para resolver los problemas cercalistas. El notario Vicent Benajam,
de Valencia. fuc designado sindico representante de la ciudad en la reunion
que alli sc celebraria poco después (66).

Benajam iba a Barcelona. y de paso a Tortosa, a interesarse por un proble-
ma sobrevenido, no resuelto todavia, que se habia planteado a la ciudad inopi-
nadamente. Parece ser que entre las capturas realizadas por Berenguer de
Ripol] en Tortosa se hallaban cargamentos de grano propiedad del Rey, que de
cste modo se habia visto también afectado por la accién valenciana. Ante los
rumores que comenzaron a corret sobre ¢l particular y sobre la posibilidad de
que el Rey cxigiese en compensacién unas indemnizaciones leoninas, los jura-
dos pidieron a] notario Benajam que se desplazara hasta aquella ciudad para
averiguar la verdad (67). Una vez aclarada esta cuestion. ya en septicmbre de
1385 se comenzaran a pagar las compras forzadas a los mercaderes afectados.

(64) CANYELLES VILAR. Nuriaz«l."any de la fam a) camp de Tarragona (1374-1376)». en
XIV Jormades d’Estudis Historics Locals. La Mediterréania. drea de convergéncia de sisteimes
alimentaris (segles v-xviir). 1995, pp. 263-281.

(63) AMV. Claveria Comuna. Manuals ' Albarans i Censals. 1-14. 1, 491,

(66)  AMV, Manuals de Conselis. A-18. ff, 94r-93r.

(67)  AMV. Claveria Comuna. Manuals ' Albarans { Censals, 1-15.f. 4ry v.
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MERCADERES Y CEREALES CONFISCADOS Y PAGADOS POR LA CIUDAD
DE VALENCIA EN 1385

Nicolau Castclld, de Barcelona 290 cah. 10 bar. 1.00O8L

Pere Tortosa, de Gerona 41 cah. 3 bar. lefio de Cerda 105 65 3dl.
Guillem Albereda, de Barcelona barxa de Déulovol 16L
Matcu del Cami, de Tortosa 12 cah.

Berenguer Guerau, de Toriosa 4 cah.

Joan Cirer, de Tortosa 10 cah.

Bartomeu Codina, de Tortosa 9 bar.

Guillem Tarrega, de Tortosa 9 bar. 380L

Pere de Bretons, escribano real 701 cah. 3 bar. 2.659L17s

FUENTE: AMV, Claveria Comuna, Manuals d&’Albarans i Censals, 1-14, ff, 37v. 53r. 1-15.
ff.11r, 250y, 26r.

En total, sc requisaron 380 cahices y 10 barcellas, alrededor de 76,3 tone-
ladas de grano; ignoramos si algin otro barco o mercader fue recompensado
ademds de los aqui mencionados. El monto de las indemnizaciones ascendié a
4.074 libras, 3s y 3d.

Por otro lado, en cl verano de 1385 el conflicto estaria plenamente resucl-
to, aunque el abono de pagos y la resolucidn de contenciosos se prolongard
atin algunos meses. En efecto, el 29 de julio de 1385, por orden del Conscll se
cfectuaban los pagos a todos los que habian servido en las galeras capitanca-
das por Ripoll (68). En esa misma reunion del Consell se decidird que la
comision encargada del abastecimiento del cereal, compuesta por 12 miem-
bros y que venfa funcionando a plena satisfaccién de la ciudad, pucsto que
contaba con jurados en su seno, pudiera adoptar medidas sin previo conoci-
miento del Conscll General. Precisamente en ese mismo sentido habri que
cntender la articulacién de medidas cn unién de Barcelona y Mallorca contra
los barcos que utilizaban el puerto de Caller como base de operaciones. El
acuerdo entre las tres ciudades hermanas, que debié de fraguarse a lo largo de
aqucl verano, representarfa un salto adelante cn el deseo de olvidar antiguas
tensiones, por una parte. y también en el de resolver el agotador conflicto con
la pirateria asentada cn las costas sardas. Esto dltimo, sin embargo, tropezaba
con un mids quc previsible escollo: la postura del Rey. renuente a castigar
severamente a quienes, por mds que fuesen corsarios, todavia sostenian los
pendones reales en las ciudades de Cerdefia. Con todo, era patente que la deci-
sion de la poblacién de aparejar barcos para abastecer de cercal la capital era
irrevocable. Ante esa perspectiva parecia claro que era mejor que el proceso
de aparejo estuviera supervisado, controlado y dirigido por la ciudad antes que
por particulares (69).

(68)  AMV, Manuals de Consells, A-18, ff. 97r-98r.
{69y Ibidem, ff, 100v-102r.
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Aun no habfa acabado el proceso de aparejo de los barcos cerealistas, de
comienzos de 1385, cuando ya s¢ estaba preparando una nueva expedicion. EI
mismo dia 29 de agosto, mosén Berenguer de Ripoll, Diego Lépez de Cetina
y Leonart Marrades, capitdn y patrones de las tres galeras, pidieron que por
derecho o por gracia se les concedieran algunas cosas, una vez ya desarmada
su escuadrilla (70). A finales de scptiembre, las conversaciones entre Barcelo-
na, Mallorca y Valencia estarfan desenvolviéndose a buen ritmo. El dia 27 se
pagaba al mensajero valenciano encargado de negociar con las autoridades
catalanas (71). Por fin. a finales de noviembre. con toda certeza la operacidn
emprendida en 1385 estaba absolutamente concluida. En efecto, el dia 28, por
orden de los jurados de la capital, se pagaban a Pere Ferrer, clavario de las tres
galeras capitancadas por Ripoll. 1.093 libras. 14s y 9d, con el fruto de la venta
del botin en mercancias y personas capturado por las fustas. En los libros de
cuentas de la cindad se anotard que csta entrega de dincro se efectuaba una
vez que sc habian saldado todas las deudas y aclarado las dudas. En definttiva,
ese dinero procederia de los beneficios logrados por la escuadrilla, o al menos
de una parte de ellos. y que fechas antes habrian sido reclamados por Ripoll y
los dos patrones. advertidos tal vez de que cl saldo del balance final de la
armada daba resultado positivo. Ese mismo dia se entregaba a Perc Borras.
atarazancro de Valencia, 147 libras v 18s que gasté en descargar jarcias y
otras cosas de las galeras. asi como en volver a meterlas en las atarazanas.
especialmente la Santa Tecla. que retornd a las playas de la ciudad con mas
problemas de los descados (72).

Después de esta fecha puede darse por finalizado definitivamente ¢l episo-
dio de crisis frumentaria y guerra naval. Conviene no obstante sefialar que.
todavia ¢l 13 de marzo de 1386, s¢ pagaban a Jaume Felemir 63 libras y 7s.
Con cllo s¢ compensaban sus gestiones en el pleito entre la Bailia General de
Valencia. en nombre del Rey. por un lado. y los jurados de Valencia y su
sindico procurador por otro. debido al conflicto generado por la captura de
los barcos frumentarios reales en aguas de Tortosa (73). Al margen de este de-
talie. no queda nada mds que exponer las conclusiones fundamentales de este
trabajo.

Balance de un fendémeno

Las ciudades medicvales estaban sujetas a procesos ciclicos de carestia
cercalista. Estas crisis derivaban tanto de un deficicnte sistema de abasteci-
mientos y planificacion de las nccesidades como de eventuales menguas de
las cosechas debido a circunstancias coyunturales; sequias, enfermedades de
las plantas, etc. Por tanto no nos debe extrafiar la existencia de crisis cerealis-

(70 fhidem. t. 102r.

(7Y Ibidem. Claveria Comuna, 1-15. 1. 210v.
(72)  Ihidem. f. 16r.

(73) Thidem, ff. 24v-25r.
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ticas en ciudades grandes o pequefias de la peninsula ibérica; en cualquier
caso, cabria pensar que las ciudades costeras estarian menos expuestas a tales
crisis, debido a que los mares constitufan auténticas vias de comunicacién que
hacian mds facil el transporte de granos de unos mercados a otros.

Probablemente existia un procedimiento de aplicacién inmediata en caso
de carestfa cerealistica. Este procedimiento, no necesariamente escrito, irfa
desde el control por parte de la policia urbana de molinos, hornos y
panaderias, hasta las restricciones para el movimiento de cereales en las
regiones proximas a la zona de carestia, o la panificacién con granos distintos
del trigo. Pero cstos procedimientos apenas serfan Utiles frente a una carestia
aguda, cn cuyo caso, por lo general, se concluird fomentando la compra de
grano en mercados exteriores, grano que frecuentemente deberd ser pagado a
precio mds alto de lo habitual. En muchas ocasiones ni siquiera esto serd sufi-
ciente y no quedard més remedio que arbitrar medidas més drdsticas. Ello
sucedia cuando las carestias endémicas afcctaban a regiones extensas, situa-
cién en la que. por la provisidn de grano, se entraba en competencia ficilmen-
te con crudades o poblaciones de relativa importancia.

En 1383, Valencia se enfrentd a una situacion de esta naturaleza: una
carestia grave que no pudo ser paliada adecuadamente con procedimientos
menos agresivos. La necesidad de recurrir a fa compra en mercados exteriores
sc encontro, no obstante, con cl dificil escollo de la pirateria o con la compe-
tencia de poblaciones con las mismas dificultades que la capital. El resultado
fue no tanto ¢l colapso del mercado cercalfstico valenciano, como se temia,
cuanto la alarma de los mercaderes locales, que reaccionaron alertados por las
[igubres perspectivas comerciales que parceian dibujarse en el horizonte. Una
ciudad insuficientemente abastecida, con malas harinas y pancs caros, cra la
antesala del descontento. pero sobre todo era una muestra de la incapacidad de
sus dirigentes. del fracaso del gobierno urbano. La resolucion del problema de
la carestia. por tanto, cra imperativa,

El resultado final serd el aparcjo de barcos. empresa urbana que de no
haberse acometido podrfa haber sido adoptada por la iniciativa privada. con ¢l
consiguicnte empeoramiento de la situacién. El flete de naves por parte de
Valencia en una primera instancia y, después. la pucsta en alta mar de una
escuadrilla armada tuvo considerables repercusiones de todo género: permitié
la llegada de barcos de suministro tras su captura por los valencianos, garanti-
70 a los comerciantes locales la proteccidn de los canales de comunicacion
entre ¢l exterior y las playas de la ciudad. y sirvié para eliminar cn aguas
préximas competidores en busca de barcos con cereales. No obstante, también
acarred problemas. Sc violentaron barcos de la Corona de Aragdn vy, entorpe-
ciendo las transacciones comerciales, se perjudicaron los intereses propios. Se
perjudicd asimismo la politica real y los propios negocios del Monarca. En
definitiva, se cred un estado de inestabilidad considerable, aunque tal vex
fuese preferible a la situacidn de carestia que lo habia provocado.

La implicacion del gobierno urbano en el abasiecimiento cerealistico tuvo
repercusiones por otros motivos. La ciudad necesité allegar una buena provi-
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sién de fondos de manera rdpida, por 1o que tuvo que contar con compradores
de deuda pubica dispuestos a financiar el proyecto, algunos mejorando la
rentabilidad de su participacién. Fue preciso movilizar a mucha gente en el
Grao para representar militarmente el interés del gobierno comunal en el asun-
to. El aparejo de galeras y su puesta en mar requiere de un complejo ceremo-
nial que serfa conocido por gran parte de la poblacion. La estancia de las gale-
ras en alta mar durante meses probablemente resultd mas caro que delegar esa
misién en armadores privados contratados por la ciudad, incluso forasteros no
valencianos, gallegos, vascos o andaluces, pero resultaba mdés seguro al estar
mds vinculada con los grupos dirigentes de la capital. Por dltimo, las iniciati-
vas corsarias, destinadas a paliar costes de aparejo, debieron de resultar muy
fructiferas en esta ocasién, contribuyendo asi de manera fundamental a Ia
financiacién de las flotas.

A la larga, los aparejos en defensa de las rutas de aprovisionamiento de
cereal fueron beneficiosos para la ciudad, porque contribuyeron a plantear un
grave problema de estructura de la Corona de Aragén: la ruptura de los vincu-
los de solidaridad entre las ciudades del tegritorio, que derivd en la mutua
captura de barcos. El inevitable pacto entre dichas ciudades para resolver el
problema palié éste, pero no lo soluciond.
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