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Entre los numerosos estudios que abordan el tema del combate de Trafal-
gar desde sus antecedentes hasta sus consecuencias, pocos son los que
contemplan los condicionantes de la aportacién francesa, cuya Marina ha
sufrido un intenso proceso de transformacion tras las convulsiones politicas.
De aquellos encopetados cuadros de la Marina Real de Luis XVI a los sans-
culottes de la Francia revolucionaria, media un abismo. Sin embargo, los
hombres que combaten en Trafalgar —muchos de ellos hijos directos de la
Revolucion— sabrdn mantener el tipo frente a la Marina mejor adiestrada y
disciplinada del mundo, la inglesa.

Veamos, pues, algunos aspectos de la evolucion sufrida por el componente
naval francés desde el tremendo impacto que le supone la Revolucion france-
sa y los nuevos planteamientos ideoldgicos y politicos que le impore.

Revolucién y Marina hasta la paz de Amiens (marzo 1802)

La aplicacion en la Marina de los nuevos principios revolucionarios, sobre
todo el de la igualdad en la admisién a empleos civiles y militares, habia podi-
do ser realizada sin graves dificultades. Las diversas Asambleas revoluciona-
rias no pusieron nunca en duda la necesidad de una fuerza naval poderosa
para defender los intereses nacionales y la libertad de los mares; de otra parte,
los marinos que ejercieron funciones politicas —D’Estaing, Latouche-Trevi-
lle, Keraient— se encontraban entre los tenidos por liberales.

Sin embargo, durante la Asamblea Constituyente se produjeron graves
desordenes en los puertos y en los buques. Algunos oficiales, por su orgullo
y sus imprudencias, habian suscitado odios y rencores entre la marineria, y
grupos de obreros encuadrados en sociedades populares siguieron el ejemplo
de ésta. La conservacion por la Marina del pabellén blanco con un cartel trico-
lor parecia indicar el desdén de los aristocriticos mandos hacia los cambios
que se producian. Los comandantes de puerto, sin 6rdenes concretas y caren-
tes del respaldo de las autoridades superiores, no podian luchar contra la
indisciplina, y una larga serie de motines y revueltas en las calles o en los
arsenales crean un ambiente de crispacién y odio. Los jefes son insultados en
Brest, Rochefort y Tolén; la escuadra de Brest se amotina en agosto en 1790,
y en Toldn los desérdenes se suceden durante afios con brotes de la mayor
violencia, mientras el comandante y el mayor general del puerto, junto a otros
jefes y oficiales, son encarcelados.
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Desde 1790 comienza la emigracién de los oficiales de Marina que se sienten
directamente amenazados y, en enero de 1792, de 640 oficiales sélo 240 conti-
nuaban en su puestos; 361 se hallaban «ausentes sin licencia», y entre los que
no habian emigrado muchos rechazaban el nuevo régimen politico y continuos
incidentes demostraban que el gobierno no podia contar con su lealtad.

Anarquia y emigracion, por tanto, dejaban muy reducida la potencia naval
francesa, y ministros y politicos se mostraban incapaces de controlar la situa-
cién, por lo que, al dimitir en 1790, el ministro La Lucerne escribia:

«Mucho mas considerable que al comienzo del siglo, la marina militar
francesa contaba con 70 navios y 66 fragatas a flote, ademés de 12 navios y
6 fragatas en construccién. Con ellos podia volver la Francia respetada,
preservar nuestras colonias y ser garantia de la seguridad del pais. Sin embar-
go, en los momentos en que las marinas de otras potencias surcaban los
mares, nuestras escuadras estaban condenadas a la inactividad y la inercia por
la indisciplina de nuestros marinos [,] afectada de continuos movimientos
insurrecionales».

Un afio mas tarde, en octubre de 1791, otro ministro, Bertran de Moleville,
conocido por sus ideas liberales y sus dotes de administrador, acreditadas
como intendente de Bretafia, respondia en la Asamblea a un interpelante,
diputado por Brest y empleado de Marina, que sélo la indisciplina era la causa
de las dificultades en la Armada y la responsabilidad incumbia a los jefes mds
significativos. Desde su llegada al ministerio releva a los pusildnimes, prueba
impulsar los intentos de recuperacién con mayor autoridad, y solicita la supre-
sion de los comités de a bordo, pero le faltardn tiempo y medios para culminar
su trabajo (1).

Los asambleistas de la Constituyente no eran en su mayoria competentes
en los aspectos navales, y algunos de los técnicos miembros de la Asamblea
estaban mds pendientes de su futuro politico que del de la Marina. Pero en el
decreto de 7 de enero de 1791 se mantiene el régimen de la inscripcién mariti-
ma con una curiosa disposicién, como es la de confiar a los marinos de los
cuarteles la eleccion de sindicos o representantes, arrebatdndoles a los asam-
bleistas toda independencia y ejercicio de control.

En la reorganizacién naval, la Asamblea parece haber perdido de vista la
necesidad de una marina que no sélo sepa navegar, sino que sea capaz de
batirse. S6lo debia existir una marina nacional, cuyos oficiales pudieran ejer-
cer su cometido con libre profesionalidad, tanto en la marina de guerra como
en la mercante; las escuelas resultaban indtiles, y al propio tiempo, peligrosas,

(1) La creacién de comités —clubes— a bordo en los tiempos iniciales de la Revolucién
francesa, integrados por suboficiales, cabos o simples marineros, de acusado fervor revolucio-
nario, puede ser considerado el antecedente directo de los comités implantados en los buques de
la Marina republicana en la guerra civil espafiola (1936-1939), en los que imperé el desorden y
la indisciplina. La Convencion tuvo que suprimir drasticamente aquéllos, y el ministro de Mari-
na y Aire, Indalecio Prieto, hizo lo mismo con éstos. La historia se repite, incluso en sus fases
mas descarnadas,
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por cuanto pudieran dar pie a la formacién de nuevas castas o €lites. S6lo
debia contar la experiencia: el grado de alférez de navio podia ser obtenido
por todo marino con cuatro afios de navegacion, y un concurso entre los
oficiales designaria quiénes serian adiestrados en los navios del Estado. Los
tenientes de navio serfan escogidos entre todos los del grado inferior; los capi-
tanes de navio, entre los tenientes, mitad por antigiiedad, mitad por eleccion;
pero el grado podia ser conferido directamente a oficiales no clasificados,
siempre que tuvieran cuarenta afios de edad y que reunieran ciertas condicio-
nes de idoneidad. Los capitanes de navio suministrarfan los contralmirantes,
un tercio por antigiiedad y dos por eleccién. Un procedimiento a veces confu-
so y siempre complicado, pero que en la practica no dejé de producir saluda-
bles efectos.

Los oficiales subalternos —contramaestres, condestables, etc.— podrian ser
oficiales tras la reserva de un nimero de plazas, y otras serian adjudicadas a
marineros de oficio. Todas estas medidas reflejaban en la Asamblea un caracter
mds burgués que revolucionario, sobre todo en el decreto de la provision anual
de cien plazas para aspirantes de la Armada, quienes embarcarian tres anos en
buques de guerra y uno en mercantes, para que asf los jévenes alumnos «favo-
recidos» evitaran los inconvenientes del duro oficio de marinero.

;Podian todas estas reformas aportar a la Marina militar cuadros profesio-
nales técnicamente sélidos? Al principio era dudoso que asi fuese, por el dete-
rioro del orden politico y social, y bien pronto la situacién exterior se hace tan
grave que las medidas de la Constituyente no pasan de ser tedricas.

En los puertos, el interventor civil dirige no solamente la contabilidad y el
aprovisionamiento, sino también los trabajos y policia de arsenales, presidien-
do los juicios en todas sus instancias, mientras que los comandantes militares
no poseian més que débiles atribuciones. Esta subordinacién del poder militar
al civil era sin duda necesaria en los tiempos de Colbert, pero excesiva e
inoportuna en la Francia de 1791.

Cuando estalla la guerra contra Inglaterra dos aflos més tarde, la Conven-
cién, que habia sabido crear numerosos cuerpos de ejército animados de una
clevada moral y al mando de generales jévenes y brillantes, no pudo sin
embargo alumbrar una Marina capaz de enfrentarse con éxito —como al final
del régimen derrocado— a la britanica. Los comités de marinos habian perdi-
do ya toda influencia, y los ministros no tenian mucha mais; solamente los
representantes de la Convencién gozaban de poderes discrecionales con los
que lograr en arsenales y barcos un grado de actividad suficiente. Asi, Jean
Bon Saint André, en Brest, en septiembre de 1793, supo identificar la causa de
la debilidad francesa en el mar y proceder con rigor contra la ausencia de
civismo, la negligencia, la incapacidad y la pereza. En pocos meses, el orden
habia sido restaurado tanto en buques como en arsenales; pero, desgraciada-
mente, esa energia y patriotismo no podia dotar a la Marina de oficiales y
tripulaciones, tan diezmadas por las circunstancias.

Es por ello por lo que el problema mdas grave que se plantea es el de los
cuadros. Decretos y circulares se suceden en constantes reclamos, pero las
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disposiciones siguen siendo insuficientes, e inttil fue la supresion de buena
parte de las condiciones «progresistas» impuestas por la Asamblea; los candi-
datos vélidos seguian sin aparecer.

Para dotar a esta Marina desorganizada de un espiritu nuevo, un decreto de
7 de octubre de 1791 advertia a las alcaldfas y municipalidades de la obliga-
cion de atender las denuncias de cualquier ciudadano contra las personas
indignas de servir a la Repiiblica y de resolver sobre las mismas, por lo que,
para cubrir la defecciones, los oficiales de Marina, ocupados o no, «Ccuyo
civismo sea bien conocido», integrarfan una lista de canditatos entre los cuales
el ministro escogeria los més idéneos.

Los combates de Prairial pusieron a prueba a estos capitanes y tenientes
improvisados; doce de los primeros de un total de veintiséis eran un afo antes
oficiales de la Marina Mercante, contramaestres o simples marineros de
oficio; y, en los rangos mds altos, la mayor parte de los almirantes surgieron
de entre los oficiales de la Marina de 1789. Morand de Galle habia servido
bajo las ordenes de Suffren en el océano Indico; Truguet particip6 brillante-
mente en la campafia de América en la escuadra de D’Estaing y era poseedor
de una buena cultura; Villaret-Joyeuse, distinguido por Suffren tras un comba-
te sobre la «Naiade», era un excelente marino pero no despertaba confianza
entre los convencionales; Latouche-Treville tenia ciertamente talento, pero sus
cualidades no serdn reconocidas e ingresara en prisién un afio como sospecho-
s0; Martin, oficial subalterno con anterioridad a 1789, era enérgico y con
buenas dotes de mando; Bauvet, también antiguo oficial de Suffren, era como
Nielly un marino hdbil y audaz; Cornic-Duchesne, antiguo marinero de la
Marina Mercante, era un oficial responsable pero demasiado maduro.

El surtido de buenos almirantes no daba una solucién global al problema
de los cuadros, forzados a incrementarse rdpidamente después de los aconteci-
mientos de 1793 y 1794, sobre todo cuando las profundas reformas se consi-
deran absolutamente necesarias. Después de Thermidor, la Convencién hace
tabla rasa de la obra de la Constituyente y crea una «Marina militar de la
Republica», en octubre de 1795, con sus propios oficiales en actividad o
disponibles; se restablecen los exdmenes técnicos y los aspirantes se someten
a un riguroso plan de estudios.

El almirante Truguet, ministro de Marina durante dos afios largos (abril
de 1795-julio de 1797), era republicano, pero conservaba las tradiciones de
la Marina Real. Trata de reconstruir el Estado Mayor eliminando a los
oficiales improvisados o incapaces de desempeiiar el cargo y hace una
llamada —Ias condiciones politicas le eran favorables— al personal del Anti-
guo Régimen —Brueys, Villeneuve, Du Chaila, Dupetit, etc.—, de manera
que, al fin de su ministerio, la Marina revolucionaria se parece mds a la de
Luis XVI que a la surgida de las Asambleas. Se ha reorganizado, pero no se ha
renovado en su espiritu o en sus conceptos ticticos, y esto resulta grave en
momentos en que Inglaterra, después de afios de dudas y vacilaciones, va a
buscar el dominio del mar bajo la direccién de jefes llenos de ardor combativo
y de imaginacién.
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El reclutamiento del personal de marinetia, a base de las clasicas levas,
constituyé un problema, y la eleccién de sindicos fue causa de irregularidades
y arbitrariedades. La Convencion, después de Thermidor, restablecio la
inscripcién maritima (4 de brumario, ano IV) y 60.000 inscritos fueron agru-
pados, segiin su situacion familiar, en cuatro categorias; pero, mientras que el
reclutamiento en el Ejército era exhaustivo, en la Marina existia una mayor
flexibilidad y la Caja de Invdlidos, financiada por un porcentaje de las presas
de los corsarios, ayudaba al pago de las pensiones.

Mientras que numerosos marineros fueron enrolados de oficio o reclutados
por las levas, las dotaciones fueron completadas por soldados; el oficio no
atrafa voluntarios: las condiciones de vida a bordo eran duras, y ni el coraje ni
el entusiasmo eran suficientes para lograr el necesario grado de eficiencia.

En cuanto al material, Francia disponia en 1793 de unos 80 navios de 60 a
120 cafiones y de 69 fragatas; pero ;ctantos de estos buques podian ser utiles
para el servicio? La desorganizacién de los arsenales y la falta de aprovisiona-
mientos, pertrechos y municiones eran factores negativos para el quehacer
naval. La mayoria de los buques habian sido construidos o botados con ante-
rioridad a 1789, y los cambios de nombre no habfan despertado mayores
jlusiones. A partir de 1795, con el orden restablecido en puertos y arsenales,
renace cierta actividad, pero no puede haber una buena marina sin buenas
finanzas, y las del Directorio son lamentables.

La Marina revolucionaria nos dejard, pues, una imagen poco atractiva,
con cuadros mediocres, material en mal estado, un Estado Mayor inoperativo
y una situacién de indisciplina latente que fue preciso corregir a fondo. La
Marina napolednica serd ya muy distinta, aunque muchos de sus hombres
procedan de la Revolucion. La declaracion de la Asamblea Constituyente de
22 de mayo de 1790, por la que «la nacién francesa renuncia a emprender
cualquier guerra para nuevas conquistas y no empleard jamds sus fuerzas
contra la libertad de los demés», es en 1795 papel mojado. Las anexiones
francesas en Alsacia habian inquietado a las potencias europeas y coligado en
un principio a Austria, Prusia y Cerdefia, a las que la Asamblea Legislativa
declara la guerra el 2 de abril de 1792. De los cuatro beligerantes, solo Fran-
cia dispone de Marina, pero la cadtica situacién —ya se ha hecho mencion de
ella— en arsenales y buques no permite grandes empresas; una aparicion
amenazante frente a Napoles y un desembarco en Cerdefia, improvisado y
mal ejecutado, serd todo su saldo.

Todavia Inglaterra no ha entrado en juego. Mantiene atin en vigor el trata-
do de 1786 y Pit se muestra optimista acerca de que Francia no perturbard la
paz. Pero los aspectos violentos de la Revoluci6n y, sobre todo, la victoria de
Jemmapes, que entrega los Paises Bajos a Francia (6 de noviembre de 1792),
inquietan a los britdnicos, y mds cuando la Convencion anula las disposicio-
nes que neutralizan Amberes, las bocas del Escalda se abren y se introduce la
nueva moneda (el asignado) en los Paises Bajos. Tal medida es considerada
por Inglaterra el predmbulo de una anexion, una amenaza directa sobre las
Provincias Unidas, sus puertos, sus flotas, sus barcos...
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Inglaterra, cuyos intereses y cuya seguridad estaban en juego, reacciona a
impulsos de la amenaza; la guerra es inevitable, pero es la Convencién la que
toma la iniciativa declardndosela el 1 de febrero de 1793.

La situacion a partir de ese momento va a ser muy distinta. Con Inglaterra
en liza, el mar adquiere singular protagonismo para la Marina, que aln se
tiene por revolucionaria y a la que estructura un Napoledn investido ya de las
funciones de primer coénsul. Y aparecen los nombres de Tolon, Quiberon, las
Antillas, Abukir..., hechos todos cuyo tratamiento cae fuera de los limites de
este trabajo, pero que sin duda, en extensién y alcance, nos aproximan a la
perspectiva francesa de Trafalgar.

Los marinos de la Revolucién

La constitucién a bordo de los buques de comités, remisos a la obediencia
de autoridades superiores, dejé un vacio en los cuadros de mando de la Marina
tradicional. Los vencedores de la guerra de la Independencia americana —
Suffren, Lamotte-Picquet, Guichen de Grasse— habian muerto, y otros mari-
nos de prestigio del reinado de Luis XVI —D’Estaing y Kersaint—, habian
sido guillotinados. Duchaffaut habia perecido en un naufragio; Bouganville
renuncia al grado de vicealmirante porque, en medio de la indisciplina general,
«no podia ser més que un titulo sin funcién», y casi todos los restantes oficiales
generales habian pasado por la guillotina o buscado refugio en el extranjero.

Entretanto, la Convencidn habia confeccionado una plantilla de tres almi-
rantes, nueve vicealmirantes y dieciocho contralmirantes, plantilla desorbitada
sin duda, pero que nunca se vio cubierta aun rescatando a algunos aristécratas
como Morard de Galle, Truguet y Latouche-Treville. No ocurri6 lo mismo con
Satines o el marqués de Castries, a quienes no se les tuvieron en cuenta sus
servicios anteriores.

Morard de Galle, distinguido por Suffren, que lo habia nombrado capitan
de navio durante la campafa de la India, era en 1795 el oficial mas prestigioso
de toda la Marina y en ¢l se fundaban grandes esperanzas. Sin embargo, €l se
juzgaba a si mismo menos favorablemente. «Debo decirle —escribia al minis-
tro— que no poseo ninguna de las cualidades necesarias en un buen general.»
Y cuando falta la confianza en uno mismo, se es incapaz de hacer grandes
cosas.

Truguet, su segundo durante més de diez afios, habfa combatido con D’Es-
taing en América y resultado gravemente herido en Savannah salvando la vida
de su jefe. Sus trabajos de hidrografia y el éxito de una delicada negociacion
para la apertura de la ruta de Suez al comercio de Indias le habian valido una
doble reputacién de sabio y de buen diplomatico. Imbuido de las ideas filos6fi-
cas del siglo xvii, ambicioso pero de cardcter independiente, tenia una fuerte y
atractiva personalidad, pero era mds bien un organizador que un jefe militar.

Latouche-Treville, por el contrario, era un auténtico hombre de guerra. Su
carrera habia sido singular. Hijo de un jefe de escuadra y sobrino de un tenien-
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te general de la Marina, ingresa como guardiamarina y navega a las 6rdenes
de su tio. Al cabo de veinte afos se encuentra en la Martinica y desempefia el
cargo de oficial de caballeria, y en esta categoria asume las funciones de
ayudante de campo del gobernador. Vuelto a la Marina, tomé parte en la
guerra de la Independencia, donde fue herido y hecho prisionero; pero, libera-
do tras la paz, es nombrado canciller del duque de Orleans. Elegido en 1789
diputado de la nobleza en los Estados Generales, se adherird a los principios
de la Revolucion y se dedicard al ejercicio de la politica, pero vuelve a la mar
en 1792. Sin embargo, deberdn pasar varios afos para que sus meéritos sean
reconocidos plenamente.

Bouver de Precourt, hijo de un capitin de navio, habia navegado en la
Compafifa de Indias, pero después ingresa en la Marina militar como alférez
de navio y sirve con eficacia bajo las 6rdenes de Suffren. Valiente como
pocos, adolece empero de algo de falta de autoridad y, situado ante circunstan-
cias dificiles, no sera afortunado en algunas de sus decisiones.

Cornic-Duchesne, marino mercante, fue hecho prisionero dos veces por los
ingleses; empleado mds tarde de la inscripcién maritima, se hace nombrar
capitdn de navio en 1793 y se le promueve a contralmirante seis meses mas
tarde. Serd un marino honesto y un buen profesional.

Martin, nacido en Canad4, ingres6 en la Armada a los diecisiete afios como
marinero; promovido a piloto-alumno y después a suboficial todavia en tiem-
pos de la Monarquia, tomé parte en numerosos combates, perdiendo un ojo.
‘La Revolucién lo aupé en un afio de teniente de navio a contralmirante. Muy
popular entre las tripulaciones, cuyo lenguaje hablaba y a las que ayudaba en
las tareas mas duras, es ¢l prototipo del marino de la Repiblica, modelo de
probidad y sencillez, vulgar pero lleno de buen sentido. Su réapida elevacion
no le hizo perder la cabeza. Sin embargo, los altos empleos le afectaron siem-
pre un poco.

Nielly, grumete a los siete afios, recibe su primera herida al afio siguiente
en el combate de Belle-Isle, embarcado en el buque de su padre, capitdn de
brulotes (esta iniciacion en familia era corriente en el siglo xvim). Una vez
pasado al servicio del rey, adquiere una buena reputacién combatiendo contra
corsarios ingleses. A pesar de su bravura, cierta debilidad de cardcter le impe-
dira més tarde acceder a puestos més elevados, de los que se creia merecedor.

Por dltimo, Villaret-Joyeuse, un ciudadano cuyo perfil exigente le hace
aparentar un gran cardcter. Desde los dieciséis afios navega con Suffren
continuamente por la India, y muestra una facultades marineras excelentes y
un valor a toda prueba; pero, igual que Morard de Galle, conoce sus limites.
Comandante en jefe en 1794, escribe al ministro pidiendo su relevo: «Ta
sabes —le dice— que este destino, pese a mi buena voluntad [,] es superior
a mis cualidades». Su gran defecto sera la falta de iniciativa, pero es un
buen cortesano y hasta el fin de su vida se le confiardn importantes misio-
nes.

Republicanos sinceros o monarquicos reconvertidos, aristocratas que
esquivan la guillotina (al parecer, Villeneuve fue salvado por el propio Robes-
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pierre) o plebeyos extraidos de los sans-culottes, los marinos de la Revolu-
cion, no tan distinguidos como los jévenes generales que escribieron para
Francia paginas de gloria, cumplen su cometido en un ambiente de extremas
dificultades, cuando la disciplina es asignatura de dificil lectura. Afios mas
tarde, la Marina napolednica acogera en sus escalafones otros nombres y otro
serd su talante, aunque todavia sobrevivan algunos de los revolucionarios,
pero esto ya supone otra temdtica y otros planteamientos.
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