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Primera parte
Antecedentes

Ante la controversia de los marinos respecto a las ventajas e inconvenientes
de las vias interocednicas australes del Imperio espafiol en su seccién del Reino
de Chile, S.M. Don Carlos III decidié que se hiciesen estudios hidrograficos
del estrecho de Magallanes. Como recordaremos, a los juicios favorables a esta
ruta —como los de Byron y Bougainville— se oponian Jos adversos de otros
navegantes —entre ellos Cook— que por circunstancias principalmente esta-
cionales habian tenido malas experiencias o no habfan podido ingresar en el
estrecho. La opinidn positiva de aquellos que recomendaban el canal interoced-
nico —en detrimento del estrecho de Le Maire y la ruta del cabo de Hornos,
que comparativamente ofrecian mds ventajas y comodidades néduticas— era
debida principalmente a los abrigos interiores que jalonaban €éste, los cuales
ofrecian ocasién de abastecerse de alimentos frescos y, en consecuencia, de
evitar el escorbuto. Bougainville dice al respecto: «A pesar de las dificultades
que hemos experimentado, yo aconsejaré siempre que se prefiera el estrecho al
cabo de Hornos desde el mes de septiembre a fines de marzo. En los otros
meses, cuando las noches son de 16, 17 y 18 horas, tomaria el partido de pasar
por la mar ancha». Ademds, era necesario para Espafa contar con una cartogra-
fia propia y moderna de la via interocednica. Sélo se conocia la Descripcion
geogrdfica y derrotero de la region austral magalldnica, dedicada a Carlos I1I,

(*) Proyecto de investigacién (FONDECYT, 1940017/94 y 11970076/97) «Historia naval
del Reino de Chile, 1520-1826» (inédito).

(1) Para la redaccién de esta parte nos basamos fundamentalmente en la Relacién compila-
da y ordenada por Vargas Ponce (1788).

(2) Para la redaccién de esta segunda parte hemos recurrido al Apéndice de la Relacion
antedicha, también compilada por Vargas Ponce (1793).
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que habia publicado en 1690 el capitdn Francisco Seixas de Lovera. Un siglo
después, el juicio que dicha obra merecia no era de los mejores. Esta cita es
muy franca y explicita sobre el particular: «Todo corresponde a esta triste
¢época en la que en tan deplorable estado estaba el poderio como el saber de la
monarquia. Lo pomposo y mal desempefiado del titulo, lo crudo de la erudi-
cién, lo impertinente de mucha parte de su doctrina, lo superficial de sus cono-
cimientos (...) Aunque Seixas pasé tres veces el estrecho de Maire, jamads estu-
vo en el Magallanes, como ni en la mayor parte de la regién austral que
describe; y asf su diminuta noticia es tomada de otros, y generalmente de los
mismos extranjeros que baldona; y por lo mismo es de muy poco aprecio esta
obra, que después de la de los Nodales era la tnica que contenfa el Derrotero
del Magallanes» (3). Las anotaciones de Ladrillero y las relaciones y cartogra-
fia de Sarmiento de Gamboa enmohecian en el desuso a causa del secreto de
Estado, de tal modo que eran mds conocidos aquellos levantamientos confec-
cionados por extranjeros, los cuales, por afiadidura, acostumbraban ser siibditos
de naciones enemigas de Espafia.

En conexién con el permanente interés del rey Carlos III por engrandecer su
marina, estaba el avance de las ciencias, muchas de las cuales tenian una aplica-
cioén préctica en el arte de la navegacion y revertian en un mejor conocimiento
de la geografia de las posesiones ultramarinas, todo lo cual contribuia a que
Espafia no perdiera sitio en la competencia en que estaban empefiadas las poten-
cias europeas. Conocer es poder y poder es supremacia en el concierto interna-
cional. Espafia, pues, no podia quedarse a la zaga de lo que Francia e Inglaterra
estaban haciendo y, en un notable esfuerzo, la Corona borbénica competia con
denuedo, continuando lo que con mayor o menor celo habian efectuado sus ante-
cesores desde el descubrimiento colombino. Conviene recordar aquf que durante
el siglo xvIin alcanzaron a unos sesenta los viajes cientificos a América (4), de los
cuales 32 se efectuaron durante el reinado de Carlos III. Promovidos en su tota-
lidad por razones politicas, dentro de programas tendentes a potenciar socioeco-
némicamente regiones subdesarrolladas o casi desérticas, todos alcanzaron sus
objetivos. Por lo demds, tales expediciones debfan servir para delimitar con niti-
dez las zonas de soberania espafiola de los territorios de otras potencias a través,
entre otros medios, de un mejor conocimiento hidrografico y nautico de las
rutas de navegacion. Por afiadidura, estos viajes, en los que se acopiaron datos
en que sustentar una moderna cartografia, se saldaron con un mdés acabado
conocimiento de la flora, la fauna y los nativos de la zona, y del estado en que
se encontraban las instalaciones y sibditos de Su Majestad.

La expedicion para explorar la ruta magalldnica se puso a cargo de un
experimentado marino que, ademéds de sus dotes personales, posefa sobrados
conocimientos en hidrograffa y cosmograffa, pues a los adquiridos en la Real

(3) Vargas Ponce, 1788, p. 272. .

(4) Angel Guirao cuantifica 63. GUIRAO, A.: «Clasificacién de las expediciones espafo-
las a América durante el siglo xviu, segin su finalidad y disciplina cientifica», en La Real
Expedicion Botdnica a Nueva Espaiia, 1781/1803. Madrid, Real Jardin Botdnico, CSIC,
1987, pp. 17-24, cit. de Francisco de Solano (1988, p. 146).
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Academia de Guardias Marinas habia afiadido lo aprendido en el Real Obser-
vatorio Astronémico de Marina de Cédiz. Nos referimos a don Antonio de
Coérdoba y Lasso de 1a Vega.

Don Antonio de Cordoba y Lasso de la Vega

" Provenia este oficial de una familia que dio muchos marinos a la Real
Armada, los cuales, por otra parte, celebraron alianzas matrimoniales con
damas hijas de marinos que alcanzaron elevados grados y pertenecieron a
las 6rdenes militares, lo que acrisolé ain mds la nobleza de sus linajes.
Habia nacido en Sevilla en 1740 del connubio de don Antonio de Cérdoba y
Lasso de la Vega y dofia Marfa Josefa de Quevedo y Ugarte (5). Cuando
tenia quince afios de edad se le formé asiento de caballero cadete en la Real
Compaiiia de Guardias Marinas de Cédiz el 17 de marzo de 1755. Apenas
adquirida la suficiente preparacién, los caballeros cadetes recibian la practi-
ca en buques de guerra, incluso participando en acciones bélicas. Y asi, don
Antonio actu6 al corso en el Mediterrdneo contra los piratas argelinos.
Cuando, en 1759, el rey de Ndpoles y Sicilia iba a ser entronizado en Espa-
fia como Don Carlos 11I, le tocé embarcarse —debido a la «excelente educa-
cién y modales elegantes» que poseia (6)— en el navio de la escuadra Sobe-
rano, de 74 cafones, recientemente botado en los astilleros de Ferrol y
entonces bajo el mando del capitdn de navio don Isidoro Garcia del Postigo y
Prado. Sirvi6 luego a las érdenes de un sobrino del anterior, don Garcia del
Postigo y Manrique de Lara, tercer marqués de Garcfa del Postigo, al que
sucedid en la conduccién de la galeota Golondrina, de tres cafiones, al morir
éste en un combate contra otra argelina de 22 bocas de fuego, cerca de Ibiza,
el 7 de septiembre de 1765 (7).

Sigui6 prestando servicios y gand grados y experiencia en el Mediterraneo,
Atlantico, Caribe y Pacifico. Participé en la expedicién del marqués de Casa
Tilly en la toma de la isla de Santa Catarina y Colonia de Sacramento (1776-
1777), comandando el transporte Marte. Su hoja de servicios, muy nutrida,
inclufa tres viajes a Sudamérica. '

El alistamiento de la expedicién fue encargado al brigadier don Vicente
Tofifio y San Miguel, comandante naval de C4diz. Este oficial era un destaca-
do matemdtico e hidrégrafo bajo cuya direccién se confeccionaba el Gran
Atlas Maritimo de las costas de Espafia —en realidad, un derrotero actualiza-

(5) Se usaron los apellidos Cérdoba y Lasso de la Vega, unidos varias generaciones como
apellido paterno. El abuelo de la filiacion de baronia era don Juan de Cérdoba y Lasso de la
Vega, alcalde noble de Palomares y maestrante de Sevilla, y el bisabuelo, Garcilaso de la Vega,
caballero de Santiago (Valgoma, 1944, t. II, pp. 95 y 187). Ramirez Rivera (1986, p. 48),
basdndose en no sabemos qué fuente, hace al marino que nos ocupa hijo de don Antonio
Ferndndez de Cérdoba y de dofia Francisca Lasso de la Vega.

(6) Museo Naval, «Minuta para la Eleccién de los Caballeros Oficiales de la Real Armada
que acompaiian a S.M.C. en el viaje desde Ndpoles». Madrid, diciembre de 1758.

(7) Viazquez de Acuiia, 1974, t. II (inédito).
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do—, tarea que hizo con tal rigor cientifico que su obra y su nombre pasaron a
la posteridad. Habfa sido director del Real Observatorio y profesor de la
Academia de Guardias Marinas, y entre sus galardones y créditos se contaba
el de ser miembro de la Academia de Ciencias de Lisboa y de la de Parfs.

Tofifio brindé al comandante Cérdoba toda su experiencia; y aprovechan-
do éste que el capitdn general de la Real Armada don Andrés Reggio y Bran-
ciforte habia dejado a su arbitrio escoger sus colaboradores, seleccioné unos
oficiales embebidos en «estudios sublimes de la ndutica», es decir, expertos
en astronomia e instrumentos, los cuales fueron los tenientes de fragata don
Dionisio Alcald-Galiano y don Alejandro Belmonte, y los guardiamarinas
don Remigio de Bobadilla y don Eugenio de Cédrdenas. Ademds, escogi6 a
don Joaquin Camacho, piloto y cartégrafo de gran prestigio.

El instrumental cientifico que se eligié se componia de tres relojes de
longitud, dos de ellos (nims. 15 y 16 de Berthoud) suministrados por el
Observatorio de Cadiz, y el tercero (ndm. 71 de Arnold) propiedad del tenien-
te Belmonte. A los anteriores se sumaron quintantes y sextantes y un valiosisi-
mo y raro barémetro marino que, desgraciadamente, se rompié al ser embar-
cado y al cual fue imposible reemplazar. Una coleccién integra de
instrumentos importados de Londres por la misién del almirante don Jorge
Juan, los cuales habfan sido construidos por los especialistas mas célebres de
Inglaterra y en los que no se habfa escatimado gasto, completaban el equipa-
miento. A todo lo anterior, en fin, se agregé una biblioteca lo mds completa
que se pudo de relaciones de viajes a la regién magalldnica y Mar del Sur.
Contribuyé a ella con el préstamo de ejemplares de su propiedad don Alejan-
dro Malaspina, marino que afios después seguiria la estela de la nave de
Cérdoba en un tramo de su periplo terrdqueo. Por fortuna, la relacién del viaje
al estrecho de Magallanes de Pedro Sarmiento de Gamboa en los afios 1579 y
1580 fue utilizada por el comandante Cérdoba y posteriormente por Malaspi-
na, como se dird también mads adelante (8).

Se contd para la cartograffa con la confeccionada por el ingeniero francés
Jacques Nicolds Bellin, en su corregida edicién espafiola, publicada en 1757.

La nave

Para efectuar la expedicién se eligié la fragata de guerra Santa Maria de
la Cabeza. De construccién francesa, con casco de madera sin forrar de
cobre, desplazaba 400 toneladas y armaba 36 cafiones. Bajo el mando del
Jefe de la expedicién, capitdn de navio don Antonio de Cérdoba, iban 277
individuos, de los cuales 21 eran oficiales mayores; entre ellos son de desta-
car el capitdn de fragata don Fernando de Miera como segundo (9); los tenien-

(8) El original de Sarmiento se guarda en la Biblioteca Nacional, Madrid, ms. 3102.

(9) Autor del «Diario del Capitdn de Fragata (...) del viaje que ha hecho al reconocimiento
del Esirecho de Magallanes en la fragata Santa Maria de la Cabeza mandada por el capitin de
navio de la Real Armada don Antonio de Cérdoba, 1785-1786» (129 ff.). Museo Naval, Madrid,
ms. 1521. Sirvi6 para la Relacicn, junto a otros documentos, segtin puede apreciarse al compararlos.
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tes de fragata don Dionisio de Alcald Galiano, futuro mértir del combate naval
de Trafalgar, y don Alejandro Belmonte, a quienes se debe «la mayor parte de
lo que se dird [en la Relacion] de las producciones del Estrecho» (10); el
primer piloto don Joaquin Camacho, habil cartégrafo que ejecut6 los planos
particulares de puertos, bahias y ensenadas, secundado por don Antonio
Castellanos. A ellos hay que sumar 2 capellanes, 30 soldados de infanteria, 10
soldados de artillerfa, 20 oficiales de mar (suboficiales), 54 artilleros de mar,
66 marineros, 46 grumetes, 6 pajes, 3 individuos de provisién y 19 criados.

No existia en Cadiz una nave mejor. Su robustez, de la que dio sobradas
muestras, la equiparaba con aquellas que anteriormente habfa empleado Cook.
La experiencia de aquel notable marino britdnico fue muy bien estudiada por
don Antonio de Cérdoba, quien la aplicé en la preparacién de su empresa
haciendo hincapié en la sanidad y alimentacion a bordo.

Para los levantamientos hidrograficos se llevaron més de cinco botes y
lanchas. Se embarcaron viveres suficientes para ocho meses de navegacion, y
agua y lefia para cinco. Como elementos de reposicidn iban anclas, cables,
cabulleria, mastiles, perchas y dos juegos de velas.

Todo estuvo listo para zarpar el 8 de octubre de 1785, levandose anclas a la
mafana del dia siguiente, con la derrota puesta en cabo Blanco.

La navegacion

Ningin percance enturbié la travesfa hacia las islas Canarias, de modo que
el 10 de octubre se avista la isla Grande y el pico del Teide, en la de Santa
Cruz de Tenerife. Continué la derrota con poco viento, sirviendo de distrac-
cién en la lenta travesia la vista diaria de peces voladores y el ir y venir de
toninas y bobitos. Entre calmas, bonanzas y brisas, el 21 de noviembre se
avistd el navio de la flamante Compaiiia de Filipinas denominado Los Place-
res, con el que se intercambiaron noticias, cdlculos de posicién y visitas de
camara. El 11 de diciembre se advirtieron dos fuertes y cortos golpes en la
fragata, que se atribuyeron, por la experiencia de algunos tripulantes, a un
temblor en el continente americano. Aquel mismo dia murié «de colico» el
marinero Alonso Mateo, cuyos restos fueron hundidos en el mar, y se divis6
Cabo Blanco. Pocos dias mas tarde comenzaron a verse ballenas, lobos e
innumerables aves marinas, a medida que se avanzaba hacia el sur con la
costa a la vista.

El dia 19, después de reconocer siete mogotes que denominaron «Los Fray-
les», avistaron el cabo de las Virgenes. Cuatro leguas al norte de él se dio
fondo con el ancla «con un ajuste de tres cables en 28 brazas de arena fina y
lamosa». Habian transcurrido desde la salida de Cadiz setenta dias de navega-
cién. «La tripulacién gozaba de muy buena salud, y estaba deseosa de seguir
adelante» por el estrecho magalldnico, de cuya boca estaban tan proximos.

(10) Vargas Ponce, 1788, p. 290.
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Apenas sumergida el ancla y puesto un bote en el agua, «se notaron gran-
des candelas en la costa que manifestaron la existencia de habitantes». No se
tardé mucho rato en tomar contacto con los aborigenes, que recibieron el bote
en la playa aunque sin descabalgar, al parecer por recelo. Estaban provistos de
lazos y boleadoras. Unas bujerfas que se les ofrecieron los serenaron «y admi-
tieron al instante el convite de venir a bordo».

Uno de los indios, de «estatura regular», hablaba algo de castellano; tal
indio se refirié al capitan Viedma y al piloto Bernardo Tafor, por lo que se
coligié habia tenido bastante comunicacién con los establecimientos espafio-
les de la costa patagénica. Su atuendo consistia en «un poncho de pafiete de
los que se fabricaban en la provincia del rio de la Plata, y su traje era el
mismo que usan los criollos de la América Meridional». Una manta de pieles
de guanaco se afiadfa a lo anterior. El indio, que dijo llamarse Francisco
Xavier, mandaba a un compafiero de elevada estatura (aproximadamente 1,94
m), duefio de un machete con vaina de bayeta cuya hoja llevaba una inscrip-
cién en mayiisculas que rezaba: «Por el Rey Carlos HI». Invitados a ello,
fumaron tabaco, en la mesa usaron diestramente el tenedor y la cuchara, pero
rechazaron el vino y el aguardiente. Pernoctaron a bordo y fueron dejados
amistosamente en tierra al dfa siguiente. Este fue el primer contacto del
comandante Cérdoba y su gente con habitantes de la Patagonia.

El dia 22 de diciembre de 1785, la Santa Maria de la Cabeza penetrd
en el estrecho de Magallanes, «llevando la lancha por la proa aparejada
como balandra para que advirtiese la cantidad del fondo» de las proximi-
dades del cabo de las Virgenes, ante la expectacién de los indios, que
miraban las maniobras desde la costa. Nuevos contactos fueron entabldn-
dose, segilin se anota en la Relacidn, los cuales resultaron muy valiosos
etnogréficamente y permitieron verificar que en los indios ya se daba una
cierta aculturacién, como evidenciaban sus vestimentas, lengua y armas, y
el hecho de que utilizasen perros y cabalgaduras, lo que acusaba contactos
mds frecuentes con los establecimientos espafioles de la costa atldntica.

Debido a las desfavorables condiciones meteorol6gicas, debidse desan-
dar lo avanzado desde la bahia de la Posesi6n, por lo que hubo que salir del
estrecho el 1 de enero de 1786. Fonde6 la fragata al abrigo del cabo de las
Virgenes. Al dia siguiente se renové la travesia del estrecho de Magallanes. El
8 de enero pudo ser un dfa catastréfico, pues el viento oesuroeste «arrojé a la
fragata sobre la restinga que sale al O. del islote de Santa Magdalena, entre los
yerbales que se hallan en casi todos los bajos del estrecho, conocidos por
nuestros marineros con el nombre de cachiyuyo, y llamado por los naturalistas
Focus Giganteus Antarticus». Asi nos enteramos de que esta alga, cuyo
nombre quechua significa «yerba salada», habfa adquirido carta de naturaleza
en el lenguaje marinero espafiol de la época. Continda la Relacidn indicando
que «para no decaerse mds y més sobre la restinga era precisa la mayor fuerza
de la vela». Diestras maniobras de aquellos arriesgados marineros lograron
sacar de ese atolladero a la fragata, préxima a un bajo que habia reconocido el
capitdn inglés Wallis en 1766.
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Continudse la navegacion sin mayores tropiezos hasta el 18 de marzo.
Durante este lapso se reconocieron los principales puntos geogréficos entre
Virgenes y cabo Lunes (bahia San Gregorio, ancén de Santa Susana, isla de
Santa Isabel, islotes de Santa Magdalena, Punta Santa Maria y puerto
Hambre), de todos los cuales se levantaron cartas. Alli repararon las averias
de la nave e hicieron provisién de agua fresca, alimentos y lefia, ésta muy
abundante. También encontraron «una especie de apio silvestre, una especie
de espinaca que los ingleses califican de antiescorbiitica, y en todas partes
se encuentran murtina y la corteza de Winter; y aunque haya aves terrestres
y acudticas, por su poco nimero no suministran un refresco ventajoso». Se
arribd el 30 de enero a bahia Gast6én, para recorrer luego bahia Francesa,
bahfa San Antonio, bahia Valdez, cabo San Isidoro, bahia Valcédrcel, cabo
Froward, bahia Cabo Galén, y las puntas de Santa Marfa y Santa Ana. En la
primera encontraron unos indios muy diferentes de los anteriores, «cuya
desnudez, hedor y estupidez hacian se mirasen con tanto horror como
compasion, efectos naturales de la vida de estos infelices que viven en suma
miseria, y en que ellos parece estdn contentos, sin duda por la corta exten-
sién de sus ideas, pues careciendo de bienes que no conocen, no los echan
de menos».

Continuaron a bahia Gastén, donde se acercaron siete canoas con unos 63
indios de ambos sexos y nifios que daban «voces formidables»; luego se tocd
en los puertos de San Miguel, San Simén y Santa Barbara, y en la isla de San
Cayetano y el puerto de San José, explordndose ademds varios canales para
verificar si existfa una posible salida al Pacifico, la cual no se encontré por
aquellos parajes. Para los trabajos hidrograficos se utilizé la embarcacién
mayor de la fragata y algunos botes. Los exploradores armaban campamentos,
lo que redundd en un mejor estado de la salud de éstos segin quedé demostra-
do en aquel clima lluvioso e inclemente, pero sano.

Al laberinto de islas aledafias a la bahia de San Simén (53° 55°/72° 00°) se
le bautizé como «archipiélago de Cordobax». Por afiadidura se descubri6é un
canal que desemboca en el océano Pacifico y que, «combinadas todas las
noticias, no podia dejar de ser el que Marcant denominé de Santa Barbara».
El archipiélago a dia de hoy responde a otro nombre, pero otras denomina-
ciones de la toponimia de la zona recuerdan a don Antonio de Cérdoba: una
isla (53° 08°/73° 30°), un paso (53° 09°/73° 29’) y una peninsula (53° 20°/72°
50°).

Durante esta expedicién se encontré una botella que contenfa un pliego
escrito en latin, dejado por el conde de Bougainville en 1760. Se recogi6 el
mensaje e, imitdndose al francés, se deposit6 otro recipiente similar, con una
carta en espafiol donde se relaté la comisién y obras que el comandante
Cérdoba habia realizado, acompafidndose de una ndémina de sus principales
participantes. Se bautizé el punto del depédsito con el nombre de «Cerro de la
Cruz», por haberse erigido una en su ctspide.

Cumplida la tarea principal, cual era el reconocimiento del estrecho hasta
cabo Lunes, adonde se habia arribado con todo éxito, el comandante Cérdoba
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convocd una junta de oficiales en la que se decidié emprender el regreso, de
suerte que, el 10 de marzo, se dio por finalizada la expedicién. Consideran-
dose cumplido el objetivo principal de la comisién, la proximidad del invier-
no en aquellas lejanisimas tierras de crudelisimo clima aconsejaba partir.
Habia permanecido la Santa Maria de la Cabeza treinta y nueve dias en
puerto Galdn o de San José (Gallant, 53° 42°/72° 00’), «con una oposicidén tan
constante de vientos, que hubiese sido imposible adelantar en el estrecho».

En la fecha expresada se puso proa a la boca oriental, para emprender el
viaje de regreso a Espafia y no hacer peligrar la fragata en una época de clima
tan adverso. En la navegacién de retorno, dentro del estrecho y rumbo al
este, se sufrié un fuerte temporal y mareas de esa direccién que dificultaron
sobremanera la llegada al cabo de las Virgenes, adonde no se arrib6 hasta el
18 de marzo.

Sin mayores obstaculos se efectud por lo demads el viaje de vuelta, duran-
te el que se continuaron los cédlculos astronémicos y otras observaciones
cientificas y de la marcha de los relojes, ninguno aceptable por la imperfec-
cién de sus mecanismos. Arribése a Cadiz el 11 de junio de 1786. Como
aspecto anecdético afiadiremos que, después de avistar las costas de la
Ascensién y de Fernando de Noronha, se cruzaron con la fragatilla negrera
Fany, de pabellén britdnico, que desde Angola llevaba sus piezas a Barba-
dos. A su capitén se le compraron 20 libras de tabaco, lo que satisfizo a los
ansiosos tripulantes fumadores, que pudieron entregarse a su vicio después
de mucho tiempo ayunos de €l (11). El coste en vidas fue bajisimo, sefial de
lo bien organizada que habia estado la empresa; solamente fallecieron, de un
total de 275 hombres, tres marineros, y uno de ellos de una sifilis contraida
antes del viaje. Don Antonio de Cérdoba habia vencido muchas dificultades,
incluso el temible azote de los navegantes de otrora: el escorbuto. Dicha
enfermedad afectd tan sélo al citado comandante y a otras dos personas que
arribaron enfermas de cuidado, asi como a otros 16 tripulantes que apenas
fueron tocados por aquel mal; todos se restablecieron prontamente tras
desembarcar, al consumir legumbres y alimentos frescos ricos en vitamina
C, elemento cuya carencia provoca aquella enfermendad, segtin se descubrié
posteriormente.

(11) El autor de la Relacidn piensa que «serfa utilisimo se embarcase tabaco de cuenta del
Rey en las largas campafias, y que se suministrase bajo el régimen que se creyese mds arreglado
a los individuos que lo pidiesen. De este modo —agrega—, se evitarfan en parte los muchos
contrabandos que se hacen de este género, y las descompasadas usuras con que se vendia a
bordo cuando escasea, no pudiendo el comandante ni oficiales atajar estos desérdenes, pues los
primeros que niegan estos hechos son los mismos a quienes los usureros sacrifican. El que
conoce el cardcter del marinero —finaliza— sabe muy bien lo que es capaz de posponer al
logro de la menor de sus ideas o gustos».
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Los frutos de la expedicion
Pueden agruparse en los acdpites siguientes:

1, observaciones astrondémicas y mediciones geodésicas; 2, levantamientos
cartograficos; 3, elaboracién de diarios, informes y descripciones atingentes a
las ciencias naturales, fisicas, climatoldgicas y etnograficas (12).

1. Observaciones astronémicas y geodésicas

Se efectuaron diariamente, durante los ocho meses y dos dias que duré la
expedicion, confecciondndose tres tablas sobre a) el estado del termémetro de
Reamur; b) la situacion de la fragata a las doce horas del dia, desprendiéndose
de ella la alteracién de la estima en rumbo y distancia, y ¢) las mutaciones del
tiempo y algunas alteraciones de la aguja, determinando el lugar donde se
observaron.

Para todas estas experiencias se utilizaron los relojes e instrumentos. Un
capitulo muy importante fue la medicién de la longitud, para la exacta fijacién
de los lugares geogrificos con miras al levantamiento de cartas y mapas preci-
$OS que procurasen una navegacion segura.

2. Levantamientos cartograficos

Correspondientes a las dreas de litoral desde puerto Deseado hasta la
mitad occidental del paso magalldnico en su curso principal. Ademas, se
dibujaron planos particulares de bahfas, puertos y ensenadas. Se preocupa-
ron de ello varias comisiones de trabajo compuestas por el capitdn de fraga-
ta don Fernando de Miera, y los tenientes de igual rango don Dionisio Alca-
14 Galiano y don Tello de Montilla, el alférez de navio don Joaquin Blanco,
el primer piloto don Joaquin Camacho, el segundo don Antonio Castellanos
y el pilotin de nimero don Antonio de Castro. Estos oficiales dibujaron 62
planos, de los cuales se hizo una seleccién para, por dltimo, publicar sélo 15
en la Relacion. El resto se conserva en el archivo del Museo Naval de
Madrid (13).

El esfuerzo desplegado por aquellos oficiales de marina espafioles y las
anotaciones del derrotero permitieron trazar la Carta esférica de la parte sur
de la América meridional, en la cual se ha colocado el estrecho de Magalla-
nes por el resultado de la iltima expedicion y los demds puntos segiin las
mejores noticias de los viajeros antiguos y modernos que los han reconocido.
Afio de 1788.

(12) Para los detalles, ademds de la Relacidn, véase Ramirez Rivera, 1988, vol. 5, ndm. 1,
pp. 56-57, y del mismo autor, su extensa obra de 1990.
(13) Medina (1889/1952, nims. 184-230, pp. 162-168) se refiere a las 47 cartas restantes.
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Dicho mapa trae en recuadros especiales planos de las bahfas de Buen
Suceso y de Soledad y del puerto de Afio Nuevo. No se registra quién fue su
grabador. Todas las cartas fueron revisadas y grabadas, de orden del monarca
espaiiol, por el cosmégrafo regio don Juan de la Cruz y Cano de Olmedilla
—que las feché en 1788—y, al buril, por el cartégrafo don Joaquin Pr6.

La labor cartogrdfica, en la que se distinguié muy especialmente el primer
piloto Camacho, con el respaldo de las observaciones astronémicas de los
tenientes de fragata Alcald Galiano y Belmonte, superé en calidad y exactitud
a levantamientos anteriores, gracias al instrumental que llevé la expedicién.

Otro mapa de proporciones que se acompafié en la Relacion fue la Carta
reducida del estrecho de Magallanes, construida por el Comandante, Oficia-
les y Pilotos de la fragata de S.M. Sta. Maria de la Cabeza. Afio 1788.

A ésta hay que afiadir el Primer y el Segundo plano de varios puertos del
estrecho de Magallanes levantado el afio de 1786, que contienen en recuadros
lo siguiente: el primero, bahfa de San Nicolds, Tres Bahfas, Bahia Valcércel,
puerto Hambre, puerto San Miguel y bahia Gastén, puerto San Antonio y
bahfa Valdés; el segundo, laberinto de Cérdoba y canal de Santa Barbara,
puerto Galdn y bahfa de Fuerte Escudo, bahia de Swallow o Baronesa, rada de
Vacaro, bahia de Aristizdbal y bahia de Solano. Ambos conjuntos fueron obra
del buril de Joaquin Pré.

3. Diarios y relaciones informativas

Una vez ordenados de manera sistemdtica por el capitdn de fragata don
José de Vargas Ponce, se procedid a su lujosa y corta edicién, titulada Rela-
cion del ultimo viaje al estrecho de Magallanes de la fragata de S.M. Santa
Maria de la Cabeza en los afios de 1785 y 1786. Extracto de todos los ante-
riores desde su descubrimiento impresos y MSS. y noticia de los habitantes,
suelo, clima y producciones del estrecho. Trabajado de orden del Rey
(Madrid, Viuda de Ibarra, Hijos y Compafifa, 1788). Confrontado con la
portada hay un retrato al acero de Hernando de Magallanes, grabado por
Ferdinand Selma en 1788 (14).

(14) Los papeles originales se encuentran en la coleccién Vargas Ponce del Museo Naval
de Madrid. Ramirez Rivera supone que no fue el compilador, al no estar indicado ni en la Rela-
cidn ni consignarse dicha comisién en la hoja de servicios y expediente personal de este distin-
guido marino, que fue académico de nimero de la Real de la Historia desde 1786, corporacién
de la que mds tarde serfa su director. Empero, Medina (1899 y 1963, p. 103) dice que la intro-
ducci6n que encabeza la obra, la cual no estd firmada, es obra, como todo el volumen, de don
José de Vargas Ponce. Oyarziin (1976, p. 233) sostiene que la noticia de los anteriores viajes al
estrecho es de Vargas Ponce, asi como la descripcién de aquel paso y diversas observaciones
sobre la navegacién. Con bastante anterioridad, Barros Arana (1884-1902, t. VIII, p. 151, n. 30)
y Ferndndez de Navarrete (1851, t. 1I, pp. 123 y ss.) son descalificados por Ramirez. A este
divulgador le interesa atribuir la autoria principal a don Antonio de Cérdoba, pero no lo
demuestra, sélo lo presume. Sélo el derrotero es con absoluta certeza de este marino. Es de
Vargas Ponce la descripcién de aquel paso y diversas observaciones sobre la navegacion.
Arguindegui (1982, . IV, p. 238) asevera que los documentos de la expedicion se le entregaron
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Es necesario advertir que la resefia de los 30 viajes anteriores al estrecho
magalldnico que se tratan en las 119 pédginas de la segunda parte fue en su
momento un aporte novedoso en Espaiia, ya que se dieron a conocer aquellos
periplos cuya documentacién se habfa mantenido en estricto secreto, aun
cuando navegantes extranjeros habfan explorado la regién y publicado cartas
y derroteros que hacian innecesario ese ocultamiento desde fines del siglo xvI.

Proviene de los diarios de los oficiales Galiano y Belmonte «la mayor
parte de lo que se dird de las producciones del Estrecho» (15). Fueron ellos
quienes estudiaron el terreno, describiendo su geografia e hidrografia, aventu-
rando hipétesis de acuerdo con las creencias cientificas de aquel siglo respec-
to a la formacién y antigiiedad de aquella parte del globo. Estiman la calidad
de la tierra, la climatologia y la temperatura por dias del mes (desde el 15-12-
1785 al 17-3-1786), altura del termometro, situacién en que se hallaba la
fragata y circunstancias de la atmoésfera, humedad, flora (entre las plantas
destaca el «apio silvestre o Persil de Macedonia, de un gusto regularmente
agradable», de propiedad antiescorbiitica), productos del mar y fauna (guana-
cos, zorrillos, caballos, perros cimarrones, aves, avestruces de tipo americano,
que los indigenas llaman «tuyu», corzos, ballenas, lobos marinos, bifeos,
etc.); finalmente, recogen interesantes datos etnogréficos de los habitantes de
las tierras patagonicas y fueguinas del estrecho. De los patagones se hace un
acabado estudio sobre el mito de su estatura gigante, exageracién que provie-
ne del fantasioso Pigaffeta y del clérigo Arizaga, de la expedicién de Loaysa,
y a la que dio pdbulo el cronista Ferndndez de Oviedo en su Historia. En la
Relacion se acota (p. 327) «y crecido que sea el niimero de los crédulos, no se
hallard ninglin marino espafiol que como testigo ocular haya apoyado esta
impostura». Al contrario, los que «agigantaron» la talla fueron ingleses vy,
sobre todo, holandeses.

A fines del siglo xvi1, los miembros de la expedicién de Cérdoba comprue-
ban que los naturales estdn muy aculturados por el contacto con los espafioles
que habian expedicionado por los 4mbitos patagénicos, ya que se habia produ-
cido un sostenido aunque lento influjo desde Chiloé y Buenos Aires.

Conclusiones

En el capitulo VIII de la Relacion, titulado «Resolucién del problema de la
navegacion que se debe preferir para la Mar del Sur», se abunda en las dificul-
tades que ofrece el estrecho magalldnico. El objetivo principal, comprobar si
se trataba de una ruta més propicia que la del estrecho de Le Maire y cabo de

a Vargas Ponce (cita entre comillas) «para su trabajo, ordenamiento y posterior publicacién, por
orden del Rey», sin que explique de dénde obtuvo esta cita. Aunque ese autor registra algunas
inexactitudes respecto al tiempo que Vargas Ponce trabajé en aquellos papeles (dice que lo hizo
«por afios», cuando tales afios, a lo mds, fueron dos), nos refiere que en la biblioteca que conser-
van los descendientes del Dr. Alberto Dodero, en Buenos Aires, se guarda el original del diario
de navegacién que llevé Alcald Galiano, manuscrito compuesto de 202 folios y dos cartas.

(15) Vargas Ponce, 1788, p. 290.
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Hornos, se cumple, al recomendarse por Cérdoba su exclusién. Este marino
opina con conocimiento de causa que «ni aun en tiempo de verano, tnica esta-
cién en que debe intentarse el paso a la mar del Sur» es conveniente atravesar
el canal interocednico. Y agrega: «Serfa una temeridad elegirlo para el paso
del Sur a todo buque, y con mucha mds razén a los mercantes, que siendo de
peores calidades, no tan bien condicionados, con tanta menos tripulacion,
serfa cuasi cierta la desgracia total de la mayor parte».

Apoya su tesis recordando que el paso por el freo habia sido abandonado
por espaiioles, ingleses, franceses y holandeses, hasta el punto de que «en 268
afios corridos desde su descubrimiento ain no llegan a 30 las quillas que con
seguridad se sabe han arado sus aguas, estando tantas veces proximos a no
salir de ellas». Aparte de la experiencia personal recién vivida, acude a la
opinién del capitan Cook, quien a su vez recurri6 a las de Wallis y Carteret y a
la de los hermanos Nodal. Por tanto, lo anterior aconseja emprender la ruta del
cabo de Hornos pues, si bien hasta entonces habia presentado el inconveniente
«de la mortandad de las tripulaciones» por el escorbuto, tal impedimento era
facilmente solventable con alimentacién, ropa y saneamiento adecuados. Asi
pues, Cérdoba disiente de Byron y de Bougainville, que eran favorables al
paso magalldnico en determinadas circunstancias.

Cordoba recomienda trasladar el establecimiento de las Malvinas a Tierra
del Fuego o a la isla de los Estados. Existfa alli 1a ventaja de haber lefia abun-
dante, agua y viveres, y estima como lugar 6ptimo de asentamiento para una
estacion de salvamento y refresco la bahia del Buen Suceso o, en su caso, la
isla de los Estados, preferentemente en puerto de Afio Nuevo. Cualquiera de
estas dos soluciones, estimaba don Antonio de Coérdoba, redundaria en unas
tripulaciones frescas y vigorosas, requisito insoslayable para resistir los traba-
jos de la ruta del cabo de Hornos.

Pese a todas las observaciones y conocimientos adquiridos en este viaje, la
Corona determind que la exploracién habia quedado inconclusa desde cabo
Lunes hasta el océano Pacifico, y que tal exploracién deberfa completarse en
una nueva comision.

Segunda parte
La expedicion de los paquebotes Santa Casilda y Santa Eulalia (16)

Como se dijo anteriormente, la primera expedicion del capitdn de navio don
Antonio de Cérdoba y Lasso de la Vega dejé pendiente de exploracion la parte
occidental del estrecho de Magallanes —es decir, la comprendida entre los
cabos Lunes (Monday, 53° 10°/73° 23’) y Pilares (Pilar, 52° 43°/74° 44’)— y

sin reconocer el canal de San Jer6nimo. Ante el exitoso resultado del primer
viaje, el Ministerio de Marina resolvié enviar una nueva misién que termina-

(16) Véasen. 2.
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ra Jo tan auspiciosamente iniciado. Para mandarla volvié a designarse a don
Antonio de Cérdoba, quien acepts el nombramiento a pesar de su quebrantada
salud. Corrfa entonces el mes de marzo de 1788.

Las naves

Pese al buen resultado que habia dado la fragata Santa Maria de la
Cabeza, para esta ocasién se prefirieron dos paquebotes gemelos, el Santa
Casilda y €l Santa Eulalia, que se utilizaban en el correo maritimo de Indias.
Poseian suficiente capacidad de alojamiento, resultaban muy gobernables,
tenian un calado escaso y eran resistentes y de éptima construccién.

El Santa Casilda, nave capitana, de 230 toneladas, tenfa el casco forrado
de cobre y artillaba 16 cafiones de a ocho. Su comandante era el jefe de la
expedicion, secundado por los tenientes de navio don Miguel de Zapiain, don
Jos¢ de Gardoqui y Jaraveitia y don Cosme Damian de Churruca y Elorza, del
equipo del brigadier Tofifio encargado de confeccionar el Atlas hidrogrdfico
de Espafia. Los dos primeros habian participado en la primera expedicién y el
tercero se distinguid afios después por su herofsmo en el combate de Trafalgar
(1805), donde perdi6 la vida. Participaban como pilotos don Lorenzo Varaco,
don Francisco Sanchez y don José Diaz Portali. La dotacién total era de 113
individuos, entre los que se inclufan, ademds de los citados, 4 tenientes de
fragata, 1 alférez de navfo, 1 alférez de fragata, 2 guardiamarinas, 1 contador,
I capelldn, 1 cirujano, 1 pilotin, 12 oficiales de mar (suboficiales) 19 artille-
ros, 20 marineros, 6 grumetes, 17 soldados y 18 criados.

El Santa Eulalia, paquebote gemelo del anterior, iba comandado por el
capitdn de fragata don Fernando de Miera, segundo de Cérdoba en la primera
expedicion, a quien asistian los tenientes de navio don Francisco Xavier de
Uriarte y don Antonio de Mendoza, y tres tenientes de fragata, entre ellos don
Ciriaco de Cevallos, que habifa participado en el equipo de los que confeccio-
naban el Arlas de Espaiia; a los anteriores su unfan 3 alféreces de igual clase,
2 guardiamarinas, 1 contador, 1 capelldn, 1 cirujano (17), 2 pilotos, 1 pilotin
y 110 individuos de dotacién, divididos en 11 oficiales de mar, 24 artilleros,
16 marineros, 8 grumetes, 17 soldados, 1 paje y 16 criados.

Ambas tripulaciones sumaban en conjunto 221 individuos, lo que acusa
una diferencia de 54 personas menos respecto a las de la primera expedicién.

El equipamiento cientifico de este segundo viaje fue una coleccién de

(17) Bartolomé Coromilla Rios, médico de primera clase de la Real Armada, cirujano del
paquebote Santa Eulalia. Se instals en Chile en 1805, retirado de la Real Armada pero con
fuero de marino y uso de uniforme. Médico legista en 1807 y del hospital de San Francisco de
Borja (1809-1823). Cirajano primero del Ejército Realista en la campaiia de 1814. Protomédico
de Chile en hospitales militares de Santiago. Ejerci6 el protomedicato hasta 1823. Persona cari-
tativa y piadosa, se impresiona por el niimero de abortos e infanticidios y propuso instalar una
casa de huérfanos, adiciondndole una casa de parturientas a la que ofrecié su atencién gratuita
(Archivo Carrera, t. I, p. 91).
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instrumentos nauticos «que acababa de servir al jefe de Escuadra Don Vicente
Tofifo en la formacién del Atlas hidrogrdfico de Espafia, y se componia de un
cuarto de circulo de dos pies ingleses de radio, un péndulo, dos anteojos acro-
mdticos, un teodolito, una cadena de 100 pies ingleses y un barémetro mari-
no». Todo ello se puso al cargo de don Cosme de Churruca. El capitdn de navio
don Alejandro Malaspina prest6 un reloj de longitud de faltriquera (nim. 71 de
Arnold). Llevaban ambos paquebotes viveres antiescorbiiticos para ocho
meses, agua y lefia para cinco, y pertrechos adecuados, asi como medicamen-
tos, anclas, velas y cabulleria de repuesto para tan larga navegacién.

Asi las cosas, la escuadrilla estuvo lista para zarpar el 4 de octubre de 1788.

Elvigje al estrecho de Magallanes

El 5 de octubre levaron anclas las naves del comandante Cérdoba de la rada
de Cédiz con rumbo a Tenerife. Para la derrota se utilizé la misma carta niutica
que sirviera para la primera expedicién, corregida y mejorada con las observa-
ciones que se habian efectuado durante ella. A poco de la partida se comenzaron
las mediciones y cdlculos geodésicos e hidrograficos y cuanto atafifa a la nave-
gacion, de lo que se ocuparon Churruca y Cevallos principalmente. Se sobrepa-
saron las Canarias y se continud surcando las aguas del Atlantico.

La tnica incidencia durante el trayecto fue el encuentro con un bergantin,
procedente de Rio de Janeiro y con destino a Bengala, con el que se intercam-
biaron célculos de posicién. «En la mafiana del 4 de diciembre se vieron algu-
nos cetdceos y lobos marinos», los primeros nuncios de las latitudes australes.
Muchas algas flotaban en aquel retazo de mar, pese a comprobarse que los
fondos no eran bajos, en contra de lo que podria suponerse.

En la madrugada del dfa 15 de aquel mes se avist6 la costa patagénica
situada entre cabo Blanco y puerto Deseado. Un bote procedente de aquel
litoral que se aproximé a la escuadrilla causé sorpresa, pues su construc-
cién europea mal se compadecia con una zona cuyos dnicos habitantes
eran indios desconocedores de la navegacién. A bordo iban seis marineros
britdnicos y uno portugués que provenian de una nave inglesa que los
habia dejado para que hiciesen acopio de pieles de lobos marinos y atin no
habia regresado por ellos. Estaban faltos de viveres y dos de sus compaiie-
ros habian sido aprisionados por los patagones, de los cuales s6lo habian
podido rescatar a uno. Ofrecieron sus servicios al comandante Cérdoba,
quien los contraté como marineros, dando asf testimonio de su magnani-
midad para con aquellos extranjeros invasores de los dominios del Rey de
Espaiia (18).

(18) Segiin Barros Arana (1884-1902, t. VII, p. 136), podrian haber sido dejados alli por los
capitanes Colnett y Duncan, que salieron de Inglaterra en dos buques en septiembre de 1786 para
comerciar con pieles en Nutka, en las costas occidentales de América del Norte. Colnett y Duncan
dejaron algunos hombres en la isla de los Estados para cazar lobos marinos y preparar aceite de estos
mamiferos. Estos hombres podfan haberla abandonado y seguido al norte en busca de socorro.
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Continud la navegacién a vista de costa y el 19 de diciembre arribaron al
cabo de las Virgenes y embocaron el estrecho de Magallanes.

Dirigieron ambos paquebotes su proa rumbo a la primera angostura, donde
var6 la capitana. Advertida a tiempo, la Santa Eulalia alcanzé a sortear el
bajo. La primera marea liber6 a la Santa Casilda que, dando prueba de su
buena construccidn, salié indemne. Pasado este accidente, que podria haber
resultado gravisimo, pudieron continuar la navegacion. «Pasése la angostura a
palo seco, porque la contrariedad de un fuerte SO. no permitié vela», para ir a
fondear en la bahia de San Gregorio.

Aunque las tareas de esta expediciéon deberfan empezar a partir de cabo
Lunes, no se desdefié la oportunidad de revisar lo ya conocido y enriquecerlo
con observaciones novedosas de accidentes no contemplados en cartas ante-
riores.

En una ensenada contigua al cabo Redondo o de San Isidro (53° 48°/70°
59°) se produjo el primer encuentro con nativos, cuyas fogatas ya habian sido
avistadas desde a bordo con anterioridad.

El teniente Cevallos, «victima» de las teorfas rousseaunianas, bajé a tierra
con otros oficiales y relata que estaban «todos deseosos de tratar a estos natu-
rales, en quienes esperdbamos reconocer aquella sencillez encantadora y
primitiva del mundo salvaje» (19). Empero, grande fue su decepcion: «Los
indios nos recibieron con alegria, y jamds crei —dice este marino— que la
naturaleza humana se pudiera presentar bajo un aspecto tan miserable».
Apenas cubrian su desnudez con una piel de guanaco «y con otra mas peque-
fia todo aquello que el pudor y la honestidad quieren que se cubra». Ningtin
adorno ni otro aditamento lucian estos primitivos, salvo las extrafias pinturas
con que se adornaban. Se asombraron al mirarse retratados en espejos. A
cambio de abalorios, los espafioles pudieron adquirir arcos, flechas, hondas y
«unos cuchillos de hueso de la misma forma que nuestros rejones», todo fabri-
cado «con un artificio y primor que no se podia esperar de su industria».

El color de los indios era de «cobre oscuro». Su estatura no superaba la
comin en los meridionales de Europa. La cara la tenfan ancha y redonda;
la nariz, desplegada. Los labios eran gruesos; los dientes, blancos, pequefios y
bien unidos, y los ojos, chicos, negros y vivaces. Sus lacios cabellos se les
derramaban por la espalda y la frente. Sus piernas eran delgadas, «con alguna
curvidad», quizd producida por su constante nomadismo, que los obligaba al
acomodo de sus canoas de corteza. Don Ciriaco de Cevallos abunda en varias
péginas sobre la vida y costumbres de los kawéskar.

El 26 de diciembre, la resistencia de los paquebotes fue puesta a prueba
por un violento temporal que los atacé cerca de cabo Froward. Al comienzo
del afio 1789, los expedicionarios iniciaron sus labores en las proximidades de
aquel punto. Después de arribar el 7 de enero al canal de San Jer6nimo,
comenzaron los trabajos de esta segunda expedicién. Entre los cabos Lunes y
Pilares se hicieron levantamientos cartograficos, mediciones y toda suerte de
observaciones. Para ello se formaron dos comisiones, que realizaron los reco-

(19) Vargas Ponce, 1793, p. 24.
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nocimientos embarcadas en sendas lanchas de algo mds de 10 metros de eslo-
ra, por ser mas aptas para ello que los paquebotes. No se integraron los dos
comandantes, por estar enfermos. En su reemplazo lo hicieron los tenientes de
navio don Miguel de Zapiain, don Francisco de Uriarte y don Cosme de
Churruca; los de fragata don Lino Trujillo, don Francisco del Rivero,
don Ciriaco de Cevallos y don Andrés de Orive; el alférez de navio don
Claudio Coig; los de fragata don Francisco de Pineda y don José de Vertis; los
pilotos don Antonio Castellanos y don Francisco Sénchez. Completaban las
dotaciones 20 marineros (20).

Se navegaba durante el dia a remo o a vela, segtin lo aconsejaban el soplo
del viento y las mareas. Durante la noche, cuando se podia, se acampaba en
tierra, donde los exploradores se guarecian en tiendas de lona. Cuando las
costas no eran aptas, se dormia a bordo, sobre las bancadas o entre éstas, e
incluso a veces en los roquerfos donde se amarraban las lanchas. Durante los
veinte dias que duré la comisién, s6lo hubo dos de sol, y el resto fueron de
lluvias. El agua y la humedad arruinaron parte de las provisiones y obligaron a
los marineros a llevar la ropa mojada, situacién a la que no escapaban ni las
cobijas bajo las que dormian. Sin embargo, su fortaleza se sobrepuso a todas
estas incomodidades y un solo marinero enfermé de fiebre sin que por ello
abandonara sus obligaciones.

En medio de marejadas y corrientes encontradas navegaron hasta el
cabo Pilar, en la boca occidental del paso magalldnico, donde, cosa excep-
cional, el Pacffico se iluminé en toda su amplitud con un sol radiante. Era
el 28 de enero de 1789. Los marineros, después de once horas de bogar sin
descanso y hacer 20 millas, dieron suelta a su felicidad por haber cumplido
su mision, «arbolando la bandera y saluddndola con siete voces de jViva el
Rey!». Durante el dificil trayecto se hicieron los preceptivos levantamien-
tos y observaciones, «sin que quedase por registrarse el rincén m4s despre-
ciable».

Antes de regresar a los buques madre, colocaron un mensaje en una bote-
lla que depositaron en una isla, a la que llamaron por esto «de la Botella»
(52° 46°/74° 39’). En tal mensaje relataban su labor cumplida y desgranaban
la némina de las tripulaciones «en el augusto reinado de Carlos III, Rey de
Espafia y de las Indias».

El 20 de enero, en la ensenada de Cuaviguilgua (53° 03°/73° 47°), tuvie-
ron contacto con un grupo de indios canoeros, cuyo jefe se hallaba tocado
«con un bonete blanco y alto de la figura de un cono truncado de piel de
pato». Era un «joven robusto y bien formado, aunque de corta estatura». Les
espeto a los espafioles un largo discurso con voz trémula del que no enten-
dieron palabra. Algunas bujerias que se le ofrecieron le hicieron entender que

(20) Churruca y Cevallos fueron autores de sendos diarios de viaje muy similares en sus
observaciones. El original del diario de Churruca se conserva en la biblioteca de los condes de
Motrico (Motrico es una villa guipuzcoana donde se ubica el solar de los Churruca). Se repro-
dujo en el Apéndice de Vargas Ponce (pp. 32-97). El diario de Cevallos se conserva en el
Museo Naval de Madrid (ms. 164).
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eran gajes de amistad. Poco después desembarcaron sus companeros, que
hablaban una lengua idéntica a la que habian oido a los indios del puerto de
San José. Agasajados, estuvieron a gusto acompafiando a los expedicionarios
hasta el anochecer, en que se retiraron a sus moradas. Regresaron los indios al
dia siguiente con algunos patos de regalo, «todos heridos en la cabeza, lo que
prueba su singular destreza en el manejo de la flecha». Mostraron estos nati-
vos una extremada generosidad, hasta el punto de regalar cuanto tenfan sin
exigir recompensa. Sus canoas eran superiores en ingenio a las otras que
habian visto los navegantes, pues no eran de corteza, sino de tablas que, por la
descripcién de Churruca, semejaban dalcas.

Desde la boca occidental del estrecho, los expedicionarios desandaron la ruta
navegada y llegaron el dia 1 de febrero a la bahfa Fortescue (53° 42°/72° 00%),
base de operaciones de los paquebotes. Allf los esperaban sus comandantes
con impaciencia.

Mientras aquellos dos grupos hacfan sus exploraciones, se habifa constitui-
do otro para hacer reconocimientos en la zona préxima al fondeadero de los
buques, extraer muestras minerales, cazar y observar la fauna, estudiar la flora
y establecer relaciones con los indios. Muy importante era completar el reco-
nocimiento de 1786 del 4rea situada entre la bahfa de la Campana (Dyneley,
48° 51°/75° 33’). Formaron parte de esta comision los tenientes de navio don
José Gardoqui y don Antonio de Mendoza; los de fragata don José Goicoa,
don Pedro de Mesa y don José Vivero; los alféreces de fragata don Juan Eche-
nique y don Clemente Calafat; el guardiamarina don Mariano de Zarate, y los
pilotos don Lorenzo Vacaro y don Juan de Mota.

Terminado el cometido de la expedicién, el comandante don Antonio de
Cérdoba ordené el regreso el 13 de febrero. Un corto aunque fortisimo hura-
cdn, «de cuyo fmpetu horroroso no se puede presentar una idea justa» y cuya
«extraordinaria fuerza oprimia al pulmén, sofocaba y no dejaba respirar», fue
Ja despedida que el clima del estrecho magallanico les depar6 a estos esforza-
dos marinos. Empero, el embate de los vientos no amiland los 4nimos, «pues
los alejaba del clima més severo del Universo y de la funesta regién donde a
su parecer existe reunido cuanto malo hay en la naturaleza» (21).

El viaje de regreso a C4diz terminé en ese puerto al anochecer del 13 de
mayo de 1789, después de poco mds de sicte meses de navegacion sin mas
problemas que algunos amagos de escorbuto y la resentida salud de la mayor
parte de la gente a causa del esfuerzo requerido por la expedici6n. Solo se
registraron tres bajas en el Santa Eulalia, una de ellas por muerte violenta.

El resultado de esta segunda expedicioén se dio a conocer en el Apéndice a la
relacion de viaje al Magallanes de la fragata de guerra Santa Marfa de la Cabeza,
que contiene el de los paquebotes Santa Casilda y Santa Eulalia para completar el
reconocimiento del estrecho en los afios 1788 y 1789, trabajado de orden supe-
rior (Madrid, MDCCLXXXXIII, Imprenta de la Viuda de D. Joaquin Ibarra).

Este libro incluye la Carta reducida del estrecho de Magallanes desde el

(21) Con un juicio tan lapidario acaba el capitulo III del Apéndice.
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Pto. de San Miguel hasta su desembocadura en el océano Pacifico construida
sobre la observaciones hechas en los viajes de 1786 y 1789. Fue grabada por
el célebre cartégrafo de Su Majestad don Juan de la Cruz, autor de un famoso
mapa de la América meridional (1775) (22).

Conclusiones

— En lo geogrifico, la mayor importancia de esta expedicion radica
en la labor de completar y continuar las observaciones que induje-
ron al mas exacto conocimiento del estrecho de Magallanes. Desde
entonces se poseyeron cartas definitivas, que fueron de mucha
utilidad practica para la Oficina Hidrografica del Real Observato-
rio Astronémico de Marina de Cédiz, donde antes se contaba sola-
mente con cartografia inglesa, la cual no habia sido contrastada
con los mapas extraviados de Sarmiento de Gamboa y los herma-
nos Nodal, cuyas relaciones de viaje, en cambio, si se usaron
durante las exploraciones.

— La toponimia se vio acrecentada con el bautizo de numerosos acciden-
tes que se sumaron a los aportados en el primer viaje.

— De igual manera, fueron efectuadas numerosas observaciones adicio-
nales sobre las mareas, el clima, la flora, la fauna y las poblaciones
nativas, entre otras.

— Respecto a la viabilidad del estrecho de Magallanes como ruta de
navegacion, no varié el juicio del comandante. Este diagnéstico ya
habfa sido expuesto por don Antonio de Cérdoba después de su primer
viaje, y el segundo periplo no lo mejoré.

— Bl conocimiento geografico y nautico del estrecho se increments de
manera sustancial. La informacion obtenida fue considerada casi insu-
perable por las potencias maritimas durante tres décadas. Asf, uno de
los mejores hidrégrafos de todos los tiempos, el capitdn Robert Fitz-
Roy, calificé la Relacion de don Antonio de Cérdoba como el trabajo
«mds completo y probablemente el tnico bueno de la navegacion del
estrecho de Magallanes» (23).

— Debido a todo lo anterior, el estrecho de Magallanes dejé de atravesar-
se hasta avanzado el siglo x1x, cuando el uso del vapor facilit6é su
navegacion.

(22) Este cart6grafo habfa sido autor del Mapa Maritimo del Estrecho de Magallanes, que
acompafié la traduccién por don Casimiro de Ortega del Viaje del Comandante Byron alrede-
dor del mundo. Para su confeccién se basé en las memorias y relaciones de viaje, especialmente
en las de Sarmiento de Gamboa, las cuales adolecen de muchas inexactitudes. Para mayores
antecedentes, véase Vdzquez de Acufia (1984, pp. 16 y 17).

(23) Martinic (1992, pp. 290 y 291) Cit. Fitz-Roy, Robert: Narracidn de los viajes de
levantamiento de los buques de S.A. Adventure y Beagle en los afios 1826 a 1836. Buenos
Aires, Biblioteca del Oficial de Marina, 1933, p. 23.
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— Las expediciones de Cérdoba fueron las tdltimas de carécter cientifico
enviadas desde Europa, durante el siglo xvi1, para el reconocimiento y
navegacién del estrecho magalldnico.
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