Entrevista con el general de division Andrzej Duleba, general
Jefe de las Fuerzas Aéreas y de Defensa Aérea de Polonia

«Polonia va a cumplir con lo
que la Alianza nos exige»

I 12 de marzo de 1999, a las

17:00Z, establecimos la primera

comunicacion entre nuestro
puesto de mando y los aviones de la
OTAN, en ese preciso instante exaclo -
rememorado con estas palabras por el
general Duleba durante esta entrevista-,
la historia pasaba pdgina después de un
capitulo de varias décadas y Polonia po-
nia un nuevo hito en su deseada reincor-
poracion plena al grupo que constituyen
las democracias avanzadas occidentales.

La historia inmediata habia sido la de
un acelerado proceso de reformas que
ha involucrado a toda la sociedad pola-
ca y que, en el caso de sus fuerzas ar-
madas. atin contintia con ese objetivo
de llegar a ser, junto a los restantes alia-
dos. una de las claves para el manteni-
miento de nuestra forma de convivir en
sociedad mirando ya al siglo XXI.

—¢ Cuadl es su experiencia reciente,
que ha llevado a Polonia a incorpo-
rarse a la OTAN?

—Inmediatamente después del cam-
bio politico, Polonia manifesto su deci-
sion de formar parte de la Alianza v du-
rante casi diez aiios hemos llevado a
cabo un gran esfuerzo para integrarnos
en las estructuras NATO/NATINADS AD.
En lo que respecta a nuestras Fuerzas
Aéreas v de Defensa Aérea (WLOP),
desde 1993 hemos participado en nuilti-
ples ejercicios, dentro de la iniciativa
“Coalicion para la Paz" (PfP). con di-
versos paises aliados, lo que ha permiti-
do preparar a nuestras tripulaciones,
controladores y mandos, tanto en el co-
nocimiento del inglés, como en la adap-
tacion de nuestros procedimientos a los
requisitos ICAO y OTAN.

Estas actuaciones nuestras v la de-
mostracion de que Polonia va a cum-
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MANUEL CORRAL BACIERO

GENERAL DE DIVISION
ANDRZE) DULEBA

General jefe
de las Fuerzas Aéreas
y de Defensa Aérea
de Polonia

—El general Duleba nacié en Sosno-
wiec el 11 de abril de 1942. Ingres6
en el Ejército el 13 de noviembre de
1961, en WKR-Katowice, cursando el
mismo afo estudios civiles en la Escue-
la Técnica de Silesia, del Centro de In-
vestigaciones Técnicas.

—En 1964 se incorporé a la Escuela
Aérea de Oficiales; en 1975 a la Aca-
demia General de la Defensa y, a par-
Lilr de 198‘:?&‘:'?: a cabo los Estudios
e post-gr Operaciones y estra-
tegia en la Academia Nacional de De-
fensa.
—Alcanzo el empleo de general de
brigada en 1991 y el de division en
1999,

—Entre 1964 y el momento actual su
carrera militar se ha desarrollado en
los siguientes puestos. Piloto de la 4”
Escuadrilla, hasta 1966 y de la 2° ol
aio siguiente hasta hacerse cargo de
esta unidad como comandante. Entre
1971 y 1975 estuvo desfinado en el
40° Escuadrén de Caza y Ataque, del
que fue jefe en 1978. Posteriormente,
se hizo cargo de la Segunda Jefatura
de la 3° Divisién. En 1990 fue coman-
dante de la 2° Division Aérea. Al afio
siguiente, segundo jefe de las Fuerzas
Aéreas y de Defensa Aérea de Polonia
y, a parlir de 1995, ademas, su jefe
de Estado Mayor.

—Desde 1999 es general jefe de las
Fuerzas Aéreas y de Defensa Aérea de
Polonia.

—Ha volado en MiG-15, MiG-17, TS-
11y Su-22.

plir con lo que la Alianza nos exige ha

facilitado la incorporacion, en un plazo

muy corto, de la Repiiblica Checa, de
Hungria v de mi pais.

—La pertenencia a esta organiza-
cién es uno de los pilares de su con-
cepto defensivo, ;cudles son los otros?

Las buenas relaciones con nues-
tros vecinos, quieran o no entrar en la
OTAN en el futuro, es también una ba-
se importante en nuestro planteamien-
to. Por eso ponemos tanto énfasis las
gue mantenemos con Ucrania, Lituania
v, por supuesto, con Rusia.

Rusia es una cuestion politica, no mi-
litar. Ha sido. es v serd una gran poten-
cia, y tiene una gran influencia en la
seguridad europea v mundial. Por eso
estoyv convencido de que hay que man-
tener buenas relaciones con Rusia. Ob-
servar de una manera amistosa sus
cambios, porque creo gue una Rusia
mids estable es mds segura gue con pro-
blemas econdmicos,

Para que los lazos sean mds cerca-
nos, con Ucrania y Lituania hemos cre-
ado unidades conjuntas, los batallones
polaco-ucraniano v polaco-lituano. En
Yugoslavia, dentro del contingente po-
laco, va a haber soldados ucranianos.
Pensamos que este tipo de relaciones
aumentan el nivel de seguridad v, sobre
todo, la confianza. También ereo que es
muy importante dejar constancia de
que Polonia puede ser un buen puente
para las relaciones entre la OTAN v
Rusia, como sus vecinos gue somos.

También, aunque puede parecer me-
nos importante, hemos fortalecido
nuestras relaciones bilaterales con
otros miembros de la OTAN. Me refie-
ro especialmente a las tradicionales
con la Repiiblica Checa v en este nmo-
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mento, sobre todo, con nuestro aliado
occidental, Alemania, con el que trata-
mos de crear unidades comunes, hacer
entrenamientos conjuntos, intercam-
biar experiencias, etc. Ademads, tene-
mos la iniciativa comiin entre Dina-
marca, Alemania y Polonia con un
Cuerpo Comiin, con mando en Szcze-
cin (Polonia).

— Como puede afectar el plantea-
miento alemin de reducir su gasto en
defensa?

Esto es una tendencia mundial,

Todos los paises estan tratando de re-
ducir sus presupuestos de defensa, qui-
zds como resultado de un mavor nivel

micos vividos en nuestro pais. La dind-
mica de las transformaciones es muy rd-
pida. Sirva como ejemplo que, en los iil-
timos diez aiios, la WLOP ha pasado de
90.000 a 45.000 soldados a finales de
1999, mientras que se ha reducido mds
del doble nuestro equipamiento de con-
bate. pasando de unos 500 aviones en
1991 a 200 en el aiio 2000.

En este periodo muchas unidades
han sido reestructuradas, incluyendo
un cuerpo aéreo, el Cuerpo Aéreo de
Defensa y dos divisiones de caza-bom-
barderos. De forma que nuestra es-
tructura actual incluve dos grupos de
mando de defensa aérea, con sus co-

o

«Podemos tener muchas dreas en comuin y, si adquiriésemos el
avion espaiiol, la cooperacion se incrementaria notablemente»

de seguridad en Ewropa vy en el mundo
v del gran progreso técnico, que hace
que unas Fuerzas Armadas menores
no sean, necesariamente, mds débiles.
El armamento moderno, como se ha
visto en Kosovo, permite alcanzar me-
jores resultados. Por eso no le daria
tanta importancia a una reduccion
presupuestaria.

—:Qué evolucion ha tenido la
WLOP en esta década?

—El proceso de cambio organizativo
v estructural v el objetivo de alcanzar la
compatibilidad con el Sistema de Defensa
Aérea Integrado de la OTAN, NATINADS,
es a largo plazo v se ha producido en
medio de los cambios sociales v econo-
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rrespondientes brigadas aéreas tdcti-
cas; dos brigadas de misiles y una de
defensa aérea; dos de comunicaciones,
una de logistica y los centros de for-
macion en la Academia de la Fuerza
Aérea de Deblin, Nuestra plantilla ac-
tual es de 36.000 miembros. Con todo
ello, nuestro objetivo es adaptarnos a
las necesidades que demanda la socie-
dad en el siglo XXI v sabemos que no
serd un camino fdcil.

—Como responsable de la WLOP,
Jqué le preocupa mas?

—La jefatura de la fuerza aérea po-
laca tiene muchos problemas, en gene-
ral relacionados con el futuro de nues-
tras Fuerzas Armadas.

Angel Cafaveras

El proceso de reduccion va citado
contimia v la decision de nuestro go-
bierne de reducir el personal militar a
150.000 soldados afectard al contin-
gente de la WLOP, de forma que pode-
mos llegar a tener que clausurar algu-
nas unidades mads.

Pero el principal problema que ac-
talmente ocupa al mando de la fuerza
aérea de Polonia es la adquisicion de
nuevo armamento y equipo, especial-
mente un sistema polivalente y otro de
transporte medio. Esperamos que hacia
el 2003 se hava completado el desplie-
gue de 40-50 aviones de combate en 3-
4 alas y que pueda haber comenzado el
proceso de modernizacion de nuestro
escuadron n” 13 de transporte, en Cra-
covia, que debe llegar a estar equipado
con entre 8 v 12 aparaios.

En resumen, bastantes problemas pa-
ra muchos de los cuales la solucion no
estd en mi mano, sino en la de nuestro
Gobierno y en el presupuesto nacional.

—¢ Cudles son sus principales res-
ponsabilidades?

—Bdsicamente, garantizar la sobera-
nia y el control de nuestro espacio aé-
reo, defensa v apoyo aéreo, asi como
soporte a las fuerzas terrestres y nava-
les. He de decir que, cuando he visto
las que corresponden a la Fuerza Aé-
rea espaiiola, son casi idénticas.

Debemos hablar, por tanto, de man-
tener la superioridad aérea, reconoci-
miento aéreo, interdiccion aérea en el
drea de combate y apovo de combate a
las otras fuerzas militares.

Ademds, tenemos las responsabilida-
des SAR, las derivadas de avuda huma-
nitaria vy el transporte de personalidades.

Al incorporarnos a la OTAN hemos
comenzado a desarrollar tareas dentro
de NATINADS y nuestras fuerzas asig-
nadas a la alianza ejecutan trabajos de
policia aérea y SAR.

El reconocimiento integrado v la in-

Jormacion estdn interconectados con

los correspondientes de OTAN. A tra-
vés de LINK | transmitimos RAP al
CAOC KALKAR v al CRC COLPIN y
VADBECK, mientras nuestros recursos
SAR estdn permanentemente activados.

— ¢ Cuiles de sus recursos estan
asignados a la OTAN?

—Hemos asumido la responsabilidad
de asignar un escuadron de combate a
las Fuerzas de Reaccion Inmediata, con
MiG-29 v a las Fuerzas de Intervencion
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Rdpida dos escuadrones de ca-
za-bombarderos Su-22 v SAR
en Polonia v su zona de in-
Sfluencia, medios que estan dis-
ponibles dentro de la OTAN
desde hace un aiio, asi como
nuestro espacio aéreo v el sis-
tema de mando, de forma que
va tenemos un lenguaje connin.

A finales del aiio 2000 debe-
mos tener entrenados v mante-
nidos en estado disponible 8
aviones Mig-29 con 12 pilo-
tos; 12 Su-22 modernizados

—¢ Cuail es su trabajo en
misiones de paz?

—Hay una creciente nece-
sidad de que la fuerza aérea
atienda estas misiones de
nuevas caracteristicas, lo que
para nosotros va unido a la
preparacion para operar con
unidades equipadas con avio-
nes polivalentes. Las misio-
nes de apovo a la paz difieren
notablemente de las encami-
nadas a restaurarla o refor-
zarla y requieren diferente ti-

con 18 pilotos y un grupo SAR
compuesto por 2 W3, | Mi-8 y 1 An-28.
En esa misma fecha nuestro compro-
miso es que estén preparados 12 avio-
nes Mig-29 con 18 pilotos y 24 Su-22
modernizados con 36 pilotos. No obs-
tante, debo indicar que las tripulacio-
nes v equipo aiin no cumplen todos los
standards OTAN. Recientemente hemos
logrado el nivel para entrenar tripula-
ciones en los procedimientos ICAO y
NATO. Hemos incrementado notable-
mente el niimero de horas de vuelo
anuales por piloto, extendiendo este re-
quisito de 120 a 180 horas y nos esta-
mos esforzando totalmente para adap-
tar y garantizar la compatibilidad de
los sistemas de navegacion, comunica-
ciones y seguridad. El proceso de in-
corporar nuevas unidades a la OTAN
va estrechamente unido con el logro de
los objetivos de fuerza definidos. conec-
tados inseparablemente con el presu-
puesto nacional de defensa. Sin embar-
2o, a pesar de las dificultades financie-

«Las buenas relaciones
con nuestros vecinos
es una base importante
en nuestro planteamiento
de la defensa»

ras, esperamos que, con la incorpora-
cion de un nuevo avion polivalente, el
escuadron que lo dote se incorpore a
las fuerzas de reaccion de la OTAN, re-
emplazando al equipado con Su-22.

Entre lo que nos queda por hacer
estd, sobre todo, la preparacion de las
bases para recibir fuerzas, lo que re-
sulta muy costoso, asi como asegurar
la coherencia de los sistemas de de-
[fensa aérea.

«Polonia puede ser
un buen puente para
las relaciones entre
la OTAN y Rusia»
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po de material.

Estamos es un proceso de disponibi-
lidad permanente para llevar a cabo
misiones en favor de la poblacion civil,
con transporte y ayiuda humanitaria.

Ademds de innumerables operaciones
en las que hemos participado, apoyan-
do misiones gubernamentales o no gu-
bernamentales, con OTAN hemos con-
tribuido, entre otras, en Kosovo apo-
vando a las fuerzas terrestres
desplegadas y transporte de materiales,
asi como suministro de avuda humani-
taria a la poblacion, con la iinica limi-
tacion que ha fijado la disponibilidad
de nuestros medios de transporte. En
este sentido, esperamos que los planes
para la sustitucion y el fortalecimiento
de nuestra flota de transporte con un
mueve avion de tipo medio sean adecua-
damente comprendidas en los circulos
politicos y econdémicos.

—-¢En qué momento se halla su pro-
yecto para equiparse con un nuevo ca-
za polivalente?




—El proyecto de adquirir no menos de
60 aparatos estd en manos de nuestro
Ministerio de Defensa, estando supedita-
dos a las disponibilidades economicas
del Estado. No es un secreto que actual-
mente contamos con unos 260 aviones de
combate, De ellos, mas de 100 son dife-
rentes modelos de Mig-21 que estdn ob-
soletos y deben ser sustituidos en los pro-
Ximos anos.

Nuestro plan seria llegar a contar

con una flota de 160 aviones polivalen-
tes integrados en 9-10 escuadrones. En
una primera fase, hacia 2003, deberia-
mos contar con 40-50 de los nuevos
aviones polivalentes, ademds de la mo-
dernizacion de nuestros Su-22 y Mig-
29. En arios posteriores, 2003 a 2005,
hay que contar con el nuevo modelo
porque el Mig-21 estard siendo retira-
do. No mds alld del anio 2015, todos los
aviones que actualmente tenemos en
servicio, incluyendo el Su-22 moderni-
zado, deberdn haber sido sustituidos
por un nuevo modelo polivalente.

- —{¢A qué programas de moderni-
| zacién estin sometiendo a los Su-22 y
MiG-29 de la WLOP?

—Estamos modernizando los aviones
asignados a interoperar y cooperar en
las fuerzas aéreas de OTAN, amplian-
do y mejorando su equipamiento. El
primer paso fue equiparlos con un sis-
tema de comunicaciones radio. El si-
guiente fue aitadir y mejorar capacida-
des de navegacion GPS y TACAN, lo
que fue llevado a cabo en base a solu-
ciones técnicas desarrolladas por
WZL-2 Bydgoszcz, dado que la oferta
alemana de DASA no era suficiente-
mente satisfactoria. El proceso permite

«Unas Fuerzas Armadas
menores no son, necesaria-
mente, mds débiles »

instalacion y completa integracion de
estos sistemas con r)rdmmdurt’s a b()r'
do en los dos modelos de avion.

Para los Mig-29 se ha desarrollado
una nueva tecnologia de ‘built-in’ IFF,
previéndose que estard instalada el
proximo aio, de forma que sean plena-
mente interoperables con los sistemas
IFF de la OTAN.

Hemos estudiado el desarrollo este

aio de un prototipo de ILS y prevemos
sustituir las estaciones de radio con
otras de mayor seguridad.

Asimismo, estd en preparacion un am-
plio programa de modernizacion del Su-
22, dirigido findamentalmente a mejorar
su capacidad de combate e incorporar
suministros desarrollados en occidente.

—¢Tienen en marcha otros pro-
yectos?

—Estamos !ll(}d{’}'ﬂ'f:ﬁﬂdﬁ nuestro
sistema de misiles antiaéreos NEWA-
S.A.-3 en cuanto a maniobrabilidad,
sistema electronico de guiado con ca-
pacidad radar, sistema de identifica-
cion de blancos y adaptaciaon de los
sistemas de mando y control para su
integracion en el sistema de defensa
aérea NATINADS. A finales del pre-
sente aiio estardn finalizados un 50%
de estos nuevos sistemas.

AS.I'.JHJ'..\‘HHJ. fenemaos f)ﬂ'(’b'fﬂ.\' nuestras
esperanzas en el sistema propio DU-
NAUJ, el cual, funcionando en nivel
CRC, debe permitirnos captar e inter-
cambiar informacion de fuentes radio;
control de empleo de los aviones de
combate y sistemas de defensa antiaé-
reos; control de ejecucion de tareas:
control de trdfico aéreo v gestion de
sistemas de mando. Nuestra planta de
investigacion RADWAR rrabaja en el
desarrollo de nuevas estaciones de lo-
calizacion de emisiones.

—Dentro de su amplio circulo de
relaciones bilaterales, Espaia no fi-
gura entre los paises con los que ha-
yan mantenido hasta el presente unas
relaciones muy fuertes, ;puede cam-
biar ésto?

—Espero que esta visita sea un gran
paso adelante para fortalecer nuestras
relaciones, dado nuestro interés en co-
nocer experiencias en el camino de in-
tegracion en la alianza y en el proceso
de adaptacion llevado a cabo por el
Ejército del Aire espaiiol.

Ocupamos dos polos opuestos en el
continente, Suroeste y Noreste, pero
dentro de la misma alianza y con pro-
blemas comunes. Especificamente, nos
interesaria desarrollar el entrenamien-
to aéreo comun.

Asimismo, estamos interesados en equi-
parnos con un avion de transporte, del 1i-
po de los que disponen aqui, En resumen,
veo muchas dreas en comiin y, si adqui-
riésemos el avion espaniol, la cooperacion
se incrementaria notablemente m
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