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Hacia cinco anos, en 1996, que la NASA habia
concedido a Lockheed Martin y otros
subcontratistas el desarrollo del X-33,
demostrador a escala reducida de las

tecnologias que se aplicarian en el Venture Star,
un vehiculo SSTO (Single Stage To Orbit)

destinado a simplificar y abaratar los costes de
los lanzamientos hasta la orbita terrestre.

Desde entonces el X-33 habia estado presente

en los sucesivos salones hasta Le Bourget
2001, donde su ausencia no pasé
desapercibida. ;La causa? su cancelacion
prematura semanas atras.
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mas y retrasos, pero fue un comunicado de

prensa de la NASA fechado el 1 de marzo el
que sirvio a la vez de epitafio del X-33 y del X-34
(un vehiculo suborbital reutilizable de Mach 8) y de
disparo de salida para la «Space Launch Initiative» |
(SLI), un programa de investigacion cifrado en un |
total de unos 4.800 millones de délares, cuyos obje-
tivos son «ofrecer a la industria la oportunidad de
cubrir las futuras necesidades de lanzamiento de la
NASA, incluyendo el acceso del ser humano al es-
pacio, con nuevos vehiculos que prometan reducir
drdsticamente el costo incrementando al mismo
tiempo la seguridad y la fiabilidad».

E | desenlace estaba cantado debido a los proble-
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La desaparicion del

| programa X-33/Venture
Star hard preciso muy
probablemente mantener
el «Space Shuttle»
operativo mds alld de 2012.

NASA

La «Space Launch
Initiative», que se puso en

marcha en octubre de |
2000, busca de hecho un

sustituto para el Venture

Star, visto aqui en un

dibujo realizado en 1999.
NASA, Dryden FRC

Retoricas aparte, la «Space Launch Initiative» no
es mas que una vuelta a empezar, consecuencia
de algo tan evidente como es que se aprende mas
de una derrota que de cien victorias: el X-33 fue
pasto de las dificultades porque, en un alarde de

se sin el respaldo de un programa previo de investi-
gacion. Por si alguna duda cabia acerca de las cir-
cunstancias en que han desaparecido del panora-

«Space Launch Initiative», las palabras de Art Step-
henson, director del Marshall Space Flight Center
de la NASA, son perfectamente aclaratorias: «He-
mos obtenido una enorme cantidad de experiencia

hemos aprendido es que nuestra tecnologia no ha
llegado todavia hasta el punto en que podamos de-
sarrollar un nuevo vehiculo lanzador reutilizable
que mejore de manera asequible y significativa la
seguridad y la fiabilidad».

El sistema «Space Shuttle», cuyo reemplazo es-
taba asignado al Venture Star, es objeto de diver-
sas actividades para prolongar su vida activa y do-
tarle de conceptos para mejorar sus prestaciones,
alguno tan interesante como el «Liquid Fly Back
Booster», consistente en sustituir los motores cohe-
te de combustible sdlido de ayuda en el lanzamien-
to por otros de combustible liquido que, una vez uti-
lizados, retornarian a Cabo Kennedy en vuelo pro-
pulsado, aterrizando como aviones.

Como es sabido, Boeing es el primer subcontra-
tista de United Space Alliance, la «joint venture» de
la propia Boeing y Lockheed Martin a cargo de la
integracion de equipos y cargas de pago, apoyo a
las operaciones y mantenimiento del programa
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exceso de confianza, se creyo que podria construir-

ma espacial el X-33 y el X-34 y ha surgido la

de esos programas X, pero una de las cosas que |
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. El motor RS-68 desarrallado por Boeing es la clave del desarrollo
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| El 16 de junio, coincidiendo con la inauguracién de Le Bourget

2001, un lanzador Proton de International Launch Services llevo
al espacio un satélite Astra 2C. )

del lanzador Delta IV. Bocing
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«Space Shuttle». Boeing ademas esta desarrollan-
do esas mejoras y actualizaciones que se acaban
de referir y que, hasta la decision de marzo pasado, |
buscaban mantenerle en servicio hasta el ano 2012.
Los acontecimientos hacen pensar que probable- |
mente sera necesario prolongar aun mas la vida del |
veterano sistema de transporte orbital. '

Lockheed Martin Space Systems Co. mantuvo un |
prudente silencio antes y durante Le Bourget 2001 |
al respecto del malogrado X-33, pero si hablé acer- |
ca de su situacion en el mercado de los lanzadores |
y de la posible evolucién de éste en los proximos |
anos. La compania afirma haber obtenido una posi- |
cion de equilibrio entre tamano y resultados, con un
registro de 6.400 millones de beneficios en el Gltimo |
ejercicio y una plantilla de 26.000 empleados, pero |
su analisis del futuro cercano recuerda, bien que en |
otra escala, lo que esta sucediendo en el terreno de |
los aviones: considera que hay mercado como mu- |
cho para tres empresas de vehiculos lanzadores y |
cuatro empresas de integracién y construccion de
satélites.

Mencioné a titulo de ejemplo el caso de los satéli-
tes geoestacionarios, 29 de los cuales fueron envia-
dos al espacio en el aifo 1998: en 2003 la capaci-
dad de lanzamiento disponible sera de 65 como mi-
nimo, lo que superara muy de largo el numero de |
satélites que se pondran en oérbita, con la consi-
guiente guerra de precios para hacerse con los con- |
tratos respectivos. Lockheed Martin Space Systems |
Co. confia en disponer de una buena posicion ante |
semejantes circunstancias a través de International
Launch Services, la «joint venture» que formé junto
con las compaiiias rusas Khrunichev Space Center |
y RSC Energia, anunciada precisamente en Le |
Bourget'95, que utiliza lanzadores Proton y Atlas y
que dispondra en el futuro cercano del Angara, en |
cuyo desarrollo trabajan los socios rusos -sin apoyo
de Lockheed Martin por razones legales- y que en |
su version 1.1 competira con el Delta Il de Boeing.
El Atlas V, desarrollado dentro del programa EELV
(Evolved Expendable Launch Vehicle) financiado
por la USAF tiene su primer lanzamiento previsto
para el ano préximo, y se erige en otra baza para |
explicar la confianza de Lockheed Martin en su futu-
ro.

Precisamente el 16 de junio, coincidiendo con la |
apertura de Le Bourget 2001, fue puesto en orbita
un satélite de comunicaciones Astra 2C pertene- |
ciente a la Société Européenne des Satellites cuya
sede esta en Luxemburgo: el satélite fue construido |
por Boeing Satellite Systems, la otra compania es- |
tadounidense en liza, y llevado al espacio desde |
Baikonur por un lanzador Proton de International |
Launch Services.

Como no podia ser menos, Boeing Satellite Sys- |
tems también transmitié a los medios su opinion
acerca de la evolucién del mercado a corto plazo |
aprovechando el marco ofrecido por Le Bourget |
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Dibujo del lanzador Delta IV Heavy de Boeing. Boeing

2001, y es preciso indicar que no difiere gran cosa
de la transmitida por Lockheed Martin en el mismo
foro. Considera que el descenso en la demanda de
envios al espacio de satélites comerciales tendra
inmediatas repercusiones en las empresas encar-
gadas de sus lanzamientos, e incluso se auguré en
palabras de Jim Albaugh, presidente de Boeing
Space and Communications, que «algunos siste-
mas no seran capaces de sobrevivir». Albaugh co-
mento algo que parece evidente, cual es que los ar-
gumentos clave que definiran quiénes continuaran
y quiénes quedaran en el camino seran la fiabilidad
y el costo: «existe un notable exceso de oferta en el
mercado -continuo- pues la disponibilidad de lanza-
dores casi duplicara la demanda en 2002». Boeing
Space and Communications atribuye esa situacion
al incumplimiento de las expectativas de crecimien-
to del mercado en el terreno de los satélites de co-
municaciones.
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El pasado 21 de marzo Boeing, en una decisién
que desencadend agrios comentarios de diversos
estamentos del estado de Washington, decidio tras-
ladar la sede social de la compania lejos de Seat-
tle, para mas adelante elegir a la ciudad de Chica-
go como destinataria de tal honor. La razén esgri-
mida para tal proceder fue la diversificacion de la
compania y la conveniencia de separar la sede so-
cial de las unidades de negocio; en Boeing se con-
sideraba que la nueva imagen de la empresa nece-
sitaba ser desligada de Seattle, donde la impresion
que proporcionaba era la de una empresa volcada
en el negocio de los aviones comerciales. La pre-
sencia de Boeing en Le Bourget 2001 buscé mos-
trar esa remozada cara, y aunque en otros aparta-
dos no se puede decir que se hizo de forma afortu-
nada, si se debe citar que Boeing Space and
Communications, cuya base de operaciones esta
en Seal Beach (California) y que retine los activos
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Sea Launch considera conveniente ufrerer el cosmodromo de

Baikonur como alternativa al lanzamiento desde el Océano Pa-

c:?ico. En la imagen el primer lanzamiento comercial desde su
[

plataforma Odyssey efectuado el 9 de octubre de 1999, que puso
en drbita el satélite Directy 1-R.  Boeing

procedentes de Rockwell-Rocketdyne (Rocketdyne
Propulsion & Power), McDonnell Douglas Astronau-
tics y Hughes Space & Communications, tuvo un
papel mas acorde con lo que sin duda se pretende
ofrecer.

Los vehiculos lanzadores Delta fueron intensa-
mente promocionados a través de folletos y declara-
ciones de los responsables de Boeing Space and
Communications. El mas moderno miembro de la
familia, el Delta IV con su nuevo motor RS-68, fruto
también del programa EELV y cuyo primer lanza-

miento esta previsto para el primer trimestre de
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2002, tiene entre sus objetivos la drastica reduccion |

de los costos de lanzamiento, desde los actuales |
12.000 dolares por libra de peso hasta 5.000-6.000 |

dolares, siguiendo la filosofia expuesta por Albaugh. |

La irrupcion en el escenario de la «Space Launch

Inititative» en detrimento de los programas X-33 y |
X-34 ha jugado por el momento muy en favor de |
Boeing. En ello ha influido indudablemente los co- |

nocimientos atesorados por Rockwell que fue la en- |

cargada de gestionar el programa «Space Shuttle».

El 21 de mayo la NASA le concedia un contrato de
201,5 millones de délares de valor para el estudio |

de los conceptos tecnoldgicos destinados a desa-
rrollar un «Reusable Launch Vehicle» de segunda
generacion, un trabajo que sera liderado por Phan-
tom Works, la division de Boeing encargada de los
proyectos secretos y avanzados que otrora pertene-
ci6 a McDonnell Douglas. Para Boeing Space and
Communications la trascendencia estratégica del

contrato, cuyas actividades comenzaron casi en pa- |

ralelo con el salén, es evidente, porque consistira
en el estudio de estructuras, sistemas y conceptos
de propulsion cuyo objetivo sera lograr una lanzade-
ra espacial 10 veces mas fiable, un centenar de ve-

ces mas segura para sus tripulantes y 10 veces |
mas economica. La division Rocketdyne Propulsion |
& Power empleara unos 65 millones de dolares del |

total del contrato y, obviamente, aplicara sus expe-
riencias acumuladas del desarrollo del motor SSME

(Space Shuttle Main Engine), del mencionado motor |

RS-68 del lanzador Delta IV y del motor Aerospike
desarrollado para el malogrado X-33.

. La maqueta d Baikal se encargd de dar la b:‘emrea;fda a los visitantes de Le Bourget 2001 que llegaron a través de la rerra 0. LA
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cional recién concedido. NASA

La organizacion Sea Launch, liderada por Boeing
Space and Communications (con un 40% de parti-
cipacién) y de la que forman parte RSC Energia,
SDO Yuzhnoye/PO Yuzhmash y el grupo Kvaemer
(que intenta vender su participacion de un 20%) tu-
vo su noticia en Le Bourget 2001. Sea Launch llego
al salén con una «cartera de pedidos» de 16 lanza-
mientos y un total de cinco ya realizados con éxito.
En la actualidad opera en misiones a orbitas geoes-
tacionarias usando lanzadores ruso-ucranianos Ze-
nit 3SL para cargas de pago de hasta 5.250 kg, pe-
ro en el curso del salon se dio a conocer la inten-
cion de ofrecer la posibilidad de lanzamiento desde
Baikonur. Tal supondria una reduccion de la capa-
cidad de lanzamiento, pero a cambio ahorraria el
costo de manipulacion y transporte en que se incu-
rre para llevar vehiculo y carga de pago hasta la
plataforma de lanzamiento, que se debe posicionar
en medio del Océano Pacifico. Boeing reconocio
que la posibilidad de usar Baikonur ya se contem-
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La Estacion Espacial Internacional comparecio en Le Bourget 2001 con el Premio Principe de Asturias a la Colaboracion Interna-

plé cuando se firmaron los acuerdos que conduje-
ron al establecimiento de Sea Launch en 1994.

Los visitantes que accedian al salén a través de
la puerta O se encontraban con una espectacular
magqueta a escala natural (27,1 m de longitud) del
Baikal, aportada por la firma rusa Khrunichev Spa-
ce Center y llevada desde Moscu hasta el salén a
bordo de un An-124 de Volga-Dnepr Airlines. La fi-
losofia del Baikal recuerda a la de los antes citados
«Liquid Fly Back Booster» estudiados por Boeing
para el «Space Shuttle». Es una primera etapa reu-
tilizable de un lanzador convencional, que retornara
a la Tierra en vuelo como una aeronave. Su primer
lanzamiento deberia tener lugar en 2004 si se con-
sigue la financiacion precisa, lo que arroja eviden-
tes sombras de duda sobre su futuro a la luz de las
dificultades economicas por las que atraviesan las
industrias de la CEL

Su destinatario previsible seria el lanzador Anga-
ra de International Launch Services. El Baikal esta
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previsto con un motor RD-191 de keroseno y oxige-
no liquido de 196.000 kg de empuje al nivel del

mar. Una vez cumplida su misién propulsora y con-—
sumidos ambos propulsantes, se desprendera del

lanzador, extendera su ala, «guardada» hasta en-

tonces con su envergadura en la direccion de vuelo |

dandola un giro de 90* a derechas, desplegara si-

multaneamente sus estabilizadores y retornara ha-

cia tierra, siguiendo en principio una trayectoria ba-
listica hasta que las superficies aerodinamicas pro-
porcionen la sustentacion precisa y después, una
vez alcanzados los niveles de la atmdsfera adecua-

dos, pondra en marcha un turborreactor que le lle-

vara en vuelo propulsado hasta la base donde ate-

rrizard a unos 280 km/h de velocidad. El turborre- |
actor en cuestion podria ser un Klimov/Sarkisov

RD-33 similar al empleado por el MiG-29 pero des-

provisto de postcombustiéon y adaptado para unos |

5.000 kg. de empuije.

Segun indicé Khrunichev la maqueta era un mo-

delo de ingenieria, probablemente destinado a eva-
luaciones de ubicacion de elementos pero no utiliza-
ble para vuelos de ensayos. Las previsiones son

que la estructura del Baikal tenga una vida de enire
50 y-100 lanzamientos, mientras su motor cohete
deberia ser reemplazado cada 15-20 misiones. Pe-
ro el Baikal también tiene sus contras, pues el he- |

cho de que deba transportar un turborreactor, alas,
cola y otros sistemas hasta una altura de 60-70 km.

implica una reduccion de la carga de pago del lan-
zador correspondiente, que en el caso del Angara |

1.2 seria del orden del 48%.

La Agencia Espacial Europea (ESA) mostré su

agradecimiento y su satisfaccion por el recién con-

cedido Premio Principe de Asturias/del afo 2001

para la Colaboracion Internacional a la Estacion Es-

pacial Internacional. Fue la unica de las cuatro orga-
nizaciones responsables de su desarrollo que actué
de semejante'modo Parece que las otras tres
agencias, la NASA estadounidense, la rusa Rosa- |

viakosmos y la japonesa NASDA no concedieron la

misma relevancia al galardén, como se deduce de

la ausencia de comentarios oficiales al respecto.
Sea como fuere la Estacion Espacial Internacional,

que aparecia en fotografias, maquetas y folletos en |
multitud de stands a lo largo y a lo ancho de la ex-

posicion, vio acrecentado su merecido protagonis-
mo en Le Bourget 2001 gracias a un premio otorga-
do por nuestro pais.

La ESA hizo mencidn a su presencia al lado de la |
NASA en el{desarrollo del «Crew Return Vehicle»
para el servicio de los tripulantes de la Estacion Es-
pacial Internacional, una de cuyas misiones sera la |

de ejercer como «nave salvavidas», y cuya disponi-
bilidad se sitia por el momento a finales de 2005.

Dentro de ese programa la NASA ensaya en su
Dryden Flight Research Center el X-38, un «lifting

body» no tripulado con un 80% del tamario previsto

para semejante vehiculo que se lanza en vuelo

et

desde un B-52B. En ultimo término figura el proyec-
to de construir a partir del «Crew Return Vehicle»
una nave lanzadera capaz de transportar personas
y carga hasta la 6rbita terrestre mediante el Ariane
5 en una reminiscencia del fenecido Hermes.
‘Como es habitual, la ESA compartié con el CNES |
(Centre National d'Etudes Spatiales) -la agencia
espacial de Francia- el pabellén de 1.300 metros
cuadrados ubicado en las proximidades de las ma-
quetas de los lanzadores Ariane bajo el epigrafe de |
L'Europe et I'Espace. La ESA escogio Le Bourge!
2001 para anunciar la seleccién de Alcatel Space
como lider del equipo de empresas encargado de
la construccion de los telescopios espaciales Hers-
chel y Planck, un contrato cuyo valor total asciende |
a 369 millones de Euros. Junto con Alcatel Space, |
las responsabilidades principales del programa se-
ran compartidas por Astrium GmbH y Alenia Spa-
zio, y las tareas se distribuirdn entre los palses
miembros de la ESA a los que se anadira Portugal i
que por vez pnmeralpartlclpara .en un proyecto | |
cientifico de la agencia. La decisién de combinar
Ias misiones de ambos telesconos fue adopiada en [
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su momento para reducir costos, dado que com-
parten una serie de sistemas comunes. El lanza-
miento de Herschel y Planck esta previsto para
2007 y sera realizado simultaneamente por un
Ariane 5 desde Kourou. Cuando esté en opera-
cién, Herschel sera el mayor telescopio espacial
puesto en drbita y se centrara en el estudio de co-
mo se formaron y evolucionaron las primeras es-
trellas y galaxias, mientras Planck indagara sobre
el origen y la evolucion del Universo.

- El 19 de junio se firm¢ el contrato para el lanza-
miento/de la sonda Rosetta de la ESA en enero de
2003 por medio de un Ariane 5; los signatarios fue-
ron el director cientifico de la ESA, David Southwo-
od, y el presidente de Arianespace, Jean Marie Lu-
ton. Rosetta tendra como misién alcanzar y explo-
rar el cometa 46 P/Wirtanen en el mes de agosto
de 2011; llevara a bordo un equipo cientifico que
se posara en el nucleo del cometa para enviar da-
tos a la tierra sobre sus caracteristicas.

| La destacada participacion de la ESA vino acom-
panada, tal y como sucede un salén tras otro, por
declaraciones significativas de miembros relevan-
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El X-38, demostrador del concepto

ue se aplicard en el «Crew Return Vehicle» de la Estacion
spacial Internacional estd siendo ensayado

en el Dryden Flight Research Center de la NASA.

NASA, Dryden FRC

tes del ambito espacial europeo. Jean Claude Hus-
son, presidente de Alcatel, se refirié a la presencia
de la industria francesa en el espacio, donde hablé
de una actividad rentable econémicamente para
las empresas aunque aludio, al igual que los repre-
sentantes de Lockheed Martin y Boeing, a la reba-
ja en la demanda de lanzamientos para afirmar
que Europa necesita un ambicioso programa de
desarrollo tecnoldgico en el sector de los satélites
de comunicaciones. Alain Benoussan, presidente
del CNES, hizo referencia a la necesidad de racio-
nalizar la industria espacial en Europa y a la con-
veniencia de que alcance lo antes posible una total
autonomia frente los Estados Unidos.

Arianespace, que abrio su presencia en Le
Bourget 2001 con el anuncio de un contrato firma-
do con PanAmSat para la puesta en érbita de tres
satélites en 2002, 2003 y 2004, trajo un mensaje
de optimismo después de que en el pasado ejer-
cicio sufriera pérdidas de 209 millones de ddla-
res, las primeras tras dos décadas de nimeros
negros, atribuidas eso si a las inversiones en in-
fraestructuras llevadas a efecto en la base de lan-
zamiento de Kourou. El optimismo sobre un ejer-
cicio 2001 con resultados positivos era patente en
Arianespace cuando Le Bourget 2001 cerré sus
puertas.

Como epilogo, y en unos dias en que se han
vuelto a oir las tradicionales quejas del lado esta-
dounidense sobre apoyos gubernamentales a las
actividades de Airbus Industrie y, mas en concreto,
al lanzamiento del programa A380, no esta de mas
aportar a estas paginas unas declaraciones del an-
tes aludido presidente de Arianespace, Jean Marie
Luton, en respuesta a una pregunta acerca de su

~ criterio sobre la financiacién del programa EELV

por la USAF, causante de la creacién de los vehi-
culos Atlas V de Lockheed Martin y Delta IV de Bo-
eing: «Estamos dos o tres|anos por delante de los
EELV con las mejoras de los Ariane, pero seran
unos competidores en 2004, donde llevaran un
gran numero de satélites del gobierno [estadouni-
dense]. Arianespace no puede ofertar por esos
lanzamientos en el mercado abierto, mientras los
lanzamientos de los gobiernos europeos son bas-

~tante menos numerosos y a veces emplean lanza-

dores estadounidenses. Ademds pagamos una ta-
rifa anual a la agencia francesa CNES y a la ESA
por el uso de Kourou bastante superior a la que
pagan las companias americanas a la USAF por

 Cabo Canaveral». Un mensaje que no deberia pa-

sar sin respuesta ante las autoridades compe-
tentes eu ropeas ful
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