Aviacion Militar
Logros 2004 y retos 2005

JESus PINILLOS PRIETO
Coronel de Aviacion

RAFALE miento. En el 2004 se supo que la v
sion naval del “Rafale BM” (biplaza
L a Fuerza Aérea Francesa recibidhabia sido descartada como medidal

en el afio 2004 sus primeros cincaahorro en el programa, en base a

largo alcance tipo “Scalp”, el sensormo la autorizacion del polémico con-
optrénico frontal, el MIDS y los mo+ trato de 59 unidades adicionales qu
dos aire-suelo del radar de barridacon un valor de 3.100 M€ concluy
electronico RBE2 seran incorporadosmas de un afio de negociaciones co
en la version F2 de la fuerza aérea. Landustria sobre quien soportaria |
version F3 con entregas previstas entreostes de obsolescencia surgidos co
el 2008 y 2012 incorporara funcionali- consecuencia de retrasos debidos
dades especiales relacionadas con|ldalta de financiacion en el programa.
misiones de ataque nuclear y reconaciEste huevo compromiso no solo garg

tualmente por hacerse un lugar en el
mercado de la exportacion, en Singa-
pur, Suiza y Grecia.

JSF (JOINT STRIKE FIGHTER)

El programa sufrié durante este afio
su primer tropiezo al anunciar un in-
cremento de costes de 7,500 M$, y jun
retraso de 12 meses asociado a proble-
mas de peso en la version STOVL
(Short Take Off and Vertical Lan-
ding), dedicada al cuerpo de marines y
Las nuevas armas inteligentes como los misiles de largo alcance tipo *Scalp’, ¢ JSSRNCEEUNECENIEIEERERICICU RIS b

sor o;trénjco_ frontal, el MIDS y los modos aire-suelo del radar de barrido electro QiSE[U[ele]aWeEI(=IE=RY/=Tal|as SR EW g ETalo Mo [CRIT))
RBE2 seran incorporados en la version F2 del Rafale de la fuerza aérea francesg “lifting” estructural reduciendo e
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La USAF se ha apuntad
recientemente a |

configuracion STOVL del
JSF para llevar a cab

misiones de apoyo aéreo

cercano al Army y al
Cuerpo de Marines, com
posible reemplaz

de los A-10

compartimiento de carga para llev
solo dos bombas de 1000 Ibs JDA
(Joint Direct Munitions), en lugar d

La version de aterrizaje vertical tenigl
ya algunas peculiaridades, como la i
posibilidad de montar un cafion interng
(solo un pod externo) y la caracteristi
ca de equiparse con el sistema de re
bastecimiento de percha-cesta, tipic
de la US Navy. La USAF se ha apun
tado también recientemente a la confi
guraciéon STOVL para llevar a caho
misiones de apoyo aéreo cercan
Army y al Cuerpo de Marines, como
posible reemplazo de los A-10. L
costes estimados del JSF en sus dif
rentes versiones se mantienen en (I
margenes de 45 M$ la version US

(CTOL), 55 M$ para la US Navy (CV|
y 60 M$ para la variante STOVL dé

Cuerpo de Marines y las armadas br

tanica e italiana.

Todos los socios aspiran a form
parte, junto con sus industrias, d
gran negocio que va a suponer la p

n}

ar
el
ro-

duccion de 2.593 unidades, solo para

EEUU, pero por encima de la fabri

cacion de chapa y tornillos, los soci
se encuentran decepcionados con

0S
las

expectativas de visibilidad y acceso a

ciertas tecnologias, que considerag
sensibles por el gobierno estadou

dense pueden limitar la cooperacio

industrial en areas de tecnologia pt
ta, la explotacion operativa del sist

las
ni-

ma de armas y la de su apoyo en ser-

vicio.

EF2000 (C-16)

Tras la esperada firma en diciembre

del 2004, del contrato por la segun

da

serie de aviones EF2000 (Tranche 2) y
después de un afo plagado de incerti-

dumbres y dificiles negociaciones,
programa recupera credibilidad y co

el
n-

fianza en las fuerzas aéreas de los cua-

tro paises, que concentran sus esfu
z0os en consolidar la puesta a punto
las Unidades de Conversion Operati

ier-
de
al

con el objetivo de alcanzar en el menor

tiempo posible el primer escuadron

operativo en servicio no mas tarde
mediados del 2006. Se ha iniciado
aceptacion de los primeros aviones

“Batch 2" (segunda entrega del pri-

El Ala 11 opera en la actualidad 6 aviones EF2000 (5 biplazas y 1 monoplaza) g
perspectiva de completar 11 unidades a finales del 2005.
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El Hornet
espariol
sigue
afilando su
aguijon y
modernizan-
~dosu
arquitectura

y
armamento
para
adaptarse a
los nuevos
escenarios
de riesgo

mer lote de aviones, 14 para Espafiajurante el 2004 y de forma experi-2012 y que en la actualidad el
qgue disponen de plena capacidad|aimental en ejercicios nacionales deEF2000 es el Unico caza de nueva ge-
re-aire, incluyendo entre sus funcip-defensa aérea dirigidos por el MA-neracién que puede presentar una
nalidades la posibilidad de operar corCOM, con resultados muy esperanzaeartera de pedidos con 416 aviones
MIDS (Link-16), reabastecimiento en dores a pesar de la inmadurez de susonfirmados y 236 previstos muy sy-
vuelo, guerra electronica integradasistemas en la configuracion inicialperior a sus rivales, 120 Rafale (220
misiles AMRAAM, AIM-9L (Side- | disponible. Once pilotos han superaprevistos), 73 F-22 comprometidas
winder) y Cafoén. Los aviones de |ado ya la fase de instruccién inicial |y (258 previstos) y s6lo 12 prototipas
Tranche 2, una serie de 236 unidadese encuentran actualmente acumulan}SF (3000-5000 previstos). Después
(para Espafa 33) bajo un contrato redo la experiencia necesaria con quéle la confirmacion de Austria con 18
cord en Europa por valor de 13.000disefiar el plan de adiestramiento quaviones, quedan como potenciales
M€, aportardn sustanciales mejorasen pocos meses estara en condicionedientes Grecia con 60 aviones, Sin-
sobre los modelos actuales, al incorde ser impartido en Moron, a las pti-gapur con 20, Turquia que necesita
porar la capacidad aire-suelo y perimeras tripulaciones que van a dotacubrir un espacio de 60 aviones| a
mitir la integracion de armas de nue-el primer escuadrén operativo (111corto plazo y Suiza que debe reem-
va generacion tipo JDAAM, Taurus, Esc.). Antes del verano esta previstglazar sus F-5.
Meteor, IRIS-T... El Ala 11 opera en que el 113 Escuadron opere en las

la actualidad 6 aviones (5 biplazas yinstalaciones de Moron con plena augr-1g (C-15)
1 monoplaza) con la perspectiva ddonomia y para entonces es muy paosi-

completar 11 unidades a finales deble que las funcionalidades basicas El Hornet espafiol sigue afilando su
2005. Progresan al ritmo previsto lasentregadas con los aviones de la priaguijén y modernizando su arquitec-
inversiones en infraestructura necesamera serie, enfocadas principalmentéura y armamento para adaptarse a
rias para sostener la operacion dea la instruccion inicial de tripulacio- los nuevos escenarios de riesgo. En el
nuevo sistema de armas, tanto en laes, se hayan incrementando sustames de septiembre de 2004 se lleya-
Base Aérea de Mordn como en elcialmente. Por parte de EADS-CASAron a cabo con éxito en el poligono
CLAEX (Centro de apoyo al softwa- se han iniciado las actividades neceede Arenosillo los lanzamientos desde
re) y los Centros Logisticos (Maes-sarias para actualizar las primeras-15 de dos misiles instrumentados
tranzas), destacando por su envergainidades entregadas, al estandar masMRAAM (con OFP-05E) para vali-
dura el banco de prueba de motoresgvanzado. La firma de la Tranche 2dar la integracién del misil. EI CLA+
ya en servicio y el edificio del simu- abre nuevas expectativas a la exporEX y la compafia BGT han iniciado
lador de vuelo y sistemas de apoyo @aacion de este avioén, teniendo erlas actividades para integracion del
la formacion del personal de mante-cuenta que el JSF no estara dispgnimisil IRIS-T en las estaciones de
nimiento. El C-16 ha sido incluidp ble para terceros paises antes dgdunta de plano, este misil substituira
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al Sidewinder AIM-9L a corto plazo condiciones que las flotas mas avang_16 (FIGHTING FALCON)
en la flota de C-15 incrementando exzadas de aviones tipo F-15 y F-16

ponencialmente su capacidad ofensifacilitando la capacidad de respuesta Treinta afios después de su primer

Los 22 designadores laser Rafaehéreo cercano y ataque a objetivoafios setenta sigue en produccid

FLIR-LTD/R-LST Litening Il de ulti- | que exigen informacion y reaccionLockheed Martin mantiene una carte-

ra de pedidos de 284 F-16 hasta
vos en el Ala 12 y Ala 15 y se actuali-
zaran durante el 2005 los antiguos tlespaB-39 “GRIPEN”
signadores “NITE Hawk” a u

como favoritos en todas las compe

afo 2008 y los ultimos modelos Blo
que 50+/52 y 60, siguen ofertandose

S
n,

el

ti-

estandar similar al Litening. El reco- El Unico de los tres cazas europeosiones internacionales. 20 paises ope-

nocimiento tactico se abre a las nuede Ultima generacion que ha congeran actualmente este avion que lej
vas tecnologias con la incorporaci
del sistema Rafael RECCELIT
Cuatro de estos sistemas montadogrimero de los 14 Gripen contratadpsios y candidatos con una nueva imj

por la empresa espafiola Tecnobit g@or la Fuerza Aérea Checa en concemen. La USAF opera 1384 unidades

integrados por el CLAEX estan ope-to de “leasing”. Igualmente Hungria, en diversas configuraciones y mant
rativos en la flota de C-15s, hacienddiene previsto empezar a recibir en|ehe un presupuesto anual cercano a
las misiones del antiguo 123 Escua2005 las 24 unidades comprometidad 000 M$ solo en modernizar cont
dron solo que con las posibilidadesen el 2003, Sudéfrica fue el primernuamente su flota, manteniéndola |
que permite un equipo fotogréafico

0s

prguido engrosar su cartera de pedidas de mostrar sintomas de envejecimien-
E . través de la exportacion. Entregado|elo no deja de sorprender a los usua-

a_

e-

los
i
S_
de
0s

frarrojo capaz de grabar en digital pa-ha manifestado su deseo de selecci@ entrenamiento y defensa aérea del

mision de imagenes en tiempo reapea pequefia como Saab, que tras etisiles AIM-9X Sidewinder y la nuer

que permitird acortar mas aun losapoyo de BAE Systems ha sabido cova JDAM GBU-38 de 250 Kgs opti
tiempos de reaccion. El programa

se de produccion con el objetivo
finalizar los 65 aviones previstos, Si
muladores y bancos de prueba,

nado con una camara de color e
HUD, un moderno ordenador de mi
sion con potencial suficiente para

afrontar nuevos requisitos, y el “ID N ] '
(Improved Data MODEM)” pondra El Saab-39 “Gripen™ha sido el Gnico de los tres cazas europeos de Ultima gene
a nuestros aviones en igualdad d que ha conseguido engrosar su cartera de pedidos a través de la exportacion.
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confia en tener dos escuadrones
Raptor, mas de 50 aviones operatiy

angulos de ataque de 60°, las masg

Treinta afios después de su primer vuelo, el caza que revoluciono los afios setenta SIEIIg . . -
produccion, Lockheed Martin mantiene una cartera de pedidos de 284 F-16 hasta EReHeleSRSSICIUECR SV N ERs [VETERE Ten

2008 y los ultimos modelos Bloque 50+/52 y 60, siguen ofertandose como favoritos

10 ) . trénica del avién, abriran una nue
das las competiciones internacionales.

etapa en las tacticas del combate aé

el tiempo minimo de cinco horas que
requiere la especificacion. La USAF

para finales del 2005 en Langley (Vir-
ginia). Los cuatro atributos que carac-
terizan este nuevo caza son: Furtiyi-
dad, maniobrabilidad, velocidad e inte-
gracion de sensores. El aviéon ha sido
descrito por sus evaluadores como una
combinacion entre el F-15 por sus ca-
racteristicas aire-aire; “Rivet Joint” y
“AWACS” por sus sensores; F-16 por
su capacidad aire-suelo; y F-117 por|su
furtividad. El “supercruise” (Match 1.%
sostenido), la posibilidad de alcanzar

de

100 MN de alcance de su radar APG-
177 y la integracion total con el resto

a
reo

y en sus posibilidades ante nuevias

configuracion Unica con el Bloque 50rie, a un ritmo de tres aviones por mesamenazas como misiles crucerqg

del que la USAF opera 253 unidade<l sistema ha sido muy criticado por|laUCAVs. La USAF mantiene un requi-

con motores mas potentes y capacidanestabilidad de su avidnica embarcasito de 381 aviones aungue con un cos-

des exclusivas, como la mision SEADda, que debido a la complejidad del dite unitario de 149M$ (mas del dob

(Suppression Enemy Air Defences)sefio (108 sistemas diferentes, desarraue el EF2000, Rafale o Su-30MK), el
mediante la combinacion del misjil llados por 38 equipos industriales y 15oresupuesto de 36,800 M$ autoriza(_jo

HARM vy el sistema de localizacion

compafiias, unidos por mas de 3 millopor el Congreso para produccion, lin

®

busqueda de emisores HTS (HARMnes de lineas de codigo software) | etara su nimero a 180-220 aviones ¢o-

Targeting System). Nuevos computa-incapaz de mantenerse estable durantao maximo.
dores de misién, modernas pantallas
en color, Link-16, la capacidad de d
signacion de blancos a traves del n

met-Mounted Cueing System), y
nuevo radar AN/APG-68(V)9 a bord

Aérea Griega e Israeli, con una extra
ordinaria capacidad de apertura sinté
tica y designacion automatica
blancos. Todas estas mejoras sera

antes del 2010 y con el propdsito dd
mantenerla plenamente operativa hag
ta el 2020.

F-22 (RAPTOR)
A principios del 2005 debera est

so sobre la evaluacién operativa
caza mas caro jamas construido y

O[S ERET =l TSN [UERSIEN R ol E| Raptor ha sido descrito por sus evaluadores como una combinacion entre el F-
ISR NS oo e Re TR Mesle(s] Sus caracteristicas aire-aire; “Rivet Joint” y “AWACS” por sus sensores; F-16 por suli
' pacidad aire-suelo; y F-117 por su furtividad
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SU-30MK (SUPER FLANKER)

Un super-caza que no ha conseguid
rebasar los mercados tradicionales|d
la antigua Unién Soviética, lo que d
muestra que el “marketing” de arm
mento tiene un componente politi
muy importante y nunca disociable
los aspectos econdmico u operati
Sus caracteristicas de vuelo, sistem
equipos asociados lo presentan co
un superdotado y los informes de |
Fuerza Aérea India que ha recibido
2004 sus primeros 10 Su-30MKI de
total de 190 unidades no son meno
elocuentes. China completd duranté
este afio su primer escuadrén con |2
Su-30MKK2, una version mejorad Las caracteristicas de vuelo, sistemas y equipos asociadosdel SU-30MK lo prese
del Su-30MKK CUEROIINEGNETEIOE mo un superdotado y los informes de 1a Fuerza Aérea India que ha recibido en 20
contrato de 144 unidades que constrURSCUECSNIGSTECVL N ERIR eI ERA I bET S DR RS e R eV ISR
ye el gobierno chino bajo licencia
Malasia firmé en 2003 un contrato por
18 Su-30MKM que seran entregadogacteristicas de este avion lo hacen (nperiores a los 60° o 70° con transic
entre 2006 y 2007. La designacién Sueo en su género como sus cualidadeses hasta los 120°. El Su-30MK es
30MK realmente cubre una panopliade vuelo, acreditadas sobradamente aimico caza del mundo que goza hoy
de diferentes versiones del original Sutos salones internacionales. La supereste atributo. A las extraordinarias ¢

pra ) .

27 biplaza, con sistemas modernizadomaniobrabilidad fue un término aplica- racteristicas de vuelo del “Flanker
, do al demostrador X-31 que implicabahay que afiadir el efecto de nuevpos
enfocado a la exportacion. Algunas cacontrolabilidad a angulos de ataque su“canard”, un sistema de vuelo “fly by

y convertido en un caza “multirole”

En el afio 2004 la Base Aérea de Talavera la Real recibi6é sus primeros aviones F-5B modernizados procedentes de EADS&A
fe, donde se lleva a cabo la modernizacion de la flota completa.
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wire”, y nuevos motores con empujey por EEUU como argumento para percomputadores de mision, sistema iner-
vectorial (entre +30° y -30°) integradosuadir al Congreso de la necesidad |ineial integrado, radio-altimetro, presen-
plenamente en los controles de vuelocuestionable de lanzar definitivamentetacion HUD y radar virtual de entrena-
Estos atributos son los que le permitetta produccidn del programa F-22 enmiento. En cuanto a la estructura, se

maniobras del tipo “Cobra” (brusc
mente alcanzar 120° AoA, y deteni
en el aire, recuperar la posicién de

rro sin perder altura); “Hook” (una m
niobra Cobra en el plano horizontal g
le permite virar 180° en un punto);
espectacular “Kulbit”, una exhibicio
de las posibilidades que aporta el em
je vectorial (iniciar una Cobra y term

otiona su necesidad operativa, coste guperiores del fuselaje delantero.
oeficacia. Ala 23 cuenta actualmente con 21
- 5By 16 en laversion modernizada.
€EF-5B (AE-9)

a . 5 P-3B “ORION”
En el afio 2004 la Base Aérea de Ta-

davera la Real recibi6é sus primeros En este afio EADS-CASA puso en

- aviones F-5B modernizados procedenvuelo el primer prototipo de P-3k

narla en el plano vertical, resultado, urtes de EADS CASA en Getafe, donde‘Orion” modernizado e inicio la fasg

“looping” en un punto); y
“Bell” (un resbale de cola a la|
vieja usanza que puede hacq
enloquecer cualquier rada
doppler enemigo). El Su-
30MK tiene algunos récord
mas que apuntar: Su alcand
es superior a los 3000 km{
sin repostar (20.723 Ibs dd
combustible interno) superan
do ampliamente a cualquierd
de los competidores. Pued
cargar 8.000 kgs de arma
mento (7.000 Kgs el F-15E).
El empuje vectorial le permi-
te distancias de despegue
aterrizaje inferiores a las d
cualquier caza de su generd
cion. Su velocidad maxima e
2.35 Mach. Su cabina dispo
ne de pantallas de Ultima ge
neracion, avionica integradaj.
sistema de navegacion co
patible GPS/GLONASS, ra-
dar de barrido electronico ca:
paz de detectar blancos a 40
Kms, sensor optrénico com
plementario del radar en mi
siones aire-aire y todo ello
flanqueando un armamentd
de conocido prestigio como

de pruebas funcionales de |
nuevos sistemas embarcad
gue debera concluir tras la ev
luacioén operativa y aceptacig
del avién por parte del Ejércit
del Aire en el primer trimestré

de los 5 P-3B que el EA tien
previsto modernizar, ha sid
equipada con la tercera gene
cion de sistemas tacticos ints
grados de patrulla maritima d¢
sarrollados por EADS-CASA
con el nombre de FITS (Fully
Integrated Tactical System) pa
ra equipar el CN-235 del “Irish
Air Corp”, los C-212 “Patrulle-
ro” entregados recientemente

ratos Arabes Unidos. Una con
pleta familia de productos qu

porado a los HC-135 del sery,

como en los nueve P-3 Orié
adquiridos recientemente pg
Brasil en el mercado de oca
sién. Se da la circunstancia ¢

los misiles AA-10 “Alamo”, Eg SséeB%F(])OriEr?’DnS]cgé%iAz gggoeeigi(\:/i%ellg %Slfgig?:f Puflg gue 223 plataformas “Orion
Ve AR C R NSl {1 cionales de los nuevos sistemas embarcados. P seran retiradas en los proxim

AMSKY) y AA-11 “Ar-
cher”. En el 2004 tuvo lugar

10 afios de la US Navy com
consecuencia de la entrada

un ejercicio en La India “Ex COPE In- se lleva a cabo la modernizacion de| lservicio del nuevo avion MMA basad

dia 2004” donde por primera vez en

del 2005. Esta plataforma, uno

Méjico y los cuatro C-295 “Per:
suader” seleccionados por Emi-

EADS-CASA oferta en el mer:
o S T e cado de la patrulla maritima. El
"-:T_"'J'T il ‘—jF E sistema sera igualmente incar-

- unos momentos criticos donde se cues$ian renovado los largueros inferiores y

El
E-

O

524
1

cio Guardacostas de EEUU asi

I
i_
le
DS
0
en
(o]

laflota completa. El programa comenzéen el Boeing B-737. Se abre por tanto

historia se midieron los cazas F-15 de l&n Enero del 2003, tras la firma de urun potencial mercado para las indus-

USAF con los Su-30MKI de la Fuerz

acontrato de 30 M€ con IAl de Israg|l trias enfocadas a la modernizacién

Aérea India, el resultado para sorpresaomo contratista principal y EADS la aviénica y sistema de armas del R
de todos fue una victoria aplastante po€CASA como subcontratista. La moder-con que satisfacer las necesidades de
parte de los Sukhoi, aireada a los cuatroizacién incluye nuevos equipos y sispaises como Corea, Pakistan o la Indi

vientos por todos los medios y utilizag

Jatemas de navegacion VOR/ILS y TA- deseosos de aumentar o crear su pr.

de
-3

dia
Dpia

por Rusia en beneficio de la campafR@& AN, sistemas de comunicacionedflota de patrulla maritima procedente
de marketing de este sensacional caz&HF/UHF, pantallas multifuncién| del mercado de ocasion.
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El Ejército del Aire QPera 9 unidades del C-295 que esta demostrando un valor afiadido sobre su hermano menor el T-19pnzu
los tres metros de diterencia en el fuselaje.

transporte y lanzamiento de tropas ysion EADS CASA FITS para sus m
cargas, evacuacion sanitaria, patrullsiones de patrulla maritima.

2004 fue un afio de “Oscar” para elmaritima o misiones humanitarias y de
C-295 que de la mano del 353 Escuasalvaguarda de la paz. La Fuerza Aéc.273 “SPARTAN II”
drén consiguié ganar su primer granrea de Polonia ha adquirido ocho avio-
trofeo en la quinta edicion del presti-nes C-295, Jordania acaba de recibir Desarrollado partiendo del G-222
gioso ejercicio European Tactical Air- las dos unidades contratadas en 2008omo un programa de colaboracion
lift Meet, ETAM 04, celebrado en Zar que le convierten en el tercer usuatrientre Alenia y Lockheed Martin, co
ragoza rivalizando con aviones dede este avion y la Marina de Emiratosel mismo motor que el C-130J, cap
transporte de las mas prestigiosas fueArabes Unidos ha seleccionado estae llevar 10 Tm a 1000 MN. El pri
zas aéreas aliadas. En total 12 paisgsataforma junto con el sistema de mi-mer prototipo vol6 en septiembre 1999
estuvieron representados y después de
tres dias de competicion el 353 escua
drén equipado con C-295 se hizo ¢
el primer puesto seguido por un escug
dron de CN-235 de Turquia y los Hér
cules de la RAF. El Ejército del Aire |
opera 9 unidades de este avion que |e
ta demostrando un valor afiadido sobrj
su hermano menor el T-19, muy supel
rior a los tres metros de diferencia
el fuselaje. Su alcance y carga de pag
asi como lo polivalencia y capacidad
para realizar misiones de transporte ad
reo tactico utilizando su capacidad
autoproteccion, reabastecimiento
vuelo, gafas de vision nocturna, com
nicaciones seguras, blindaje de cabing
mas potencia y techo de servicio,
hacen muy adecuado para su emp|g

NS ETO N SR [ O M= lnISle El Spartan compite actualmente con el C-235 y C-295 en varios }Igaises como Unic
nes de transporte tactico y logistic nativa dentro del segmento del transporte tactico entre las 6 y 10 Tm.

C-295 (T-21)

D S

V4
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y la Fuerza aérea Italiana lanz6 la proycayv (UNMANNED COMBAT EEUU ha iniciado la carrera financian
duccion con un contrato de 5 aviones\|R VEHICLE) do a Boeing con 767 M$ para conti
que en el 2004 fue afianzada cuando la nuar el desarrollo de su prototipo de-
Fuerza Aérea Griega seleccioné el C- Los vehiculos de combate no tripu-mostrador del X-45C que ya ha reali-
ltados han emergido de forma imparazado 35 misiones incluyendo alguna
mente con el C-235 y C-295 en variosle en el mercado de aviacion militarde lanzamiento de armas de precision
paises como Unica alternativa dentralurante el 2004 impulsados por el ray el vuelo de dos vehiculos operados

o
@
wn
@D
«Q
3
[0}
>
—
o
o
@
—
=
Q
=
n
e
o
=3
@
—*
1IN
O
=i
Q
o
>
<.
(o}
o
Qo
[0}
n
Q
=
=}
=}
o
(¢
8
—
(9}
(9]
>
o
o
=
QO
n
QD
o
©
o
=
=
>
w0
o
o
Q
o
>
—
=
o
[
o
o
=i
()
>
=
()
=
-
EY
m
1

tre las 6 y 10 Tm. 2005 sera un afnaiadas a comunicaciones y proceso|dd45C volara en el 2007, tendra las di-

Canaday EEUU. dustria estadounidense y a los resppreables. En Europa el gobierno francés
sables de llevar a cabo los planes|dba tomado la iniciativa a través de su
defensa, voces expertas predicen quiedustria Dassault Aviation que tomara

RAH-66 (COMANCHE) . ’ _ . X s
el F-35 “Joint Strike Fighter” podria el liderazgo con la colaboraciéon de

“Comanche” que incorporaba nuevas
tecnologias, entre ellas la baja fir

ayuda del computador de mision.
Pentadgono habia invertido 7.000
en este programa desde que inicié
desarrollo hace 20 afios y deberia

Con su cancelacion se han liberado|u ' =

total de 39.000 M$ que seran empleali NI a eI =R Ne =1 1o [eRY grod_uccién de un UCAV europeo debera
(o SRRl (0 p 2= e Lo R e oo =\ o Ro Rzt Solidarse en 2005, de momento Suecia, Grecia e Italia se han sumado a esta inici
) derada por la DGA (Direccion General de Armamento) francesa.

D

cion de 1.400 existentes. Segun el Jefea de la aviacion. Ojala no sean losguir la mayor cooperacion posible den-
de Estado Mayor del Ejército demismos que en los afos sesenta vatictro de la industria europea. El proyecto
EEUU el “Comanche” habia quedadonaron el abandono del cafion embarcaNeuron” para el desarrollo y produg
obsoleto en vista de las nuevas amenalo en favor de los misiles aire-aire, ocion de un UCAV europeo deberéa
zas del campo de batalla moderno, inlos que afirmaron que la nueva generaeonsolidarse en 2005, de momento

cluyendo la proliferacién de misiles, cién de misiles aire-suelo harian inne-Suecia, Grecia e Italia se han sumado a
los sistemas de artilleria antiaérea masesaria la aviacion de bombardero esesta iniciativa liderada por la DGA
sofisticados y los nuevos escenariosratégico y tactico. Lo cierto es que lagDireccion General de Armamento)
tacticos tipo guerra urbana, que en Inalapuestas financieras en el campo de Idsancesa que actuara como agencia gje-
han demostrado demandar otro tipo d&JCAV justifican su atencion y los prg- cutiva del programa. Espafa que toda-
atributos mas rudimentarios, pero efi-ximos afios seran decisivos para deteria no se ha manifestado oficialmente

caces como la autoproteccion fisicaminar el equilibrio entre elementos tri- podria estar interesada en sumarse al
agilidad y precision, por encima de |apulados y no tripulados a la hora deprograma con posibilidades de hacerse
velocidad y furtividad. configurar una fuerza aérea modernacon la fabricacion del ala dada la tec-
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EADS- CASA en su factoria de San Pablo (SeV|IIa) seréa responsable del ensamblaje final de todos Ios aviones A-400M.

nologia y experiencia existente €

EADS-CASA en materiales compues-

tos.

A-400M

El nuevo transporte militar europe
ha validado su disefio durante los hit
previstos en el 2004 y mantiene
la fecha prevista de entrada €|
servicio en el 2009. El nimerd
inicial de aviones comprometi-|
dos se mantiene en 180 que i
cluyen los pedidos de los siet
paises cooperantes: 7 para B4
gica, 50 Francia, 60 Alemania
1 Luxemburgo, 27 Espafa, 1(
Turquiay 25 Gran Bretafia. Efg®
diciembre se formalizé la in
tencién del gobierno sudafrica
no de adqumr 8 unidades dd
este avidn, incluyendo a su in
dustria en la fabricacion de
componentes y equipos
EADS-CASA en su factoria de
San Pablo (Sevilla) sera res|
ponsable del ensamblaje fina
de todos los aviones por el mig
mo sistema modular que em
plea Airbus: cada socio monta
r4 sus secciones y posterio g
mente seran trasladadas por v,

naérea mediante los A-300 “Beluga”
la cadena de montaje.

C-130 “HERCULES” (T-10)

Durante el afio 2004 se entregé
0Ala 31 el nuevo simulador de es
0fwvioN que con una visual de 210° p

En 2004 se entrego al Ala 31 el nuevo simulador del Herg
ue con una visual de 210°, permitird el entrenamiento ta
e las tripulaciones en el nuevo entorno de cabina.

tripulaciones en el nuevo entorno
cabina que ha resultado de la mode
zacion de este avion. Junto a una re
sién completa de la célula y el blindg
atle la cabina para una mayor protecc
ede la tripulacion, los cambios esenc
ertes se han centrado en la renovac
completa de la avionica de ¢
bina y los elementos de aut
proteccion, como el alertadd
de aproximacién de misiles
un sistema automéatico asoci
do de lanzamiento de chaff

servicio se realiz6 entre lo
afios 1997 y 2001 por CASA
Lockheed Martin con un cost
aproximado de 42,5 M€. Es

T-10 un avion mas eficaz
preparado para operar en es
narios de riesgo. El simuladg

las tripulaciones ante todo tip
de amenazas y operaciones
peciales como el lanzamient
2 cargas, paracaidistas, ate

el reabastecimiento en vuelm.

bengalas. La modernizacion de
los 12 Hércules actualmente en

permite representar diferentes
escenarios tacticos y entrenar

amitird el entrenamiento tactico de las

de
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tos nuevos sistemas hacen del
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Zaje en pistas no preparadas o
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