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A400M TAMBIEN LO ES QUE LA FASE DE DESARROLLO SE ENCUENTRA YA EN UN ESTADO MUY AVANZADO Y QUE LA FECHA
DEL PRIMER VUELO SE ACERCA DE MANERA IMPARABLE. POR ELLO CREEMOS OPORTUNO PRESENTAR EN ESTAS PAGINAS
ALGUNAS DE 1.AS GARACTERISTICAS DE-ESTE AVION QUE A COMIENZOS DE LA PROXIMA DECADA PASARA A FORMAR PARTE

’ = - . : ___ DE NUESTRO EJERCITO DEL AIRE.
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¥ A
rograma del#400 i6 de caz. Esta carencia de medios obligabgue justifica la decision toma nsu *
la necesidad plantea r dife-a los distintos gobiernos awutilizar, ba-dia,#€s la situacion gue se presenta en

rentes fuerzas aéreas de un aviojo distintas formas de “leasing”, me- nuestros dias: varios miles de soldados
gue, sin entrar en disquisiciones de sdios aéreos pertenecientes a compaféspanoles se encuentran desempenan-
caracter estratégico o tactico, fuera caas civiles que no siempre eran los mado distintas tareas en diferentes paises
paz de satisfacer las necesidades d#lecuados para el desempeiio de migjos de nuestro territorio nacional tan-
transporte de gran capacidad a grarehas de las misiones, ya fueran ésta® en misiones bajo mandato de la
des distancias, necesidades que, degpuramente militares (despliegues de&ONU como dentro de la organizacion
vadas dela nueva situacion politica yFuerzas de Reaccion Rapida) o de in©OTAN. Estos soldados necesitan para
de las nuevas misiones a desarrollatervencion humanitaria (inundacionesdesempefiar sus cometidos el adecua-
en diferentes zonas de nuestro planetéerremotos, huracanes, sequias, activdo soporte logistico, a veces tactico,
los medios disponibles no podian cu-dad volcanica, etc): gue solo puede serllevado a cabo:con
brir de una manera medianamente efi- Ejemplo.clarofde esta necesidad, yaviones:de gran capacidad, largo al-
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cance, medios de autoproteccion adeadquisicion de un determinado nime-amplia cabina con espacio para cuatro
cuados y en numero suficiente parao de unidades, numero que supondritipulantes sentados y dos literas para
asegurar la totalidad de las misionesun nivel de_participacion en la totali- facilitar su descanso. Una vez sentado
El A400M cumple estos, y muchosd d.del"programa establecido en 18@n cualquiera de los asientos de piloto
otros, requisitos. o aviones (Alemania 60 aviones, Bélgi-y nada mas comenzar a activar los di-
El origen cercano-de-este a i6n loca 7, Espafia 27, Francia 50, Luxemferentes sistemas el piloto se da cuenta
podemos-estab en septiembre dmurgo 1, Reino Unldo 25 y Turquia del estado de la tecnologia aplicada y
199.7.€ do los gobiernos de ochd0). De todas las alternativas que séel nivel de integracion alcanzado. No
ones europeas (Alemania, Bélgi-barajaron para la gestion del program@uede ser de otra manera ya que se
ca, Espafia, Francia, Italia, Portugaldesde el lado industrial se opt6 final-trata de la utilizacion de los dltimos
Reino Unido y Turquia) definieron los mente por la creacion de un consorciaesarrollos tecnolégicos y que ya es-
requisitos que debian cumplir las fuerque, con el nombre de “Airbus Mili- tan en uso, en lo que concierne a la
zas aéreas en lo referente a la capadary”, incluia diferentes socios europe-operacion civil, en el A380, sin duda
dad de transporte. De estos requisitonys (AIRBUS, EADS-CASA, TAI de el mas avanzado de los aviones co-
y de las limitaciones derivadas de asTurquia y FLABEL de Bélgica), so- merciales que vuela en la actualidad.
pectos tanto politicos como econémi-Cios que aportan sin duda su ampliDestaca la distribucion de la cabir
cos, se determino que el futuro aviorexperiencia en el desarrollo de avionegn la que se ha tenido en cuenta p
de transporte deberia ser capaz de lleanto militares como civiles. Por partecipalmente la reduccién de ArC

var a cabo tanto misiones estratégicasficial los distintos ministerios de De- trabajo de la tnpul'é'cmn "3‘-'- ada

como tacticas a largas distancias, cofensa estan representados por.la OGn principio por dos pilotos aunque,
gran éab’abldadde carga (tanto en pes0AR (Orgamzacmn Conjunta-de €oo-en funcion de las misiones a llevar a

~-como en \)_olumen)_‘,ai gran Cldad en Material de Armamento)cabo y de los requisitos del operador,
. conposibilidad de (;,ltie{;a:rgr louse (Franciapodra incluir un tercer tripulante sen-
COFfQS'}}"V‘Ih prepa }_atdo& ﬁextséhentq@'sﬂdia los.aspectos con ¢hdo en el-puesto situado entre ambos
: rcpmporm@igr;{féfaﬁbﬁps @dasﬂfﬂgﬁmanﬁ 'm.l PR A Lt A pllotos 0 un cuarto gue ocuparia el
~ -~ capacidad para reabast ‘,ﬁ_&__ﬂf;;_;- X _;f t«-._ oot ,_a iento dedicado al supervisor de car-
vuelo:(ep*_:a,rn%g gqpelk#-‘b‘e'ﬁanq | :;._ﬁt}“ 'T,-_._. .}(T""‘..e g "*sntuado en el piso inferior corres-

- “pondiente a la cabina de carga.
g,_afn_sr |||daﬁ*g—>x;er|qr-e§_,realment

de vision ésrablarﬁ

y reee:ptor) ygran ;y,t@nom&é enlo ead H_‘_-,_-_- Lk
fererte a la operacion en tierra. . Cua do_ unc

Con estos requisitos. estébleqdﬂ%’ﬁaz;‘b@& e siente transp
naciones manlfestaroni’hnalmghte' erro. El -acceso se hac
mayo.de 2003) su compl.'orms‘o‘dn'l reraatfuerlqr q e
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los diferentes sistemas se presenta aDe [
los pilotos a través de 8 pantallas LCCxion la ausencia de lo

MOTOR Y HELICES

Para el desarrollo del nuevo motor
gue sera utilizado en el A400M se
cre6 un consorcio que, con el nombre
de EuroProp Internacional (EPI) y for-
mado por Rolls-Royce (Reino Unido),
SNECMA (Francia), MTU (Alema-
nia) e ITP (Espafa),
se encargaria de ges-
tionar los trabajos y 5
las relaciones con 1
los otros miembros LS
participantes en el .
programa.

De ese consorcio nace el motor tur-
bohélice de nueva generacion TP400-
D6 de tres ejes y con una potencia de
unos 10.000 SHP.
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claras ventajas en lo que respecta s
peso y estructura de las superficie! pji,rq

sustentadoras reduciendo aquél )Envergadura
haciendo mas ligeras éstas, a la v

Alcance méx., carga méx.
Techo de servicio

CABINA DE CARGA

Longitud cabina + rampa
Superficie

mediante el sistema FADEC que
permitira al piloto gestionar
los parametros de potenci
con una sola palanca por cad

uno de los cuatro motores, obtenien|Carga Maxima

do de manera segura y sencilla € INtervaLos DE MANTENIMIENTO

empuje necesario para alcanzar un Revisién A

velocidad de crucero de largo alcaniRevision C

ce de M0.68 o de 300 kt. a baja cota Revision D
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MO0.68-M0.72
3750 NM
5000 NM
1800 NM

FL400

177 + 540 m
92 m?
340 m®
37 Tm.

150 dias
24 meses
72 meses

C-130J (largo

MO0.58-M0.59
1825 NM
3700 NM
800 NM

FL290

1676 +3.12 m
61 m?
170 m®

21.8 Tm.

120 dias
12 meses
60 meses




~ ne con respecto a los aviones de oper

" tor turbohélice con importante influen-

. de un empenaje en forma de T.

L
s g

cias del terreno, de aviso ante posibli
colisién con el terreno y de vision ba-
sada en‘infrarrojo.

Para el control del avion se utiliza
un sistema de mandos de vuelo “fly-
by-wire” que/mantiene tanto la filoso-
fia como latecnologia aplicada en los
aviones de la familia Airbus, adaptan-
dola,-en lo que es aplicable, a las pe
culiaresi caracteristicas de la operacid
militar: diversidad de misiones con
aplicacion de procedimientos milita-
res, necesidad de gran maniobrabili
dad manteniendo unalte grado de es .
tabilidad, operacidn frecuente en los . l i
limites de la envolvente tanto en lo re- i-r--..._!

- ferente a la velocidad como a factores

nes seguras en HF y en V/UHF), SEL-
CAL (llamada selectiva), SATCOM
(comunicacién por satélite), comuni-
cacion interna sin hilos, grabacién en
cabina (cockpit voice recorder), IFF,
MIDS (sistema de distribucion de in-
formacién multifuncional), EMCON
(control de las emisiones).

El de navegacion incluye los siguien-
tes sensores y equipos: tres IRS (siste-
ma de referencia inercial), tres ADS
(sistema de datos de aire), GPS militar,
dos radar-altimetros, respondedor
ATC, VOR, DME, TACAN, ADF,
MMR (receptor multi modo), ILS,
MLS, GNSS), EGPWS (sistema mejo-
rado de aviso de proximidad del terre-

de carga y angulos de ataque. Este sign integrados y son controlados a travéso), radar meteorolégico con multiples
‘tema mantiene en todo momento loglel sistema de gestién de mision y detapacidades, FLIR, TCAS, etc. Podra
.diferentes parametros dentro de los lisistema de control de vuelo automatico. integrar asi mismo el futuro sistema de

distintas. condiciones de vuelo.

| ! mites establecidos en funcién de las El sistema de comunicacion integranavegacion aérea (FANS) o un sistema
entre otros los siguientes equiposde mantenimiento e la formacién

Igualmente;'se han considerado lay//UHF, HF, COMSEC (comunicacio- (FKS, formation keeping system).

diferencias aerodinamicas que manti
‘cion civil, como son el empleo del mo-§
cia aerodinamica en las superficies d

sustentacion, la ausencia de “slats” co
mo superficies de sustentacion y el us

COMUNICACION Y NAVEGACION

vegacion responden a los requisitos adie
tualmente existentes tanto en la operd .
cién civil como en la militar. Ambos.es- |~
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SISTEMAS DE
AUTOPROTECCION

Se puede decir que el A400M ha si-
do disefiado desde el principio para
poder incorporar todos y cada uno de
los sistemas de autoproteccion actual-
mente en operacién en otros aviones
de combate proporcionando un alto
grado de supervivencia durante misio-
nes tacticas llevadas a cabo en ambien-
te hostil. Para ello el Subsistema de
Ayudas Defensivas (DASS), con capa-
cidad para crecer en funcién de los
avances tecnolégicos que se puedan

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Mayo 2006




cionamiento adecuado de las bombas
hidraulicas), etc. Ademas de este alto
grado de redundancia de los sistemas
el A400M tendr& una gran tol a2
I0s_dafios producidos en acciones-de
guerra que seran por otra parte facil-
mente reparables, permitiendo de esta
forma continuar con la misién o regre-
sar a su base,principal.

pteados contra el radar, d;i%——-—-
dores de “chaff’y bengalas, etc: 0S
estos equipos-estaran iﬁté‘@?%tdOS Y po-
dran ser programados para, en funcion
de lamisién y. del entorno en el que se
~va a llevar a cabo ésta, responder de
forma adecuada a la;amenaza conside-
rando el resto-de participantes en la
misién -

El avion podra disponer de sistemas
de blindaje tanto en.ventanas como en
los asientos de todos los triptlantes au-
mentando con ello la supervivencia an-
te amenazas de tipo convencional.

Por otro lado, todos los sistemas del ™ naciones. En configuraci
avion han siderdisefiados manteniendo VAC se podran instalar ha%G cami-
el concepto de éTJpervivencia gracias a " . llas'y 25 asientos para personal
la redundancia de los que son conside- i sanitario. Asi_ mismo se podra configu-
rados sensibles a los dafios sufridos en rar para llevar a cabo diferentes lanza-

LA CABINA DE-CARGA

La cabina se ha‘apti
transportar tanto. perso
paracaidistas completa
dos dispuestos en cuatro filas
tos a lo largo dél avién) €o
(hasta 37 Tm. de diferentes vehicul
B ligeres y pesados, helicopteros, con
nedores y pallets) en disti

izado para
hasta 116

el campo de batalla y criticos para el = mientos de_pe;sonal.(llB of _ idistas
funcionamiento seguro del avion. En- = combinados con.una carga de hasta 6
tre ellos podemos citar el sistema de Tm.) o de carga ya'sea por gravedad o
combustibler(utilizacion despreductos mediante extraccion por paracaidas
para reducir el riesgo de fuego), siste- - (desde una carga unica de 16 Tm. has-
ma dé coritrel de vuelo (las superficies®™ ta maltiples cargas que pueden totali-
s de control de vuelo se podran actuar zar 25 Tm.). En modalidad LAPES
mediante energia eléctrica o hidrauli- (lanzamiento a baja altitud) podra lan-
ca) sistczgpa hidraulico (con un posi- zar desde cargas Gnicas hasta una
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binacion de tres cargas d
mas de 6 Tm. cada una.

Para llevar a cabo la misior
de reabastecimiento en vuelqg
en el papel de avion tanquerg
se podran instalar en su inte
rior hasta dos depésitos d
combustible adicionales cor
una capacidad total de 12 Tm
que, plenamente integrados €
el propio sistema de combusti
ble del avion, proporcionararn
una cantidad total superior &
las 58 Tm. haciendo del

los sistemas es un avion que
marcaré diferencias con los
anteriores, no sélo desde el
punto de vista de actuaciones
y cualidades de vuelo (aspec-
tos ambos claramente superio-
res), sino considerando la tec-
nologia aplicada y el nivel de

integracion, factores que le

confieren un alto nivel de se-

guridad a la vez que una me-
nor carga de trabajo de las tri-
pulaciones a la hora de llevar
a cabo las diferentes misiones,

A400M un avién con capaci- ya sean éstas aisladas o for-
dad de reabastecimiento en mando parte de operaciones
vuelo, valido tanto para helicopteroscontrol de estas herramientas duranteonjuntas dentro de un teatro de opera-
como para aviones de combate, a ufas operaciones en tierra asi como deiones mas amplio. Sélo a titulo infor-
coste realmente aceptable. los diferentes sistemas necesarios paraativo, y tomando como elemento de
Para facilitar la carga y descarga erel lanzamiento aéreo (personal y careomparacion el C-130J, avion que esta
el suelo de manera auténoma se dispaa) en sus distintas modalidades, l@omenzando su operacién en unidades
ne de un torno en la parte delantera dgestion de las distintas configuracionesle transporte y que sera su mas directo
la cabina (que podra arrastrar una cary el planeamiento de la misién en locompetidor, en el cuadro presentamos
ga de hasta 32 Tm. en el interior de laeferente a estos lanzamientos, se realdlgunos datos técnicos de operacion y
cabina) y de una grua en el techo en laa por el “load master” desde un puesmantenimiento.
parte posterior (podra mover cargas déo de control situado en la parte delan- Estos frios datos demuestran la clara
{ hasta 5 Tm.) permitiendo al load mas-+era del avion, posicion que no restasuperioridad del A400M, superioridad
: ter manejar adecuadamente, sin ayudaapacidad a la cabina de carga. gue se vera plasmada en una gran de-
sie  todo tipo de pallets y contenedores. El Resultado de la integracion de todosnanda de este avion por parte de nu-

- b i
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merosas fuerzas aéreas nece
tadas de satisfacer sus requis
tos actuales.

Efectivamente, si considera
mos los cerca de 2500 avione
de transporte de caracter mili
tar que operan en los distinto
ejércitos (C-130 Hércules, C-
160 Transall, An-12, IL-76,
etc.) vemos que, ademas d
contar con una edad media d
mas de 25 afios de servicio, n
cumplen con los requisitos ac

con el planeamiento de misién
instalado en el menor tiempo
posible. L
Ademas habra que conside#
rar las ventajas que la coopera
cién internacional proporciona
en areas como la formacion
entrenamiento de las tripula-
ciones, el desarrollo de proce
dimientos operativos comunes, &
el apoyo al cliente a lo largo
del ciclo de vida, etc., aspectoSss
fundamentales en la operacigr=s

tuales de un avion de transpo del avién y el coste final.
te: capacidad de carga y alcar De cual sea el comporta-
ce inadecuados, falta de flexi- miento operativo del A400M

bilidad al no poder operar tanto enres costes durante todo el ciclo de vidaun quedan unos cuantos afios hasté g
ambientes estratégicos como tacticogjel sistema. En el &rea de manteniverlo actuar en unidades operativas
falta de interoperabilidad entre las di-miento, y gracias a un sistema integrabel éxito comercial ya existen mues{
ferentes fuerzas aéreas y disponibilido de control y diagnéstico instalado aras evidentes con la incorporacion a |ég
dad reducida. bordo del avién (ya utilizado con éxito lista de futuros operadores de paise
A estas consideraciones operativagn los aviones de la familia Airbus), secomo Sud Africa con 8 aviones, Chile
hay que afiadir las de caracter logisticqpodra disponer de todos los datos refeson la intencién de adquirir 3, Malasia
resultando, gracias a la aplicacidon deentes al comportamiento de los dife<comprando otros 4, ... aumentando g
las modernas tecnologias en el camprentes equipos para, con la ayuda de umimero de pedidos, en la actualidac
del mantenimiento y abastecimiento sistema de datos de mantenimiento ehasta las 195 unidades, cantidad quE &=
un nivel de disponibilidad claramenteel suelo, actuar de inmediato alla dondsin duda se incrementara antes de g
superior a los actualmente alcanzadosea preciso para poder disponer detl avion realice su primer vuelo a co
en los ejércitos, ademas de unos men@vion en la configuracion adecuada ymienzos del afio 2003
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