Reconocimiento Aéreo Tactico:
Pasado, presente y futuro
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UANDO se enfrentan dos

adversarios o existe la posi-

bilidad de enfrentamiento,
cada vez resulta mas importante
conocer el despliegue y los movi-
mientos del contrincante con la
maxima antelacion, ya que de esta
anticipacion dependera, en gran
medida. el resultado del enfrenta-
miento o el control de la situacion;
de esta forma es posible que el
enfrentamiento incluso no llegue a
producirse. El problema de la ob-
tencion de informacién en tiempo
oporturno se acrecienta con la mo-
vilidad de los ejércitos actuales y la
tecnificacion, precision, tamano y
letalidad del armamento moderno.

Desde que el "invento” de la
fotografia irrumpe en la escena
mundial alla por el siglo XIX, se
trata de utilizar con fines militares,
ya que se podia plasmar en una
imagen el despliegue del posible
adversario, mostrando realmente
la fuerza que se nos oponia en un
momento determinado. Sin embar-
go esas imagenes se tomaban de
una forma estatica, generalmente
desde globos o atalayas y se reque-
rian unas condiciones luminosas
muy especiales.

En la 1 GM, se adaptan las primiti-
vas camaras fotograficas a ingenios
de guerra (p. ¢j. a ametralladoras),
que se instalan a bordo de aeropla-

nos. De esta forma, da el Reconoci-
miento Aéreo sus primeros pasos
firmes en el escenario de la guerra;
la tecnologia existente, sélo permitia
la utilizacion de cortas longitudes
focales (obligando al sobrevuelo de
objetivos), y emulsiones en blanco y
negro de baja resolucion.

En el espacio de tiempo com-
prendido entre las dos Gs Ms, se
desarrollan de forma muy impor-
tante: la tecnologia de la optica.
dirigida al desarrollo de conos con
mayores longitudes focales; la ob-
tencion de emulsiones de altas ca-
racteristicas, y comienzan los pri-
meros escarcedos en el campo de
emulsiones de color.
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En la II GM se da el gran salto
cualitativo en el area del Reconoci-
miento Aéreo. Durante este periodo
bélico, se obtienen multitud de
imagenes por parte de uno y otro
bando, tanto con emulsiones de
blanco y negro como en color. Se
introducen longitudes focales largas
(de 6" a 24") que permiten la
obtencion de imagenes de alta re-
solucion, por los grandes bombar-
deos en sus incursiones en el éspa-
cio profundo del adversario y por
los aviones dedicados a este come-
tido especifico.

Se obtienen innumerables ima-
genes en color e infrarrojo cercano,
que dan como resultado el descu-
brimiento de objetivos enmascara-
dos que con emulsiones en blanco
y negro no se lograba. Las técnicas
de fotointerpretacion también dan
un gran salto, y se elaboran proce-
dimientos y metodologias para lle-
var a efecto una buena fotointer-
pretacion de los objetivos marcados
(preparacion de ataques y control
de danos) y el descubrimiento de
nuevos objetivos (p. ej.: emplaza-
mientos de plataformas de lanza-
miento de las demoledoras V-1 ale-
manas). Como nuevo producto del
reconocimiento aéreo. se obtienen
imagenes, que debidamente trata-
das y explotadas, sirven para la
preparacion de cartografia actuali-
zada de los diferentes paises que
sobrevuelan los aviones.

En esta Il GM aparece por prime-
ra vez, la aplicacion del concepto:
Avién de Reconocimiento Puro. Se
define su concepto de empleo ope-
rativo y las cualidades que deben
reunir los aviones que se vayan a
utilizar en estas misiones especifi-
cas, optimizandoles los “valores™
mas caracteristicos (velocidad, auto-
nomia, estabilidad, etc.).

La utilizacion del Reconocimiento
Aéreo durante la guerra de Corea,
fue casi en exclusividad por parte
de los EE.UU. y como consecuencia
de su empleo se establece la primera
doctrina “escrita” del mismo en el
mundo occidental. Las caracteristi-
cas mas destacables de la misma se
apuntan en el Cuadro 1.

Posteriormente a este conlflicto
bélico, se prosiguen los estudios
encaminados a desarrollar mayores
caracteristicas en las emulsiones
quimicas y mayores “purezas” en
las opticas utilizadas en las dife-
rentes camaras: de esta forma. se
consiguen mayores resoluciones en

las imagenes, que permiten estudiar

| con mas detalle los diferentes obje-

tivos obtenidos.

Por otra parte y de forma definiti-
va, se utilizan aviones reactores
como plataformas de reconocimien-
to. Esta circunstancia originé otro
problema en la obtencién de ima-
genes, ya que con el aumento de la
velocidad de traslacion de la plata-
forma y la disminucion de las cotas
de vuelo, era muy dificil obtener
imagenes que no resultasen movi-
das con la tecnologia existente en
aquel momento. Ademas, también
habia que solucionar el problema
de la obtencion de imagenes de los
diferentes objetivos "en todo tiem-
po”, sin circunscribirse necesaria-
mente a las horas diurnas y a las
condiciones de "sol y moscas”.

Es en la guerra de Vietnam donde
se experimentan todas las tecnolo-
gias desarrolladas durante la década
anterior.

L ——————————

CUADRO Ni 1

CRITERIOS DE EMPLEO DE LA AVIACION
DE RECONOCIMIENTO EN
LA GUERRA DE COREA

— Ulilizacion de aviones exclusivos para el
reconocimiento (p. ej.: RF-84, etc.).

— Utilizacion masiva del reconocimiento (antes
y después de los ataques a los diferentes objeti-
vos), y con diferentes tipos de emulsiones.

— Ulilizacion de emulsiones, mas alla del
espectro visible, con objeto de poner en claro
objetivos enmascarados.
———

— EI problema del movimiento
de las imagenes se soluciona intro-
duciendo en las camaras sistemas
de "Compensacion de Movimiento
de Imagenes - IMC" mediante pris-
mas rotativos en los conos objetivos
(camaras panoramicas) o con mo-
vimientos proporcionales a la frac-
cion V/H y en sentido inverso a la
marcha del avién, en las camaras
de cuadro, permitiendo hacer vuelos
de reconocimiento a velocidades
del orden de los 600 Kts. y alturas
de vuelo iguales o inferiores a los
200 pies sobre el suelo.

— Otro problema que se intenta
solucionar es la obtenciéon de ima-
genes de los diferentes objetivos
sin la necesidad de la presencia del
sol.

Para solucionar este problema en
el campo tactico, se procede segun
tres vias diferentes:

— Utilizacion de bengalas para
iluminacién nocturna. Es la solu-

cion técnica mas facil, pero operati-
vamente la menos rentable por los
derribos que se producen al dela-
tarse el avion lanzador.

— Desarrollo y utilizacion de sis-
temas de Infrarrojo Lejano (Termo-
grafias). Con estos sistemas no
hacia falta iluminar los objetivos,
ya que por diferencia de tempera-
tura y de forma pasiva se podian
detectar, No obstante estos sistemas
no resolvian plenamente el proble-
ma de la obtencion de imagenes en
condiciones “todo tiempo”.

— Utilizaciéon de sistemas radar
para la obtencion de iméagenes con
independencia de las condiciones
meteorologicas existentes en cada
momento sobre los objetivos. La
solucion obtenida con estos prime-
ros sistemas no permitian ir mas
alla de la deteccién y localizacion
de objetivos, pero no era posible la
identificacion o el analisis de los
mismos. El tamano de las antenas
utilizadas era excesivo para ser
portadas por aviones cazabombar-
deros relativamente pequenos. Para
salvar este escollo, aparecen en las
operaciones los S.L.R. (Radares de
Vision Lateral y Apertura Sintética).
Estos radares aprovechando los
principios del Radar y del Efecto
Doppler, permiten la utilizacion de
antenas de reducidas dimensiones
(configuradas en aviones de tipo
cazabombardero p. ej: RF.4C) con
unas resoluciones bastante acepta-
bles (10 pies a 10 NM/stand-off).
Con estos sistemas se pueden apli-
car los conceptos "STAND-OFF" y
“TODO TIEMPO" (conceptos que
unidos al de TIEMPO-REAL. seran
posteriormente el caballo de batalla
de las tendencias actuales del Re-
conocimiento Aéreo).

En este conflicto bélico, se plantea
de nuevo la antigua alternativa:
Utilizacion de una platalorma en
exclusividad para reconocimiento
aéreo o Utilizacion de "Pod’s” de
reconocimiento, en los que se con-
figuren distintos sensores que abar-
quen cuando menos, el espectro
visual y el infrarrojo proximo. La
solucion elegida tuvo un caracter
marcadamente economico, pues
aun a sabiendas de que operativa-
mente era mas interesante un avion
de "reconocimiento puro”, dotado
del mayor numero de sensores que
permitiesen abarcar la zona mas
amplia del espectro electromagné-
tico. que ademas pudiese portar el
mayor numero de sistemas que
atendiesen a su propia autodefensa
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(ECM. Bengalas, Chalfl. etc.), evitan-
dose de esta forma la necesidad de
sacrificar muchos aviones de acom-
panamiento, sélo las grandes po-
tencias se pudieran permitir el lujo
de poseer aviones de reconocimien-
to puro para cumplir con estas
misiones de Reconocimiento Aéreo:
el resto de los paises se tuvieron
que contentar, o bien con utilizar
aviones con Pod’s de reconocimien-
to. reutilizables para otros cometi-
dos. o bien, comprar los aviones de
reconocimiento puro a las grandes
potencias, a los precios y con las
limitaciones (fundamentalmente de
equipos) que ellas marcaban.

La tecnologia. en las décadas de
los 60 y 70 da un salto cualitativo
importantisimo, tanto en el desa-
rrollo de emulsiones de alta resolu-
cion (hasta 800 1/m SO-145), como
en el desarrollo de conos objetivos
de grandes longitudes focales (hasta
72"). calidad, luminosidad y preci-
sion. Con el conjunto de unas y
otros se consiguen imagenes de
alta calidad que permiten resolu-
ciones sobre el terreno de una
pulgada a 20 NM del objetivo, o lo
que es lo mismo y en “roman-
paladino”, se consigue distinguir el
modelo, marca y matricula de un
vehiculo desde las distancias re-
senadas.

Estas caracteristicas conseguidas
con los nuevos sensores y emulsio-
nes permite obtener imagenes de
objetivos a pesar de estar fuerte-
mente protegidos con AAA/SAM, al
aplicar el concepto STAND-OFF.
Pero estas grandes longitudes foca-
les y calidades conseguidas en las
camaras de reconocimiento no ter-
minan con los problemas del reco-
nocimiento pues queda por resolver:

— Obtener imagenes en TODO
TIEMPO.

— Obtencion de la informacién
en TIEMPO REAL.

En cuanto al primer problema
apuntado, estos grandes teleobjeti-
vos, necesitaban de la luz solar
para poder obtener imagenes, ade-
mas de ser muy voluminosos y
necesitar mucha estabilidad en la
plataforma portadora. pues el an-
gulo de campo era muy limitado y
las emulsiones utilizadas muy len-
tas (EKC 3412/EKC 3414): por
tanto, cualquier desviacion de lo
programado en la realizacion de la
mision podia dar al traste con la
misma. Por otra parte, los sensores
de IR lejano y los SLR existentes,
todavia no tenian la resolucion

requerida para poder realizar un
andlisis de objetivos; ademas tenian
una limitacion muy importante, el
sistema de registro de las imagenes,
era mediante pelicula convencional
que era preciso procesar una vez
llegado al suelo el avién de recono-
cimiento, y posteriormente explotar
las imagenes obtenidas (tarea fran-
camente dificil por el grado de
especializacion requerido en los
fotointérpretes).

El segundo problema apuntado
no tenia solucion con la tecnologia
existente, pues no quedaba mas
remedio que: terminar la mision,
extraer del avion la emulsion im-
presionada y, acto seguido, proce-
sarla para explotarlas y analizar en
detalle las imagenes. Necesariamen-
te este proceso consumia un tiempo
precioso, que aunque se redujese al
minimo, automatizando al maximo
laboratorios y gabinetes de fotoin-
terpretacion, no se podian soslayar
los tiempos de los procesos quimi-
cos y ademas siempre existia una
degradacion debido a los sucesivos
pasos a realizar. Ademas de lo
expuesto, los laboratorios de proce-
so de pelicula, necesariamente re-
querian apoyo de agua, productos
quimicos, pelicula, papel, especia-
listas multiples, etc., debido a la
variedad de equipos, y aunque es-
taban concebidas para ser moéviles
y aerotransportables, esta caracte-
ristica tenia muchas limitaciones
debido al volumen de equipos a
utilizar, frente al apoyo requerido
para una estacion en tierra actual
(ver cuadro 2).

La utilizacion del Reconocimiento
Aéreo en los sucesivos conflictos
entre arabes e israelitas, ponen de
relieve la importancia de éstas mi-
siones. De la doctrina de aplicacion
obtenida, se sacaran dos conse-
cuencias basicas, que se han plan-
teado como un reto a resolver en el
futuro:

— Obtener informacion desde
fuera del alcance letal de las defen-
sas AAA/SAM que protegen los
objetivos (STAND-OFF).

— Transmitir la informacion ob-
tenida en el minimo tiempo posible,
para que sea oportunamente anali-
zada y explotada en tierra. Se plan-
tea el problema de la transmision
de la informacion en TIEMPO-REAL
o PROXIMO AL REAL.

La década de los 80, parte con los
dos problemas planteados sin re-
solver. Para intentar dar solucion
al primero, dentro del area del

Reconocimiento Aéreo Tactico, y
partiendo de las soluciones aporta-
das por la tecnologia hasta enton-
ces, inicia los siguientes caminos:

A) Utilizacion de los grandes te-
leobjetivos opticos existentes, con
sistemas de registro convencional
(pelicula de diferentes tipos) o me-
diante cintas magnéticas de registro
(cintas videos).

B) Aumento de la resolucion de
los sisternas Radar existentes, tanto
de vision frontal (FLR). como lateral
(SLR).

.
CUADRO N? 2
RECURSOS NECESARIOS PARA
UN ESCUADRON DE RF-4C
SENSORES | cpnooREs
BASADOS EN
ELECTRO-
PELiCULA | ELECTRO
QUIMICA
PERSONAL o &
VEHICULOS 2 4
~ 600
AGUA  |GaLoNEs/DIA| NINGUNO
PRODUCTOS | =400
QuUIMICOS  |GALONES/DIA | NINGUNO
MOBILIDAD 10 4
COSTE DE 75 23
OPERACIONY | MILLONES | MILLONES
MANTENIMIENTO|  DE$ DE S
—_

C) Encaminar la investigacion
hacia el estudio del campo Electro
Optico (E/O). que permita reunir
en un sistema de reconocimiento
grandes longitudes focales, con re-
ducidas dimensiones y pesos de los
sistemas:; de tal forma, que se pue-
dan configurar en los aviones caza-
bombarderos de la ultima genera-
cion ya sea en el interior de los
mismos o en "Pod’s” exteriores.

TELEOBJETIVOS OPTICOS

Como es logico pensar cada uno
de estos tres caminos escogidos,
presentan ventajas e inconvenien-
tes, pero son los tnicos viables
para resolver el problema del con-
cepto STAND-OFF para el Recono-
cimiento Aéreo Tactico, propugnado
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por la doctrina OTAN de la "FOFA"
(Ataque al Segundo Escalon de las
Fuerzas del Pacto de Varsovia). No
obstante, y dado que la informaciéon
se requiere bajo cualquier circuns-
tancia meteorologica, el primer ca-
mino elegido presentaba grandes
problemas, pues utilizando esos
enormes teleobjetivos dpticos con-
vencionales (hasta 72" fisicas), solo
se podria circunscribir el Recono-
cimiento a la zona del espectro
visual o préximo a él, y por supuesto
la noche y el mal tiempo le estaban
vedados. Técnicamente, se susti-
tuian los respaldos de las camaras
(almacén y plano focal). por ele-
mentos captadores de luz (CCD),
para asimilar estos sistemas a enor-
mes videos, con aprovechamiento
de las opticas ya fabricadas y se
intenta resolver el problema de la
transmision de los datos en "Tiem-
po-Real” o lo mas "Proximo al Real”,
mediante un registro digital y trans-
mision de los datos mediante DATA-
LINK.

El no considerar esta solucion
como la definitiva, se debe a dos
motivos:

— No queda resuelto el problema
de la obtencién de imagenes bajo
cualquier circunstancia meteorolo-
gica.

— Estas camaras tienen grandes
dimensiones que limitan la varie-
dad y el numero de las posibles
plataformas portadoras. Las que

pueden llevarlas, ven reducidas sus
caracteristicas de vuelo (velocidad,
G's, etc.) en gran medida, debido al
volumen de las mismas y a sus
limitaciones de funcionamiento.

Este sistema ha sido desechado
como solucién de futuro, y sola-
mente es mantenido por los paises
que ya poseian los sistemas opticos
antiguos. y mediante “reconversio-
nes” los han ido actualizando con
inversiones minimas, en tanto se
pone a punto un sistema de reco-
nocimiento de concepcién moderna
que utilice la tecnologia electronica
e informatica mas avanzada.

SENSORES RADAR

La segunda via intentada, y con
resultados realmente espectaculares
fue la de:

— Aumentar la resolucion de los
sistemas Radar existentes, tanto
de vision frontal (FLR), como lateral
(SLR).

Los problemas fundamentales, a
la hora de la obtencién de imagenes,
que resuelve esta via se resumen
en el cuadro nuamero 3.

No obstante y a pesar de los
buenos resultados obtenidos con la
optimizacion de los sistemas Radar
de Apertura Sintética, las imagenes
conseguidas por éstos, todavia no
son lo suficientemente “buenas”
como para no necesitar de personal

[ |

CUADRO N° 3

VENTAJAS DE LOS SENSORES RADAR
EN EL RECONOCIMIENTO

— Evilan las servidumbres meteoroldgicas.

— Aumentan la profundidad en la toma de las
imagenes (STAND-OFF) (hasta 50 NM, los es-
Irictamente tacticos).

— Posibilitan, la digitalizacion de imagenes,
que en combinacion con un DATA LINK adecua-
do, permite la retransmision de la informacion en
“Tiempo-Real" o “Proximo al Real”, para su
posterior explotacion.

— Hacen posible la vigilancia de una posible
amenaza, en liempo de paz de una forma discreta.

— Son relativamente faciles de integrar en
cualquier tipo de avion, (mediante minialurizacion
de elementos), tanto en su interior, como confi-
gurandoles con otros sensores en Pod's exteriores

y con sistema de registro tnico.

experto y con mucho entrenamiento
previo, que pueda explotarlas ade-
cuadamente.

En estos momentos, ésta es la via
con mas posibilidades y la general-
mente aceptada por los paises que
“"pueden”, del mundo occidental (se
piensa que también del oriental);
ademas. es la que mas facilmente
puede ser integrada en un sistema
superior C3I, para el control de la
Batalla. (Véase como ejemplo su
utilizacion en el sistema JSTAR,
Sistema Conjunto-ARMY/USAF de
Vigilancia y Ataque a Objetivos).

TRANSMISION
DATA-HINK

COBERTURA DE VIGILANCIA DE UN AVION DOTADO CON UN SENSOR ELECTRO-OPTICO ES-250

ANGULO DE DEPRESION
VARIABLE DESDE 5° A 30°

CUADRO N2 4
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ESTACION DE SEGUIMIENTO Y EXPLOTACION DE IMAGENES

PANTALLA DEL SUPERVISOR
(BUSQUEDA Y MARCACION)

LJ IMPRESORA DE LAS
FOTOGRAFIAS SELECCIONADAS

SENSORES ELECTRO-OPTICOS

La tercera via, y que junto con la
anterior, es la que mas futuro tiene,
es la de las investigaciongs en el
campo de la Electro-éptica (E/O).

Este tipo de camaras permiten:

— La miniaturizacion de elemen-
tos, con lo cual se reduce enorme-
mente el tamano de los equipos
completos. De esta forma se pueden
configurar varias camaras en espa-
cios reducidos, bien en el interior
de aviones o en "Pod’s".

— Acceder directamente a la di-
gitalizacion de imagenes, pues los
puntos componentes de cada una
de las imagenes son recogidas por
el CCD situado como plano focal de
las camaras. Desde este elemento, y
punto a punto mediante un algo-
ritmo matematico, son recogidas
las imagenes en una cinta magné-
tica o mediante una Data Link son
retransmitidas en tiempo real —o
en un punto preestablecido— a
una estacion de seguimiento y ex-
plotacion en el suelo. (Ver cuadros
4y 5).

— Situar, mediante un sencillo
cambio o incorporacién, dentro de
la misma camara planos focales
distintos, al objeto de que con una

CONTROLES DE LA MISION

CUADRO N? 5

PANTALLA DEL INTERPRETE

L ELECTRONICA PARA
EL PROCESADO DE
IMAGENES DIGITALIZADAS

sola camara se puedan obtener
imagenes de distintas zonas del
espectro electromagnético (Ver cua-
dro 6), de esta forma se puede
aumentar el nimero de sensores a
configurar en las plataformas de
reconocimiento.

— Monitorizar las imagenes que
estan obteniendo en tiempo real

Y ALMACENAMIENTO
DIGITAL DE LOS DATOS
DE LA MISION

las camaras, al objeto de comprobar
las imagenes obtenidas y seleccio-
nar las mismas, antes de su re-
transmision a tierra para su explo-
tacion, mediante la integracion en
el software de los aviones modernos
y aprovechando los equipos ya ins-
talados (p. ej.: Pantallas Multifun-
cion de las cabinas).

ESTABILIZADOR
DE PICADO

CUADRO N¢ 6
SENSOR ES-250

e

PRIMARIO

ESPEJO
SECUNDARIO
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— Conseguir grandes longitudes
focales (iguales o superiores a las
100") en formatos de equipos de
reducidas dimensiones. De esta for-
ma se podria dotar de capacidad de
obtenciéon con  caracteristicas
STAND-OFF, a aviones de muy va-
riadas caracteristicas y, por su-
puesto, los aviones caza-bombarde-
ros actuales (F-16, F-18, Tornado,
etc.).

— El precio de estas camaras se
reduce grandemente, al ser los com-
ponentes del hardware fabricados
en serie y de forma modular.

— La servidumbre en el apoyo
(agua, productos quimicos, espacio.
archivos, etc.) a las estaciones en el
suelo se reduce enormemente, al
no necesitar de ninguno de ellos
(recordemos cuadro 2).

No obstante, en la actualidad
todavia las camaras “convenciona-
les” las superan en los aspectos
recogidos en el cuadro ntimero 7.

Se espera que la técnica pueda
superar a corto plazo las deficien-
cias actuales de los sensores EO,
respecto a las de pelicula conven-
cional. Con esta idea esta caminan-
do el mundo Occidental y espera
tenerlos a punto a mediados de la

[

CUADRO N°7

VENTAJAS DE LOS SENSORES DE
PELICULA QUIMICA SOBRE LOS
ELECTRO-OPTICOS

— Resolucion de las imagenes (las E/O consi-
guen en la actualidad resoluciones de 80 lineas/
mm., frente a las 120 lineas/mm. 0 mas consegui-
das por las convencionales —las que utilizan
pelicula—).

— Los sensores electro-opticos han de inte-
grarse necesariamente en el Software de los
aviones.

— Problemas de grabacion todavia no resueltos
totalmente. (Los registradores digitales actuales
tienen poca capacidad y su velocidad de trans-
mision es lenta). En un futuro se requerird un
"solo" registrador para grabar todas las imagenes
obtenidas en una mision, por todos los sensores
que la plataforma porte (SLR, E/O, IR, elc.).

m

década de los 90, asi, estan en
estudio programas con el ATARS
(Advanced Tactical Air Reconnai-
sance System), que trata de conse-
guir un sistema integrado de reco-
nocimiento basado en: Camara
Electro-6pticas (para baja, media y
alta cota), Sistemas de IR (Infrarro-
jo); todas ellas con un sistema de

registro digital tinico y la plataforma
con un sistema de "Data Link”
para la retransmision de los datos
obtenidos en Tiempo-Real o Proxi-
mo al Tiempo Real, siendo previsible
el apoyo de aquellos, con Radares
de Vision Lateral (SLR) y Camaras
EO-LOROPS con el mismo sistema
de transmision de imagenes a tie-
rra. Por supuesto estos sistemas
equiparan a aviones tripulados y
RPV's.

El Ejército del Aire ha definido
sus requisitos de E.M. en cuanto a
Reconocimiento Aéreo se refiere,
contemplando en ellos la posibilidad
de utilizar aviones (actuales y futu-
ros) debidamente equipados, y, en
el caso del reconocimiento aeroes-
pacial de caracter estratégico, par-
ticipar en la explotacion de Satélites
de Vigilancia y Deteccion con nues-
tros aliados. En cualquier caso,
siempre atendiendo a los requeri-
mientos de:

— TODO TIEMPO

— STAND-OFF

— TIEMPO REAL o PROXIMO
AL REAL

Para cumplir con la misiéon enco-
mendada en el PEC al EA. R
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sultados.

original recibido.

autores.

NORMAS DE COLABORACION

10. Todo trabajo o colaboracion se enviara a:

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA
Redaccion

Princesa, num. 88
28008 - MADRID

Puede colaborar con la Revista de Aeronautica y Astronautica toda persona que lo
desee, siempre que se atenga a las siguientes normas:

1. Los articulos deben tener relaciéon con la Aeronautica y la Astrondutica, las Fuerzas
Armadas, el espiritu militar y, en general, con todos los temas que puedan ser de interés
para los miembros del Ejército del Aire.

2. Tienen que ser originales y escritos especialmente para la Revista, con estilo ade-
cuado para ser publicados en ella.

3. Los trabajos no pueden tener una extension mayor de OCHO (8) folios, de 36 lineas
cada uno, mecanografiados a doble espacio. Los graficos, dibujos, fotografias o anexos que
acomparian al articulo no entran en el computo de los ocho folios.

4. De los graficos, dibujos y fotografias se utilizardan aquellos que mejor admitan su

5. Ademas del titulo debera figurar el nombre del autor, asi como su domicilio y telé-
fono. Si es militar, su empleo y destino.

6. Al final de todo articulo podra indicarse, si es el caso, la bibliografia o trabajos con-

7. Siempre se acusara recibo de los trabajos recibidos, pero ello no compromete a su
publicacion. No se mantendra correspondencia sobre los trabajos, ni se devolvera ningun

8. Toda colaboracion publicada sera remunerada de acuerdo con las tarifas vigentes,
que distingue entre los articulos solicitados por la Revista y los de colaboracidn espontanea.

9. Los trabajos publicados representan exclusivamente la opinion personal de sus
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