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tiende que son aquellas modifi-

caciones que se hacen en un de-
terminado tipo de avion con el objeto
de unificar la configuracion de la flo-
ta disponible en un pais. Estas modi-
ficaciones normalmente ya son incor-
poradas en los aviones que salen de
la fdbrica pero hay que hacérselas a
los que ya se encuentran en servicio.

A lo largo de 1992, se han llevado
a efecto dos modificaciones "retrofit"
en importantes sistemas de armas.
Una ha sido en los CR-12 (RF-4C)
disponibles en el Ejército del Aire, ya
finalizada, y ha comenzado otra en
los C-15 (F-18), que se prolongard
otros dos anos aproximadamente.

La del CR-12 se ha llevado a cabo
en dos fases. En la primera fase, se
les ha dotado de un sistema de Rea-
bastecimiento en Vuelo tipo cesta, de
forma que los aviones pueden tomar
combustible de los cisternas en servi-

POR el término "retrofit" se en-

Sistema de reabastecimiento para RF-4C

La segunda fase se ha centrado
principalmente en la aviénica, susti-
tuyendo el obsoleto radar APQ-99
por el digital APQ-172, instalando el
sistema de Navegacién Inercial
NWDS (Navegation Weapons Deli-
very System), sustituyendo el Radio-
altimetro por otro digital, instalacion
de sistema de video para la grabacion
de imdgenes Radar, ¢ instalando la
"Bus" de datos 1553B, que entre
otras caracteristicas permite utilizar
sistemas de planeamiento de mision

Todos los aviones C/CE-15 estdn sometidos al proceso de "Retrofit” en la B.A. de Zaragoza

cio en el Ejército del Aire. Es de des-
tacar que la modificacion deja intacta
la capacidad de reabastecimiento an-
terior por el procedimiento de "Bo-
om", que es estandar en la Fuerza
Aérea Estadounidense.

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Encro-Febrero 1993

externos y suministrar los datos al
sistema por cinta magnética de ficil
manejo.

La segunda fase ha sido realizada
por personal de la Fuerza Aérea Esta-
dounidense, invirtiéndose aproxima-
damente 5 meses en las propias insta-
laciones del Ala 12 en la B.A. de To-
rrejon.

Por otro lado, en el mes de sep-
tiembre se inicid la puesta al dia de
los aviones C/CE-15. Se estima su fi-
nalizacién en el mismo mes de 1994.
Los trabajos tienen dos objetivos, la
normalizacion de la aviénica de todos
los aviones para hacerla equivalente a
los que se recibieron de fabrica en el
tltimo lote, y la introduccién de mo-
dificaciones estructurales que iban
incluidas en la garantia de la compra
para hacerla extensiva a toda la flota.

Este "retrofit" para el C-15 se estd
llevando a cabo en la B.A. de Zara-
goza, con lo que las revisiones perié-

5 dicas de todos los C/CE-15 en servi-

cio en el Ejército del Aire han pasado
a la B.A. de Torrejon. m
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