El capitdn Emilio Herrera

Contexto y texio

en el frente del Somme (otoiio de 1916).

Primeras formulaciones espanolas
de doctrina militar aérea

VicenTeE GARciA DoLz
Coronel de Aviacién

nares en sus Memorias: «El Go-
bierno inglés invité a un oficial

| de la Aviacién espaiiola a ir agregado
a su Ejército de Operaciones en el
Somme, y fui yo el designado, per-
maneciendo varias semanas en

E SCRIBIO D. Emilio Herrera Li- |

Amiens, donde sufri dos bombardeos |

alemanes, y recorriendo el frente por
Arrds, acompaiado por el capitdn
Fraser (que habia perdido un ojo en
la voladura por una mina de la trin-

ﬁ& Hevicvd.

chera en que estaba) y después por el
general Wilson, que me condujo a los
sitios de mayor actividad para que
viera “the real thing”. Fue un espec-
tdculo emocionante ver, en una igle-
sia de un pueblo bombardeado, que
tenia en lo alto de su torre una ima-
gen de la Virgen levantando en su
brazos, por encima de su cabeza, el
nifio Jests con los brazos abiertos en
forma de cruz. Al pasar una segunda
vez por el mismo sitio, la Virgen es-

taba acostada boca abajo, por efecto
de un cafionazo, presentando al nifio
de cara al suelo, siempre con sus bra-
citos abiertos. La tercera vez que pa-
sé por alli, la Virgen y su nifio habian
sido derribados y destruidos con el
resto de la torre»,

En septiembre de 1916 el Gobierno
ingles invité al espafiol a fin de que
un oficial de nuestro Servicio de Ae-
rondutica visitara el frente. El Minis-
terio de la Guerra espaiiol designé

O Comizime %&T&if e
ﬁ I- |

| primero de los documentos la orden
delamlaidndesawbiodeleaplt‘an Herrera al
inglés. El comisionado viajé varias veces en-

Amiens. dando cuenta puntual a su jefe

wmn& D. Julio Rodriguez Mourelo, de los
lles de la comisién, como puede verse en las dns
cartas que D. Emilio dirige al coronel. (Documen-
tos conservados en el Archivo General e Histérico
g?ts ;«g}e. Seccién de Personal, expediente n?

P R proclin o Lo lon i,

A otbasslicts ol n o Lovsliae
ey Kk L el i
.1_,.7‘_’.“ s Bkt Hartie
!amd‘- Crenseatie "“"7‘*/‘* g’

_-(_‘,

celtirim o T /"a' If‘ 7

f'é'é‘ﬂ“fﬁ'z&“}‘ B
mr-./...d‘&__,.._ —.

Hote Macison
- -
o e e

ranis 5 Al e %8

bmpapr ey - ’d s
G Ble R Mo, pr o i g aspme L ke
PO A .(4,......,.,{*

sl OF L i P PSP
o o e Ml s o ol C [P S N SR
o 4 s s o AT o o e 8
s’ & n Lasine v L, ot ,,«2*’..":..‘},‘3.12.‘:1’2%
lamips e ...aﬁ.../...(_-‘-... M,,_.afsw-‘-(x._&wa‘?-.
DB sty wnsely Aoat'l Bl amdl £ B gM e pmr

A e L apnnnr et AL u,,..,{...-z-a...r,_c
A i dém-—&-é’ VAR T L T,

T Am)--é—....n...-..-c. -4_7..._

.&r%._,_/

-

J“""‘“I""’M

£ et .445;.-; ,-—-.-G,AM.._-,‘-—
| s =
| AA“M-Z‘.&»&w.

e o
Wﬂl’“‘—‘ ]



para esta comision al capitan D. Emi-
lio Herrera Linares, hombre que va
habia alcanzado por aquellas fechas
gran prestigio en Espania y fuera de
nuestras fronteras. Desde 1909, ano
en que mandd la Compaiiia de Ae-
rostacion en la campaia
de Melilla. acompaiian-
do al capitan Gordejue-
la, se puede leer en las
notas de concepto de su
Hoja de Servicios: «Es
el primer teniente de In-
genieros D. Emilio He-
rrera Linares tan cono-

los siguientes términos: «Finalizada
la comisién que... fue conferida al
Capitdn de este Servicio D. Emilio
Herrera Linares, que marché al teatro
de la guerra..., tengo el honor de re-
mitir a V.E. la memoria que tan labo-

cido que bien puede de-
cirse que su fama es
universal como aeroste-
ro, por su arrojo, intre-
pidez. serenidad y ver-
dadero amor a esta clase
de empresas, siendo el
elemento mds valioso
para estos cometidos en
los que siempre estd
dispuesto a arriesgar su
vida y emplear cuantos
recursos tiene. Merece,
pues, distincién muy es-
pecial por las razones
expuestas».

D. Emilio Herrera no
era solo aerostero, pues
en 1911 habia obtenido
| su titulo de piloto de ae-
roplano, en el primer
curso de aviacién mili-
tar celebrado en Espana.
En 1913 mandé la Es-
cuadrilla de aeroplanos
NieuPort en Marruecos.
El 27 de febrero de
1914, en compaiiia de
Ortiz Echague, atravesé
por vez primera en ae-
roplano el Estrecho de
Gibraltar. D. Alfonso
XI1II otorgdé a ambos
aviadores el titulo de
Gentilhombres de Pala-
cio. No es extraio,
pues. que en 1916 las
autoridades aeronduticas espanolas
concedieran a D. Emilio la comisién
al frente del Somme.

A su regreso a Espaiia, D. Emilio
escribié un informe que su jefe, el
coronel Rodriguez Mourelo, remitié
al Jefe del Estado Mayor Central en
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n esta fotografia, tomada en la barquilla del dirigible Espaiia, en 1913, tene-

mos al trio de ases de los primeros tiempos de la aerondutica espanola: de
pie, de izquierda a derecha, estan D. Pedro Vives (el fundador), D. Alfredo Kin-
delan (el organizador) y D. Emilio Herrera (el cientifico y doctrinario). Sentado, a
la derecha, estd D. Emilio Jimenez Millas, un héroe que no tuvo tiempo de “ha-
cer historia”, pues murid en accidente aéreo, en 1917.
Herrera no era un intelectual de la abstraccion y alejado de la realidad. Todo lo
contrario. Herrera fue, ante todo, un hombre de accion, una feliz conjuncion en-
tre teoria y practica, una sintesis de inteligencia y valor. Emilio Herrera es, qui-
24s, el personaje “con més chispa” de la Historia de la Aviacion Militar espafiola.

rioso e inteligente Oficial presenta a
la Superioridad como resultado de su
inteligente observacién y exacta
apreciacion de los hechos vistos, con
estudio de verdadero valor militar de
los elementos, aparatos y organiza-
cion empleada en el Servicio de

Aviacion por los ejércitos beligeran-
es»

Esta memoria era el germen de una
primeriza doctrina militar aérea espa-
nola. Herrera exponia lo siguiente:
1°.- Cuando el desarrollo de la aero-
ndutica en Espaia sea
suficientemente grande,
cabri la posibilidad de
integrar la aviacion en
los ejércitos de tierra,
mar y aire.

2°.- La organizacion
de la Aviacion Militar
espaiola debe tomar co-
mo modelo la britinica
del «Royal Flying
Corps» (el antecedente
de la « Royal Air For-
ce»), pues casi todas las
aviaciones castrenses se
inspiran en ella, Segiin
esto, la Aviacion Militar
espafola debe poseer

escalafén propio vy
constituir un nuevo
Cuerpo.

3°.- El Cuerpo de
Aviacién debe reclutar-
se entre la oficialidad
procedente de las Aca-
demias de Infanteria,
Caballeria, Artilleria,
Ingenieros y de la Ar-
mada. Los aviadores de-
jardn de pertenecer a
sus respectivos Cuerpos
y se integrardn en su
nuevo escalafén.

4°.- El sistema de as-
censo mds conveniente
en el nuevo Cuerpo de
Aviacion es el de elec-
cion, a propuesta del
Director de Aeronduti-
ca, teniendo en cuenta
la opinién de los jefes
del Cuerpo y la vota-
cion de los de igual ca-
tegoria,

5°.- La Aviacion Mili-
tar espaiiola debe estar
en manos unicas, pues la unidad de
mando constituye la tnica forma de
distribuir los siempre escasos medios
entre muchos usuarios.

6°.- El personal de la “Aviacién de
alta mar™ -la aviacion embarcada- de-
be proceder preferentemente de la
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En el frente del Somme, el capitan Herrera aprendi la teoria de la guerra aérea a través de “the real thing”, como le decia el britanico general Wil-

son.

Herrera conocid intimamente el ambiente y la mentalidad de los aviadores militares ingleses, como los que podemos ver en la primera folografia: una

Escuadrilla del « Royal Flying Corps », basada en Amiens en 1916.

Herrera vio desde el aire escenas como las de la segunda fotografia, publicada en la revista Flying, en febrero de 1917, finalizada la batalla del Som-
me: la columna de humo se debe a la explosion de un depdsito aleman de municiones; en el primer plano, la infanteria alemana retrocede hacia sus
trincheras, perseguida por la infanteria aliada. La foto esta tomada a 1.600 pies sobre el campo de batalla.

Armada. pero perteneceri al Servicio  capaz de elaborar un cuerpo de doctri-
de Acrondutica tinico, na v de prever el futuro. si bien no hizo

Sin duda alguna, D. Emilio Herrera  sino aplicar en sus teorias los conoci-
fue el primer aviador militar espaiiol  mientos que tuvo ocasion de adquirir

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Julio/ Agosto 1993

durante la la Gran Guerra, Sin embar-
go. solo alguna de sus ideas se vieron
cumplidas muchos ainos después.
Otras. en cambio, jamas se cumplieron,
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