Control Aéreo. El despliegue. segiin
los planes previstos en la Operacion
Icaro. se llevé a cabo en tres fases.
La comision aposentadora llegé a la
base italiana el 17 de noviembre a
bordo de dos C-130 Hércules. Estaba
formada por diez miembros del Ala
31 que se encargaron de abrir los des-
pachos necesarios en las instalacio-
nes cedidas por las autoridades de la
base y de preparar el espacio para la
ubicacion del personal, de las aerona-

ves v del material necesario para su
mantenimiento.

Seis dias después. el 23 de noviem-
bre. llegaron los cuatro primeros avio-
nes de combate F-18 y la mitad del
destacamento con personal de Estado
Mayor. tripulaciones, seguridad. sani-
dad y técnicos de abastecimiento. co-
municaciones v mantenimiento. Este
contingente se trasladé a bordo de
Hércules, mientras que la mayor parte
del material de apoyo se transporto

quien habian llegado con antelacion
en otro C-135 desde Torrejon. Antes de
regresar a Espana. el jefe del MOA re-
corrio las instalaciones y dependen-
cias de la base acompanado por el ge-
neral jefe de la 16" Fuerza Aérea de
los Estados Unidos. cuyo cuartel ge-
neral se encuentra situado en Aviano,
y el coronel jefe de la base italiana.

La fase final del despliegue se com-
pletd el pasado dia 28. con la llegada
del resto del personal. los otros cuatro

por medio de
convoyes lerres-
tres. Los F-18
fueron recibidos
en Aviano por el
jefe del Mando
Operativo Aéreo
(MOA), teniente
general
Luis Tojeiro.

F-18 y los dos KC-130 Hércules del
Grupo 31. asignados a la operacion.
Ya en lalia. las fuerzas aéreas pa-
saron a depender del Centro de Coor-
dinacion Operativo de la Operacion
Deny Flight. encargado de asignar
los turnos y las misiones a las distin-
tas unidades de la fuerza aérea multi-
nacional. En el caso de los F-18 espa-
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ATRAS quedaron horas de frabajo en reuniones, comisiones y todo fipo de
preparativos, llegé la hora de la verdad, llegé el dia «D». Sobre los cielos de
la anfigua Yugoslavia estan operando desde el primero de diciembre ocho C-15
y dos TK-10 del Ala 31. El 25 de noviembre se inici el despliegue y el 1 de
diciembre, & dias més tarde, el destacamento ¢lanzé» su primera salida sobre los
cielos de Bosnia-Herzegovina.

Si buscamos en un diccionario el significado de la palabra «lanza»,
encontraremos que es un arma consfitvida por una vara larga y sélida con una
punta metdlica en su exiremo .Si «la punta» de la lanza son esos ocho cazas y
dos cisternas, «la vara» que sujeta esa punta, son los aviones de transporte del
Grupo 31 y del Ala 35 que han tenido que desplegor el destacamento,

ALCE (Elemento de Control del Transporte Aéreo)

En la fase de planeamiento ha habido que responder a preguntas como por ejemplo
3qué malerial es necesario?, zen qué orden es necesario?, ;qué medios de transporte
se van a asignar?, 3de qué medios de carga y descarga se disponen? La respuesta a
todas estas preguntas no estd basada en una ciencia exacla, aunque cuanlo mejor
sea el planeamiento, mas préximo estaré lo previsto de la realidad. Pero siempre
existen factores externos que no se pueden prever y mucho menos conlrolar.

Una vez estd todo decidido, y simplemente queda llevarlo a la préctica, debe de
exislir alguien que sea responsable de coordinar y controlar todo lo que se refiere
al transporte en si. Ese alguien es, para esta operacién, una célula de trabajo
compuesta por personal del Grupo 31. Sabido qué es lo que hay que llevar y
hosta incluso el orden, queda determinar cual es la forma més eficaz de
distribucion de la carga en los aviones. A lo hora de decidir qué carga va en
cada avion, se trabaja con factores como el volumen, el peso, si la carga es
compatible o no, y se tienen en cuenta fodos estos datos pora emplear el menor
nimero posible de salidas.

Dentro de los prioridades de la carga, en primer lugar hay que colocar los
medios necesarios para montar una terminal de carga en el aeropuerto de
destino. No se puede infentar establecer un puente oéreo, enfre dos boses, si en
la base de destino no se cuenta con medios de descarga propios. Seria frusirante



ellos vuelen diariamente en dos tur-
nos, de ocho horas cada uno. para
efectuar patrullas aéreas (CAP) sobre

el espacio de Bosnia. En cuanto a los

KC-130 Hércules.

reabastecer en vuelo a los caza:
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cualquier nacionalidad que precisen
su asistencia.

Una vez desplegados en Aviano. los
pilotos espanoles participaron en mi-
siones de instruccion para conseguir el
acoplamiento con el resto de las fuer-

zas aéreas destacadas en la zona y. el
I de diciembre, alcanzaron su plena
operatividad con las primeras patrullas
acreas sobre Bosnia-Herzegovina.
Culminaba asi un proceso iniciado
el pasado mes de junio, cuando el
Gobierno decidio participar en el dis-
positivo aér a OTAN. Los pre-
parativos de la mision se intensifica-
ron a primeros de noviembre con el
traslado a Aviano de una comision
encargada de supervisar las instala-
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ciones de la base y valorar sobre el
terreno las necesidades logisticas.
Los 13 miembros del equipo j
an de las Divisiones de Operaciones
y Logistica del Estado Mayor del Ai-
re. Mando de Apoyo Logistico, M

do Aéreo de Levante, Ala 31 vy Direc-
cion de Asuntos Economicos. Entre

cedi-

otros aspectos. el equipo estudio las
necesidades de alojamiento y la for-
ma de mantener los suministros. Asi-
mismo. solicitaron la aportacion de
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llegar al destino y no poder descargar porque la plataforma de descarga, que
pertenece a la USAF, estuviera ocupada descargando un avién, de la USAF,
ajeno a nuestra operacion. Aparte de intentar cumplir con lo previsto en la Orden
de Operaciones, en cuanto a carga y horarios se refiere, hay que dlidiar» con los
imprevistos. Dos dias antes de iniciar el despliegue, la base de desfino no podia
prestarnos unos cieros equipos de mantenimiento; ol dia siguiente si podia, estos
equipos equivalen «simplemente» a un volumen de carga suficiente para cargar
un T-10 y medio de ofro.

Ofro aspecto importante de esta célula de trabajo es llevar un control de todas las
achividades llevados a cabo, pasajeros y carga ransporlada, horarios, combustible
consumido, horas de vuelo, y cualquier otro dato relativo al transporte aéreo.
También tiene que coordinar con la seccion de operaciones del Grupo 31, la cual a
su vez coordina con el Centro de Control de Mantenimiento, para ver qué aviones
son los que serén asignados para volar las misiones del dia siguiente. No es lo
mismo asignar un avién, que esté configurado con asientos, para un vuelo de
fransporfe 3e carga, que si el avién estd limpio. En el primer caso habré que contar
con tiempo y personal para transformarlo y en er segundo caso no. El caso
conirario lo tendremos si el fransporte es de pasajeros, y nos podremos enconirar
con cualquier caso si falla el avién fitular y tenemos que utilizar el reserva,

La terminal de carga

En cada base existe una SATA (Seccién Auxilior de Transporte Aéreo). Una de
sus misiones es recepcionar la cargo, prepararla para su transporte y realizar los
«papeleos» necesarios, como los manifiestos de pasajeros y cﬁeo carga. La SATA
es el nexo de unién que existe entre la carga y er:vién de transporte. De no ser
por esta Seccion, nos podriamos encontrar en el aparcamiento con los camiones
cargados y los aviones esperando a ser cargados. En operaciones de este tipo, es
donde realmente se ve la imporfancia que tiene disponer de una terminal de
carga, con los medios necesarios, para afrontar con garantios de éxito un

volumen de trabajo como el que representa un despliegue de esta indole. Es
evidente que es un lujo tener una SATA, equipada permanentemente con el
personal y el material necesario, para dar salida a cinco T-10 y dos T-19 diarios.
Tombién es evidente, que no podemos esperar disponer de los servicios de una
terminal de carga y de pasajeros, en cualquier base a la que podamos
desplegar. De todo ello se desprende la importancia que tiene una de los
misiones de la EADA (Escuadrilla de Apoyo al Despliegue Aéreo). Esta mision es
la de montar una especie de SATA mévil alli donde sea necesario. Para facilitar y
agilizar los operaciones del puente aéreo entre Zaragoza y Aviano, la EADA ha
montado dos terminales, una en cada base.

La tripulacién

La fripulacién de transporfe es ofro eslabén de lo cadena que es necesaria para
establecer un puente aéreo. Desde el punto de vista de las tripulaciones, esta
operacion es una operacion mas. Este es ofro vuelo logistico llevado a cabo bajo un
confrol aéreo civil, en una zona que no representa ninguna amenaza adicional para
la seguridad, tanto del personal como del material. Es ofro vuelo més, pero hay que
hacerlo. El que para lo Operacién «lcaron se fengan que hacer una serie de wuelos,
no implica necesariamente el que éslos se hagan en «vez de» otros, algunas veces
son “ademds de». El vuelo en si, es un vuelo comodo. Son solamente 720 NM, el T-
10 tarda 2 horas y 40 minutos y el T-19 3 horas. Como estd cerca, se va por la
mafiana y se vuelve por la tarde. El vuelo de ida es comodo, el de vuelta también,
pero si se juntan, y ademas hay que regresar a Gelafe, como es el caso de los T-19,
ese dia la fripulacion, sin lugar a dudas, «se gana el sueldor. En este puente aéreo
ha habido factores que lo han diferenciado de los demds: el esfuerzo realizado ha
sido considerable; el ser parfe de la operacién més importante llevada a cabo por el
Ejército del Aire; y el apoyar a un destacamento que esté preparado para el
combate. Todos estos faciores penen de manifiesto, que los aviones de transporte son
parte de esa «lanza» que el Ejércilo del Aire fiene en Aviano.





