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INTRODUCCION

L-Andalus, cual-

quier dia del ano

861, un andalusi,
llamado Abu-1-Qasim
*Abbas Ibn Fernas (887)
sabio, filésofo astrénomo e
inventor natural del Takaronna
(Cerca de Ronda) y que vivio du-
rante los reinados de Abd-al-
Rahman I1 (822-852) y de
Muhammad [, (852-886)
dotado de una intuiciéon ©
nada corriente inventé nu- g‘
merosos instrumentos y
técnicas de fabricacion de
vidrio; construyé una repre-
sentacion del cielo, que podia
mover a su voluntad, con nubes,
sol, reldmpagos, truenos y otros mu-
chos que no van a nuestra historia, pe-
ro lo que nos hace deslumbrarnos, fue
su obra maestra, que lo sitian como
uno de los precursores de la Aviacion,
pues bien, nuestro andalusi se fabricd

Pilotos participantes. De izquierda a derecha,
capitan Caballero v teniente Blanco.
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un arnés con diversas fijacio-

nes, a las que aplicé una

alas moviles, hechas de

pluma y seda a su medi-

da. Con este artilugio, se

dirigi6 a un tajo o corta-

do, que domina Al-Rusafa

(residencia de los emires si-

tuada a 3 Km de Cordoba) y

una vez alli, se lanzoé al aire, lo

que provoco la estupefaccion

de los alli convocados, em-

prende el vuelo, planea un

momento y aterriza. aun-

& que nosotros no lo llama-

riamos asi, sin dafios cor-

porales, a cierta distancia

del punto en el que, hemos

de suponer, goz6 de la mara-
villosa sensacion de volar.

Esta breve reseia histérica, quizds

fue la causa de que la Vuelta Aérea a

Espana de 1995 discurriera por las ru-

Sobrevuelo de
la ciudad de Murcia,

capitdan Rivero, comandante Chamorro,
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Ultimando detalles previo al desarrollo de la primi



-

a etapa San Javier-Cordoba. Representacion del Ejército del Aire en la Vuelta Ad
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Bonanzas BE-33 42-06 y 42-20 participantes en el drea de parking de Cordoba..

Llegada de las tripulaciones participantes al aeropuerto de Jerez de la Frontera.

i. P &

Vuelo en ruta sobre territorio marroqui durante la rercera etapa Jerez-Marrakech.

tas de “El Legado del Andalus”, para
que todos podamos comprender la im-
portancia de nuestro pasado histdrico,
de nuestras riquezas monumentales,
de nuestra cultura y de otras tantas co-
sas que constituyen uno de nuestros
mds preciados tesoros, una civili-
zacion que ilumind la Edad Media.
Desde los cielos del Al-Andalus tuvo
la oportunidad el Ejército del Aire, con
la participacién de dos BE-33 (E-24)
Bonanza del 42 grupo de Fa's y de un
T-19B del ala 35 como avién de apoyo,
de descubrir su esplendoroso pasado.
Todo ello tuvo lugar entre el 16 y el
24 de septiembre de 1995, en tierras
murcianas, andaluzas y en Marruecos.

DESARROLLO DE LA VUELTA

El sibado dia 16, al mediodia, parti-
mos de la base aérea de Getafe las dos
tripulaciones que ibamos a participar
en la Vuelta, constituidas por dos pilo-
tos cada una de ellas. Esa misma ma-
fana partia también de Getafe el T-
19B del ala 35, que iba a apoyar técni-
camente al desarrollo de la misma.

Nuestro destino comtin era la base
aérea de San Javier (Murcia), donde
tras la concentracion inicial de los
participantes, se iniciaria al dia si-
guiente la 1" etapa.

Alli la organizacion de la Vuelta
nos recibié y nos hizo entrega de un |
sinfin de material relativo al desarro-
llo de la competicion, asi como va-
rios obsequios por participar. _

Aprovecho para dar las gracias a
todos los miembros de la A.G.A., que
en todo momento apoyaron a la Or-
ganizacion de la Vuelta y nos dieron
una extraordinaria bienvenida.

Después de la concentracion y de-
mds tramites, un autobtis nos despla-
z6 a Murcia capital, donde se celebro
la inauguracion oficial de la Vuelta
con una magnifica cena,

El domingo dia 17, después del
traslado a la base, se celebré un brie-
fing general y se dieron las instruc-
ciones previas al desarrollo de la 1*
etapa (Murcia-Cérdoba) de 460 km,
llamada “Ruta de Miinzer, de Leon el
Africano y del Califato™.

Las etapas consistian en volar una
ruta preestablecida por unos puntos, la
mayoria pueblos de notable raigambre
histérico, que la organizacién habia es-
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Sobrevuelo de territorio marroqui.

Jerez-Marrakech.

Sobrevuelo de territorio marrogui cuarta etapa Marrakech-Fez.

tablecido con anterioridad y que se nos
daba en un rutémetro de etapa. Cono-
cidos los puntos, ya sélo quedaba la la-
bor de hallar su ubicacién en el mapa y
obtener sus coordenadas, para asi tra-
zar el correcto trazado en el mismo y
volar la ruta con la mayor exactitud.

Cada punto de la ruta, los cuales es-
taban numerados, debia ser identifica-
do como verdadero o falso, mediante
la correspondiente fotografia que nos
daban en un sobre, justo a la hora de
iniciar el despegue y ajuste de cronos
a la salida de la etapa. También en el
sobre habia varias fotografias, clasifi-
cadas por letras y en niimero variable
por etapa, que habia que identificar
durante la ruta y posicionar respecto
al punto anterior en kilémetros.

También las comprobaciones de
crono eran varias durante la ruta, en
" puntos definidos o bien ocultos. Todo
ello ademds de algunas tomas de pre-
cision, identificacion de letras de pun-
tos de crono o paineles ocultos, forma-
ban parte de la pruebas de la competi-
cion. Para establecer la
clasificacion de cada etapa y la
general, la organizacion tenia
establecido un baremo de pe-
nalizaciones por errores y fa-
llos en las diferentes pruebas,

- de cada tripulacion. Finalizada la 1*
Etapa todos los aviones nos recupera-
mos en el Aerédromo de Cérdoba; de
alli tras efectuar las labores técnicas
de repostaje y preparacion de los avio-

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 1996

sumando las mismas al computo -

Vuelo en formacién junto a participantes civiles en la tercera etapa

' nes para la etapa del dia siguiente,

partimos para el hotel, designado por
la organizacion, para nuestra breve es-
tancia en Cérdoba.
Ya en el hotel tuvimos un almuerzo
y ya el.resto del dia era libre para po-
der hacer algo de turismo por la ciu-
dad. Por la noche, como durante
todos los dias de la Vuelta, te-
nia lugar una cena y entrega
de premios de la etapa, las
cuales eran bastante largas.
Después se nos daba el ruto-
metro de la etapa del dia si-
guiente y enseguida nos disponiamos -
a preparar la etapa del siguiente, tras-
nochando bastante.
Al dia siguiente, lunes 18, partimos
temprano para emprender la 2* etapa
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(Cérdoba-Jerez) de 390 km llamada

“Ruta de Washington Irvin - Al-Muta-
mid”. Después de comprobar la meteo
del dia y ultimar pequenos detalles, to-
dos los participantes iniciamos el vue-
lo. La ruta transcurrié por las provin-
cias de Cérdoba, Jaen, Sevilla y Ca-
diz. Llegamos al acropuerto de.Jerez
sobre media tarde. Alli se efectud el
almuerzo, en las instalaciones del anti-
guo pabellén de oficiales de la Base
Aérea. Una vez acabado el mismo to-
dos los participantes y demds miem-
bros de la organizacién partimos al

Formacidn de una BE-33 (42-20) junto al T-19B de apovo del Ala 35 sobrevolando terri-

|

E-24-06 ya que la primera tuvo algin |

problema con la radio.

La ruta se inicio desde Jerez pasan- |

do por Véjer, Tinger, y de alli segui-
mos una ruta visual, designada por el
servicio de Control ATC marroqui.
notificando en una serie de puntos
preestablecidos y manteniendo un ni-
vel VFR sin ningtin tipo de restric-
ciones, salvo la frecuencia ATC que
variaba segtin el nivel mantenido. La
meteo en toda la ruta fue excelente,
pudimos disfrutar plenamente del
vuelo admirando el paisaje marroqui.

3 .'igﬁ_-':;;’_‘;

torio marrogui en la cuarta etapa Marrakech-Fez.

hotel. Este se encontraba muy cerca |

del aeropuerto, alli descansamos y
después de un baiio, nos dispusimos a
disfrutar de un pequeno céctel y la ce-
na. Durante la misma se entregaron
los trofeos del dia y se dieron las ins-
trucciones para la 3" Etapa, la cual no
entraba dentro de la competicion, sélo
tenia cardcter turistico al ser el inicio
del vuelo en territorio marroqui.

El trayecto era (Jerez-Marrakech).
“Ruta de los Almordvides™, de 610
km. Para el desarrollo de la misma se
hicieron varios grupos de cinco a seis
aviones cada uno de ellos, para reali-
zarla asi en varias formaciones, debido
a que varias tripulaciones por su poca
experiencia y desconocimiento del in-
glés o francés, no estaban capacitadas
para afrontarlas individualmente. Los
dos aviones del 42 grupo. junto con
varios mds. formamos la formacién
nimero 6, siendo la E-24-20 el lider de
la misma. Finalmente paso de Lider la
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La ruta pasaba por puntos proximos
a ciudades como Kenitra, Rabat, Casa-
blanca.. etc. Pudimos contemplar desde
el aire toda la zona costera y del inte-
rior de la zona oeste de Marruecos.Fi-
nalmente siguiendo la ruta llegamos a
Marrakech, contemplamos la ciudad, y
después iniciamos las maniobras dadas
por la torre de control para proceder al
aeropuerto. Fuimos recibidos en la par-
te civil, ya que la zona militar quedaba
excluida para la organizacion. Alli
efectuamos el repostaje y chequeo
post-vuelo y las autoridades marroqui-
es nos llevaron a la ciudad para alojar-
nos en el hotel asignado.

En el hotel almorzamos y después
de un pequeno descanso, partimos a
visitar de forma informal la ciudad,
mds tarde se nos ofrecié una recep-
cion oficial, y visitamos varios cen-
tros de interés turistico.

Ya por la noche se celebré la co-
rrespondiente cena de bienvenida y se

planifico la ruta del dia siguiente. La
4" etapa Marrakech-Fez (425 km),
“Ruta de los Almorivides™, fue tam-
bién de signo turistico. La etapa la re-
alizamos en formacién las dos E-24,
mis adelante se uni6 el T-19B del ala,
momento en el cual aprovechamos
para hacer algunas fotografias. Final-
mente ¢éste abandond la misma y nos
recuperamos en el aeropuerto de Fez
sin novedad. Alli, como de costumbre
se efectiio el repostaje de aviones y
tras una breve recepeion nos traslada-
ron al hotel. Ya en Fez ciudad, las au-
toridades de la ciudad nos invitaron a
conocer el famoso zoco de la ciudad.
Alli, como en todo tipico zoco del
Magreb, pudimos contemplar un sin
fin de variedades de puestos v tiende-
citas asicomo adentrarnos en la vida
cotidiana de la gente de la ciudad.

Como anécdota mencionar como era
el trifico por las calles de Marrakech,
un sin fin de motocicletas, bicicletas,
coches, camiones... todos ellos inmer-
sos en una especie de jungla rodante.

Ya por la noche, tras acabar la ce-
na. se dieron las instrucciones relati-
vas a la 5" etapa, Fez-Vélez Milaga
(450 km) llamada “Ruta de los Al-
morivides y de Al-Isidri”, la cual nos
llevaria de nuevo a tierras espanolas.

La ruta de la misma, gracias a la
coordinacion con el A.T.C. marroqui,
se hizo pricticamente directa, via Te-
tuan y Ceuta, para a partir de Ceuta
realizar la fase deportiva de la mis-
ma. Esta transcurrié por las ciudades
costeras de la Costa Azul espaiola,
teniendo como fin el aerodromo de
Malaga, situado en las proximidades
de Vélez Milaga.

La recuperacién al campo fue tam-
bién un poco descoorninada en lo re-
lativo a los trdficos: pero finalmente
todo el mundo toma sin novedad.

Alli se nos ofrecid un pequeno al-
muerzo, a base de tapas, servido de
forma simpatica y servicial, por va-
rias chicas de la tierra.

Una vez acabado el almuerzo, nos di-
rigimos a una zona residencial de pe-
queiios bungalds a orillas del mar, cerca
de Torre del Mar. Alli pudimos darnos
un baio y descansar de la etapa del dia.

A la manana siguiente tenia lugar
la 6" etapa Vélez Milaga-Armilla
(Granada) (330 km) llamada “Ruta
de los Almohades v de los Nazaris™,
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Formacion de una Be-33 (42-20) junto al T-19B de apovo del Ala 35 sobrevolando territorio marroqui en la cuarta etapa Marrakech-Fez.

Esta seria la etapa mds importante en
el aspecto deportivo, un sin fin de pun-
tos y pruebas la hacian como la etapa

- decisoria de la Vuelta: pero debido a
unos problemas técnicos a la hora de

entregar los sobres con las fotos, se tu- |

vo que suspender el recorrido original y
modificar plenamente la misma hacien-
do el vuelo directamente a Armilla, ha-
ciendo tnicamente alli la toma de preci-
sion. Una vez en Armilla fuimos a visi-
tar al coronel jefe de la base y a darnos
una vuelta para visitar a algunos com-
paiieros destinados en el ala 78. Segui-
damente marchamos para Granada ciu-
dad, donde fbamos a permanecer dos
noches y a disfrutar de su gran valor
histérico-cultural, visitando la Alham-
bra y otros monumentos importantes,

El alcalde de Granada en nombre
de la ciudad nos ofrecié una cena de
recepeion en el Alhambra Palace,
desde donde pudimos contemplar la
hermosura de la cindad de Granada
al anochecer.

Al dia siguiente, se disputa-
ria la 7" etapa. la cual en un
principio seria pricticamente &
turistica; pero por los proble- %
mas técnicos de la anterior
también se modifico y paso a ser
una etapa valedera para la clasifica-
cion deportiva de la Vuelta. Esta tuvo
su ruta en las Alpujarras partiendo y
finalizando en Armilla (200 km).

Tras la tltima etapa, la fase deporti-
va de la XXX Vuelta Aérea a Espana

*

°’_fhh

Tripulacién participante en ruta twristica en la civdad de Marrakech.

habia finalizado, quedando s6lo la ce-
na de despedida y la entrega de trofe-
os, la cual tuvo lugar en Sierra Neva-
da. El domingo dia 24 tuvo lugar un
pequenio festival aéreo en Armilla, en

el cual participaron varios avio-

1 nes y helicépteros asi como al-

gunos paracaidistas. Tras la

" ¢ finalizacién del mismo los

participantes de la Vuelta se

dispersaron a voluntad dando

por linalizada la Vuelta Aérea a

Espana de 1995, con la ilusion de re-
alizar pronto la préxima en el 96.

El pequeno destacamento del 42

grupo y del ala 35 partié para Getafe

| el mismo dia 24 dando por linalizada

su participacion y apoyo en la misma.
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En lo relativo a las clasificaciones,
las tripulaciones del 42 grupo forma-
das por los capitanes Caballero y Ri-
vero (E-24-20 Rallye 25) y el coman-
dante Chamorro y teniente Blanco |
(E-24-06 Rallye 26) obtuvieron el 4°
y 8" puesto respectivamente, de un
total de 27 aviones. obteniendo va-
rios trofeos y un sin fin de souvenires
por su participacion.

Aprovecho ya finalizando el articulo
para dar las gracias en nombre del 42
grupo y del ala 35, como representa-
cion del Ejército del Aire, al Real Ae-
roclub de Espaiia y al Aeroclub de
Granada y a todas las personas que han
hecho posible el desarrollo de la XXX
Vuelta Aérea a Espana 1995 m






