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Hace cuatro aiios desaparecia silenciosamente el piloto de caza mds grande de
la Historia, pero esta noticia llegé a Espaiia con mucho retraso. Al cumplirse el
cuarto aniversario de su muerte, Revista de Aerondutica v Astrondutica rinde
homenaje a este piloto extraordinario y excepcional Caballero del Aire.
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finales de septiembre de 1993,

sin apenas repercusion en los

medios de comunicacion de ca-
riacter general ni tampoco en los aero-
nduticos, fallecia en su domicilio de
Alemania, donde permanecia reclui-
do desde hacia tiempo a causa de una
enfermedad incurable, el as indiscuti-
ble de toda la Historia de la Aviacién
Militar, Erich Hartmann. En menos
de tres anos de contienda (se incorpo-
ré al frente en octubre de 1942) al-
canzo la casi increible cifra de 352
derribos, la mayor parte conseguidos
sobre sus adversarios soviéticos ade-
mis de ocho P-51 “Mustang™ nortea-
mericanos abatidos en misiones sobre
Rumania y Checoslovaquia.

Esta cifra le permitié presidir el res-
tringido (sé6lo dos miembros) Club de
los 300 junto con su compaiero Ger-
hard Barkhorn, vicepresidente. mer-
ced a sus 301 victorias en el Frente
del Este. De hecho. el caballeroso
Barkhorn hubiera sido el lider absolu-
to a no ser por un desafortunado acci-
dente que le alejé de la lucha durante
un considerable periodo cuando iba
en cabeza de todos los pilotos de caza
de la Luftwaffe. seguido muy de cer-
ca por el vivaz Hartmann. Ambos pi-
lotos han sido los dnicos que. en to-
dos los tiempos. han conseguido su-
perar la mitica cifra de 300 victorias.
Tras ellos. un punado de aviadores
superaron los 100 y 200 derribos pe-
ro. y este es un dato importante. todos
pertenecientes a la fuerza aérea de la
Luftwalfe. Solo los japoneses se les
aproximaron (Hiroyoshi Nishizawa
con 87 victorias). quedando las cifras
de los pilotos de caza aliados muy por
detris, con la salvedad de algunos so-
viéticos, pero también sin acercarse lo
mis minimo a los impresionantes re-
sultados de los germanos. Todo ello
ha contribuido a crear un halo de le-
yenda en torno a los “ases™ de la Luft-
walTe, aunque también ha sido moti-
vo de controversia ya que algunos au-
tores pusieron en duda la veracidad de
las cifras. Otros quisieron restar méri-
to a la inigualada hazana de Hartmann
y Barkhorn aduciendo que prictica-
mente todos sus éxitos los obtuvieron
sobre los rusos, generalmente consi-
derados inferiores a sus aliados briti-
nicos y norteamericanos. Este argu-
mento es muy discutible ya que la
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| 51, cinco de ellos en dos

URSS. a mediados de la Segunda
Guerra Mundial, tras los primeros
meses de inferioridad. cont6 con ex-
celentes aparatos como los LAGG y
los YAK, y magnificos pilotos como
el coronel Pokryshkin, jefe de una
unidad de Bell P-39 Aircobra presta-
dos por los norteamericanos, pertene-
ciente a la 16 Guardia de la Nacion.
Buena prueba de ello la constituyen
las experiencias y testimonios de los
pilotos espaifioles que combatieron en
Rusia con las Escuadri-
llas Expedicionarias que,
en mds de una ocasion,
cooperaron con la JG 52,
escuadra de caza, cuyo
primer grupo llegd a
mandar Hartmann,

En cualquier caso,
Erich “Bubi” Hartmann
demostro su pericia frente
a todo tipo de adversarios
al abatir ocho cazas ame-
ricanos, los fabulosos P-

salidas realizadas el mis-
mo dia cuando su unidad
estaba destacada en Ru-
mania para proteger los
pozos petroliferos de Plo-
esti de las incursiones que
los bombarderos de la
USAF realizaban desde el
Norte de Africa e ltalia,

Los éxitos de los pilo-
tos alemanes se basaron
en miiltiples razones pero
las principales estriban en
la experiencia acumulada
desde los primeros dias
de su bautismo de fuego
en la Guerra de Espana y
en el hecho de que jamis
conocieron periodos de
descanso como sus adversa-
rios. También influyé, paraddjicamen-
te, la manifiesta inferioridad numérica
en que se batieron al final de la guerra
ya que, al estar rodeados de verdaderos
enjambres de aviones enemigos, no
siempre manejados por manos exper-
tas, pilotos de su valia triplicaban las
posibilidades de contabilizar victorias.

El gran “as” germano combatié
siempre sobre el Messerschmitt Me-
109, avién que prefirié al FW-190, de
disefio mds moderno y motor radial.
El dltimo modelo que tripul6 fue el

109 G- 14, aparato similar, en lineas
generales, al anterior de los “Gustavs™
sin propulsor AS, el G-6. también uti-
lizado por Hartmann, excepto algunos
detalles como el empenaje y la cipula
acristalada. Su Me-109 lucia una de-
coracion distintiva en la que destacaba
la tulipa negra en la proa y el corazén
atravesado por una flecha con el dimi-
nutivo del nombre de su esposa Ursu-
la, “Usch™, con la que se habia casado
un afio antes de acabar la contienda.

tos. Durante aquel periodo murieron su
pequeiio hijo, a quien no habia llegado
a conocer, y su padre. Cuando, final-
mente, fue liberado en 1955, regresé a
Alemania donde le esperaba su fiel
Usch que, dos aiios mis tarde, concibié
una hija. Quiso convertirse en médico
pero, con 33 aiios, no se vio con dni-
mos para abordar estudios de tal enver-
gadura. Acepté entonces la oferta de
entrar en la nueva Luftwaffe donde rea-
lizé cursos de adaptacion, en los

EE.UU., a los nuevos

Durante la guerra dos veces tuvo que
saltar en paracaidas y se vio obligado
a realizar 14 aterrizajes forzosos.
Cuando llegé el fin de las hostilida-
des, “Bubi” se entregé a los norteame-
ricanos con todo su grupo, pero fueron
devueltos a los rusos en virtud del
acuerdo sobre los prisioneros firmado
con Stalin. Pasé 10 aiios en las prisio-
nes soviéticas, condenado por sus cap-
tores como “criminal de guerra” por
haber atentado contra la industria na-
cional al destruir tal cantidad de apara-
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reactores, lo que no su-
puso una novedad para
él que habia probado,
en su dia, el Me-262.
Alli trabé conocimiento
y amistad, entre otros,
con los coroneles de la
USAF, Toliver y Cons-
table, autores de una de
sus mejores biograffas:
The Blond Knight of
Germany (El Caballero
Rubio de Alemania).

En 1973, con el grado
de coronel, se retiré a la
vida civil. Tras dirigir un
centro de reentrenamien-
to para los pilotos, sélo
se dedicaba dltimamen-
te, debido a su precario
estado de salud que le
obligaba a un confina-
miento forzoso, a aten-
der la copiosa corres-
pondencia que recibia.

Apreciado por todos,
Hartmann era una per-
sona fuera de lo co-
miin. Rubio y mds bien
menudo. su simpatfa y
dinamismo eran conta-
giosos ddandole la apa-
riencia de una persona
mucho mis joven. De ahi su apodo
“Bubi”, que significa chico. Su desa-
paricion ha consternado a sus nume-
rosos amigos e incontables admirado-
res de todo el mundo. Con €l desapa-
rece una figura singular y ejemplar en
los anales de la Aviacion Militar, de-
jando un vacio irreemplazable. Sus
hazaias y las de sus colegas de la
“vieja Luftwaffe” no serian, sin em-
bargo, olvidadas.

Adids. aunque con cierto retraso, a
“Bubi™ Hartmann. Descanse en paz m
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