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Resumen

Este trabajo resume las caracteristicas y la historia del crucero protegido de
3.% clase Rio de la Plata, cuya construccion se financié en parte con los fondos
reunidos por los espafoles residentes en Argentina y Uruguay. Tras una vein-
tena de afios de servicio operativo acabd, durante otra decena de anos, como
pontén al servicio de la Aerondutica Naval en el puerto de Barcelona.
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Abstract

This work is summarizing the characteristics and history of the 3“ class protec-
ted cruiser Rio de la Plata, whose construction was partially financed with funds
provided by Spaniard citizens residing in Argentina and Uruguay. After some 20
years of operation, she was assigned for another ten years, before her final active
life, as a pontoon under the Naval Aeronautic Service in Barcelona harbor.

Key words: Cruiser, Rio de la Plata, The Spanish—American War, artillery,
Krupp. Canet Schneider, record.

foles emigrados a paises de América del Sur comenzaron la tarea de

reunir fondos para poder financiar unidades de combate para la Armada
espaiola. Asi nacieron los cruceros protegidos de 3.* clase Rio de la Plata 'y
Extremadura y varios cafioneros operados en las costas de la isla de Cuba'.

CUANDO ya se acercaba la guerra del 98, varias asociaciones de espa-

(1) Como ejemplos se pueden citar los cafioneros Guardidn (ex-Azteca), un antiguo yate
entregado a la Armada por el armador Antindgenes Menéndez; Delgado Parejo (ex-Dart), otro yate,
en este caso adquirido por espafioles residentes en Nueva York, y El Dependiente (ex-Fulminante),
encargado en el Reino Unido por la Asociacién de Dependientes del Comercio de La Habana.

Ano 2019 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 29



FRANCISCO JAVIER ALVAREZ LAITA

Silueta por la banda de babor del crucero Rio de la Plata. (Foto: www histarmar.com.ar)

El crucero protegido de 3.* clase Rio de la Plata se gest6 por el esfuerzo
econémico de las colonias espafiolas residentes en Argentina y Uruguay.
Como detalle anecdético, seflalemos que el buque fue conocido con el mote
de «la Bombonera».

Se penso en construir una segunda unidad en Espafa, que fue denominada
primero Puerto Rico y posteriormente General Liniers. Aunque se realizé una
parte del acopio de materiales en el arsenal de La Carraca, y posiblemente se
comenzod su construccion, esta fue cancelada definitivamente en 1903, utili-
zandose los materiales en el segundo Reina Regente.

Por no dejar temas colgando, es conveniente recordar que el crucero prote-
gido de 3. clase Extremadura fue financiado con los fondos reunidos entre la
colonia espafiola en México y se construyé en el astillero de la Constructora
Naval Espafiola en Cadiz.

La gestacion del proyecto

Para apoyar a la Armada y al Ejército en la guerra que se veia venir, se
habian creado comisiones en Argentina y Uruguay para recaudar fondos y
adquirir alguna unidad para la Armada. Asi, en Argentina, la comision patri6-
tica contaba con una junta directiva formada por Gonzalo Segovia (presiden-
te) y D. T. Arteaga (tesorero), con Rosendo Ballesteros de la Torre y Juan A.
Grela (vocales). En la Republica Oriental del Uruguay, la directiva de la comi-
sion formada estaba integrada por Bernardino Ayala (presidente), Antonio
Serratosa (vicepresidente) y Antonio Mir6 (secretario), asi como por Leoncio
Monje y Ramén Rodriguez Alonso (vocales).

Ramiro Gil de Ulivarri, ministro residente y cénsul general de Espafia
en Uruguay, y el capitdn de fragata Juan Puig Marcel, jefe de la estacion
naval del Rio de la Plata y comandante del cafionero-torpedero Temera-
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rio*, consiguieron fusionar ambas comisiones. Con el apoyo de las dos autori-
dades espafiolas citadas, la comisién conjunta recaudé fondos y negocié con
varios astilleros europeos (Reino Unido, Alemania y Francia) la construccion
de un crucero protegido, considerando que la oferta mds interesante era la
presentada por Forges et Chantiers de la Mediterranée.

En una carta’ fechada el 1 de abril de 1897 y dirigida al ministro de Mari-
na, la comisién ya denominaba al crucero Rio de la Plata. Adjuntos a la citada
misiva se enviaban planos, especificaciones, presupuestos y poder para actuar
en nombre de la comisién. En esa época era ministro de Marina José Marfa
Beranger Ruiz de Apodaca (que ocupd el cargo desde el 23 de marzo de 1895
hasta el 4 de octubre de 1897)*.

Las razones de la adjudicacion de nombre al buque son evidentes. El 12 de
julio de 1897, una real orden asignaba numeral y sefial distintiva al crucero,
refiriéndose a él por el nombre que todavia no tenfa. La real orden, transcrita
literalmente, decia:

«R.O. asignando numeral y sefal distintiva al crucero Rio de la Plata, que se
construye en La Seyne.

Excmo. Sr.: S.M. el Rey (q.D.g.), y en su nombre la Reina Regente del reino,
ha tenido 4 bien disponer que al crucero Rio de la Plata, que se construye en La
Seyne, se le asignen la numeral 50 y la sefial distintiva G.S.D.W.

De Real orden lo digo 4 VE. para su conocimiento y el de esa corporacion.

Dios guarde 4 V. E. muchos afios.

Madrid 12 de Julio de 1897.

José M. de Berdnger — Sefior Presidente del Centro Consultivo».

A la vista de lo anterior, no deja de ser curioso que cinco dias mas tarde, el
17 de julio de 1897, se dicte una real orden por la que se asigna el nombre de
Rio de la Plata al crucero en construccion en el astillero francés de El Havre,
orden que dice, transcrita literalmente:

«Real orden disponiendo que el buque de guerra en construccién en el Havre
donado por la colonia espafiola en el Rio de la Plata se denomine Rio de la Plata.

Excmo. Sr.: S.M. el Rey (q.D.g.), y en su nombre la Reina Regente del reino,
ha tenido 4 bien disponer que el crucero de 1.775 toneladas donado por los espa-
foles del Rio de la Plata y que se halla en construccion en el Havre, se denomine
Rio de la Plata.

(2) Cuando estall6 la guerra del 98, el Temerario tenia su méaquina inutilizada. Ante la
exigencia de Estados Unidos de que abandonara el Rio de la Plata, y habida cuenta el temor de
que fuera atacado por la US Navy, remonto el rio Paraguay y quedé fondeado, fuera de peligro,
frente a Asuncion, capital paraguaya.

(3) La carta la firman los ya citados Gonzalo Segovia, como presidente, y Rosendo
Ballesteros, como secretario de la comision unificada.

(4) Para seguir estos hechos, véase ARNAU ARTIGAS, Ramoén: «El crucero Rio de la
Plata», Revista General de Marina, 1900. Alfonso Arndu Artigas fue un marino mercante autor
del libro de divulgacién, en dos tomos, Rudimentos de cultura maritima.

Ano 2019 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 31



FRANCISCO JAVIER ALVAREZ LAITA

Lo que de Real orden expreso 4 V. E. para su conocimiento.
Dios guarde 4 V. E. muchos afios.

Madrid 17 de Julio de 1897.

José M. de Beranger.-Sr. Presidente del Centro Consultivo».

De acuerdo con las fuentes consultadas, el coste total del buque, incluidos
todos los elementos mecanicos, alcanzo la cantidad de 3.650.000 francos fran-
ceses de la época. Con la colecta realizada en Argentina y Uruguay se pudo
pagar el 45 por 100 del precio final del crucero, exigiendo el astillero a la
Armada, que era la que habfa realizado oficialmente el encargo, que se hiciera
cargo del 55 por 100 restante.

Caracteristicas del crucero

Tras pedir ofertas a varios astilleros, se consideré como mds interesante la
presentada por Forges et Chantiers de la Mediterranée, para construir el buque
en Graville (El Havre). Las principales instalaciones de esta sociedad estaban
en La Seyne-sur-Mer, en la rada de Toldn.

Segun algunas fuentes que no ha sido posible contrastar, la orden de cons-
truccion se dio el 21 de junio de 1897. En la Coleccién Legislativa de la
Armada de 1896 y de 1897 no existe ninguna referencia relativa al encargo
por la Armada del crucero al astillero francés.

La puesta de quilla se realiz6 en el segundo semestre de 1897. Respecto a
la botadura del buque, consta que fue el 17 de septiembre de 1898. Tras su
entrega por el astillero a la Armada navegd hasta Ferrol, en cuyo arsenal se
efectuaron las tareas de armamento. La entrada en servicio del crucero tuvo
lugar el 1 de agosto de 1899, en la base gallega. Causé baja en la Armada en
el afio 1931 y se vendi6 para desguace en 1932.

Tras su entrega a la Marina espaiiola, el Rio de la Plata qued¢ clasificado
como crucero protegido de 3.* clase. Estuvo un total de treinta y dos afios en
servicio, veintidos de ellos como crucero y diez como pontén asignado a la
escuela de aerondutica naval en el puerto de Barcelona.

Tabla 1. CARACTERISTICAS DEL CRUCERO RIO DE LA PLATA

Numeral Armada 50 Seiial distintiva GSDW
Desplazamiento 1.950 t a plena carga Desplazamiento 1.875 t normal
Eslora Maxima: 76,30 m Eslora Perpendiculares: 75,0 m
Manga 10,8 m Puntal 7,10 m

Calado Medio: 4,35 m Calado Maximo: 4,7 m
Calderas 4 Mdgquinas vapor 2
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Combustible Carbén, 376 t Hélices 2, de bronce
Potencia mdxima 2x3.600 CV Potencia normal 6.930 CV
Velocidad mdxima 18-19 nudos Velocidad sost. 12 nudos
Velocidad crucero 10 nudos Autonomia: 3.600 millas a 10 nudos
Compartimentos 13 Mamparos 12

Casco y superestructuras Recubierta de madera con

Material de acero Obra viva forro de cobre
2%x140 mm Schn. Cubiffrta protectora} de 10
Canet,4x105 mm Sindai 0 2C0 mm, iegu(lil |
Armamento Krupp.6x57 mm Norden- | - Blindaje | zonas Carapachos e fas
felt, 4 x 37 mm Maxim piezas y casamatas de
(ametr.),Ix 76 mm Maxim y 30 mm.
Nordenfelt (desembarco) Dotacién 214 (1900) / 249 (1911)
Construccion

Forges et Chantiers de la Mediterranée era un astillero conocido por la
Armada espafiola, para la que habia construido, ademads del crucero Rio de la
Plata, diversos buques:

— fragata blindada Numancia (1864)

— diez cafioneros de la clase Somorrostro (1874-1875). Sus nombres, orde-
nados alfabéticamente, fueron: Arlanza, Bidasoa, Ebro, Nervion, Segura,
Somorrostro, Tajo, Teruel, Toledo y Turia

— monitor Puigcerdd (1875)

— torpedero de botalén Cdstor (1878)

— acorazado Pelayo (1888).

El crucero tenia su casco y las superestructuras de acero. Su interior estaba
subdividido en 13 compartimentos, separados por 12 mamparos estancos. Su
proa disponia de un espolén poco prominente, y la popa era de tipo redondo.

Contaba con una cubierta protectora con espesores que, segin las zonas,
eran de 10 y 20 mm. EI blindaje en los carapachos de la artilleria principal y
de la situada en los costados se situaba entre los 30 y los 12 milimetros.

En el Estado General de la Armada de diversos afos, en el capitulo dedica-
do a los buques, y en la columna referida a observaciones de las tablas de
caracteristicas, figura la locucién «forrado en madera», indicativa de que tenia
su obra viva recubierta con este material. Ademas, en el articulo de Arnau
Artigas antes mencionado, se afirma que este recubrimiento era de cobre. Es
necesario seflalar que la anotacién de «forrado en madera» también consta en
el crucero protegido Reina Regente (2. clase). Otras fuentes afirman que el
recubrimiento estaba realizado con madera de teca.
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El Rio de la Plata fondeado en la ria de Ferrol, antes de que se le montaran los cafiones Krupp
de 105 mm en las bandas. (Foto: Archivo MdR Almirante de Castilla)

El forro de planchas de cobre se colocaba sobre la obra viva de los barcos
de casco de madera, para evitar la accién sobre esta de algunos moluscos
marinos (broma o teredos) que destrozaban el maderamen, y disminuir la fija-
cién en el casco de otros elementos, vegetales o animales, que reducian la
velocidad del buque y obligaban a su carenado.

Este proceso empezd a aplicarlo la Royal Navy a mediados del siglo xviir,
aunque existian algunos antecedentes en la Grecia antigua. Era un procedi-
miento muy caro, debido a lo costoso de las planchas de cobre y de la mano
de obra para su instalacién. Ademds, hay que considerar el problema de la
sujecion de las planchas, ya que no podian utilizarse clavos de hierro, por la
electrolisis, debiendo estos ser de cobre.

Realizadas diversas consultas sobre este tema a especialistas en temas
navales, histdricos y de construccion, las respuestas han sido variadas:

— esta forma constructiva era habitual en la produccién naval militar fran-
cesa de la época;

— el forro de cobre podia producir problemas de electrélisis con el casco de
acero y en las hélices de bronce;

— la superposicion de capas de proteccion parece excesiva (madera para prote-
ger el casco de acero y cobre para proteger el recubrimiento de madera);

— sorpresa, por considerar que el forro de cobre solo se aplicaba a cascos
de madera de épocas pretéritas;

— dificultad de clavar en el forro de teca, considerando imposible la utiliza-
cion de clavos de cobre.

Es muy posible que este detalle constructivo se debiera a que se pensase
utilizar este crucero como unidad estacionaria en aguas de América del Sur.
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En lo referente a la pintura, hay que hablar de tres esquemas. Cuando se
entregd por el constructor, tenia el casco de color blanco y las chimeneas de
ocre. En una segunda época, el casco estuvo pintado en negro, manteniendo el
anterior color de las chimeneas. Por dltimo, acabd su vida operativa con el
clésico gris naval.

Propulsion

El sistema propulsor era bastante cldsico para los canones de la época.
Estaba formado por cuatro calderas cilindricas Normand, que alimentaban a
dos maquinas de vapor alternativas de triple expansion, disefiadas por Singaud
Normand. Todos estos elementos fueron construidos por los Chantiers Augus-
tin Normand, con instalaciones en El Havre.

Cada una de las maquinas tenia una potencia de 3.465 caballos de vapor
a tiro normal, que podian llegar a tiro forzado, conjuntamente, hasta los
7.200. Este conjunto movia dos ejes con sendas hélices de bronce de tres
palas. La velocidad midxima que podia alcanzar el crucero era de 18-19
nudos, con una velocidad sostenida de 12 nudos, siendo la de crucero de diez.

Como combustible utilizaba carbén, pudiendo llevar sus carboneras un
total de 376 toneladas. En ocasiones especiales era posible estibar carbon en
sacos en distintos puntos de la cubierta. La autonomia alcanzaba las 2.400
millas nduticas a la velocidad sostenida de 12 nudos, que se elevaba hasta las
3.600 a diez.

No es habitual disponer de informacion relativa al personal asignado a las
maquinas de los buques. En el caso del Rio de la Plata poseemos los datos de
la parte técnica de su dotacidn, compuesta por un total de 53 personas en el
momento de su entrada en servicio, y de treinta y cinco a partir de 1911.

El personal de mdquinas estaba dirigido por un oficial, maquinista mayor
de 2.* clase en la dotacion aprobada en 1897, o un maquinista mayor de 1.
clase en la de 1910. Lo secundaban 12 suboficiales de distintas categorias. En
la primera plantilla establecida para el crucero, y en la parte relativa a la
alimentacién con carbdn de las dos calderas, habia un total de cuarenta fogo-
neros, que cuando, en 1910, se modificé la dotacién quedaron reducidos a
veintidés.

Armamento

El armamento previsto inicialmente era: 2 cafiones Gonzdlez Hontoria de
150 mm, 4 cafiones Gonzalez Hontoria de 120 mm, 6 cafiones de 57 mm, 2
cafones revélver de 37 mm, que debian ir montados en las cofas de los dos
palos, y 2 cafiones de desembarco, que se preveia estibar en cubierta en
puntos donde pudieran ser manejados facilmente para operaciones en tierra o
para disparar por las bandas.
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Nueva vista del crucero protegido de 3.* clase Rio de la Plata. (Foto: Archivo MdR Almi-
rante de Castilla)

Finalmente el armamento quedé compuesto por

— 12 cafiones Schneider Canet de 140 mm y 35 calibres instalados en proa
y popa, dotados de carapachos blindados. La pieza de proa tenia un
sector de tiro de 290° (145° hacia cada banda), y el de la de popa era de
244° (122° hacia cada banda);

— 14 cafiones Krupp de 105 mm y 35 calibres, montados en reductos acasa-
matados en los costados. Los dos de proa tenian un sector de tiro de
145°, medidos desde la banda del buque hacia popa, y los dos otros dos,
igual sector pero medido hacia proa;

— 16 Nordenfelt de 57 mm y 43 calibres en la cubierta principal. Situados
en cubierta, haciendo fuego por las bandas, con sectores de tiro de 100°
por el través.

A este armamento habia que anadir 4 ametralladoras Maxim de 37 mm,
que podian utilizarse desde afustes en las cofas, en cubierta o para armar
alguna de las embarcaciones auxiliares. Ademds, para las operaciones del
trozo de desembarco en tierra, contaban con un cafién de desembarco Maxim
Nordenfelt de 75 mm y 16 calibres. Todos los cafiones citados eran de los
denominados de tiro rdpido y estaban instalados en montajes individuales. El
armamento se implement6 en Espafia, tras la arribada del crucero al arsenal
de Ferrol.

36 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 147



RIO DE LA PLATA. APUNTES PARA LA HISTORIA DE UN CRUCERO

Tabla 2. CARACTERISTICAS DE LA ARTILLERIA DEL CRUCERO RIO DE LA PLATA

Schneider Kr 105/35 Nordenfelt | Ametralladora| Maxim Nord.
Canet 140/35 | “"PP 57/43 | Maxim 37 mm | 75/16
N.° Piezas 2 4 6 4 1
Calibre 140 mm 105 mm 56,9 mm 37 mm 76 mm
Longitud |45 cal,6.300 m |35 cal, 3,675 m (43 cal, 2,134 m 1.340 m 16 cal, 1.233 m|
Peso total 4.642 kg 4410 kg 727 kg 318 kg
N.°de rayas | 36 dextrorsum | 32 dextrorsum | 24 dextrorsum |12 dextrorsum |30 dextrorsum
Alcance 15.100 m 10.800 m 4.100 m 1.340 m
Cadencia | 7-8 disp / min |8-12 disp / min | 5-8 disp / min | 300 disp / min
Granada 40 kg 174 kg 2,72 kg 0454 kg
. Schneider
Fabricante C Krupp SAPA(¥) SAPA SAPA
anet
Pais Francia Alemania Espaiia Espaiia Espaiia
(*) SAPA. Sociedad Andénima de Placencia de las Armas. Con licencia de Maxim Norden-
felt. El Maxim Nordenfelt 75/16 era una pieza de desembarco. Obsérvese la diferencia entre la
denominacion (75/16) y el calibre real (76 mm)

El armamento portatil estaba compuesto por 160 fusiles Mduser® (de 7
mm), 40 revélveres de reglamento Orbea® (de 11 mm), 100 sables y 40 hachas
de abordaje.

Las razones del cambio de armamento pueden ser varias. En primer lugar,
que una cosa es el proyecto y otra la realidad. Por otra parte, debemos sefialar
que en el momento de armar el crucero, tras la guerra del 98, los presupuestos
de la Armada estaban muy mermados y habia que aprovechar piezas adquiri-
das cuando la tormenta del 98 se veia venir y que habian quedado sin uso
almacenadas en los arsenales. Por dltimo, hay que hablar de los malos resulta-
dos obtenidos por las piezas Gonzdlez Hontoria de tiro rdpido, cuyo cierre
fallaba tras cierto nimero de disparos.

Los Schneider Canet de 140/45, modelo 1897, se encontraban ya en servi-
cio en la Armada. Estaban instalados, entre otros buques, en la bateria secun-
daria del acorazado Pelayo y se planeé utilizarlos en la modernizacion de la
fragata blindada Numancia.

(5) Su denominacidén oficial era «fusil Mduser espafiol modelo 1893 de 7x57 mm».
Declarado reglamentario por real orden de 7 de diciembre de 1893. Fabricado en Espaiia, en la
fabrica de armas de Oviedo. El cafién tenfa una longitud de 73 cm. Utilizaba un cartucho de 7
mm de didmetro y 57 mm de largo. Podia albergar cinco cartuchos.

(6) Su denominacidn era literalmente «pistola revélver ONA». Ona, en euskera, significa
«buena». Su constructor era Orbea Hermanos y Compaififa, en Eibar. Se trataba de una version
del revélver Smith & Wesson First Model D.A.
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Vista parcial de la bateria secundaria del acorazado Pelayo, formada por cafiones Schneider
Canet de 140 mm. (Foto Archivo MdR Almirante de Castilla)

Esta pieza contaba con un tubo de acero fundido con su correspondiente
cierre. El montaje estaba formado por cufa con freno y recuperador, horquilla
con los aparatos de punteria, basa troncocénica oblicua y el mantelete, todo
ello construido en acero fundido o chapa de este material. Los aparatos de
punterfa se operaban mediante volantes, siendo el sector de tiro vertical desde
los —10° hasta los +20.

Respecto a los pesos de la pieza:

— tubo con cierre 4.642 kg (cierre 130 kg)
— montaje con el mantelete: 3.630 kg y 2.400 kg sin €l (mantelete, 1.230 kg).

Los cafiones Krupp de 105 mm (en la Marina Imperial alemana su denomi-
nacion era «Geschiitz 10,5 cm SK L/35 C/91»7) fueron construidos en Essen,
Alemania, a partir de 1893, y eran una pieza de uso habitual en cruceros y
acorazados de la Kaiserliche Marine.

Llegaron a Espafia como consecuencia de una compra de emergencia de
artillerfa a la Marina imperial en la época de la guerra del 98. Eran ocho
piezas, las tinicas modernas de una partida total de treinta y seis. Inicialmen-
te se previé que pudieran instalarse en la fragata blindada Numancia, en

(7) SKes el acrénimo de Schnelladekanone, caién de carga rdpida o de tiro rdpido. La L,
Liinge, indica que es un cafiién largo.
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proceso de modernizacion. Final-
mente se montaron cuatro piezas en
el crucero protegido Rio de la Plata,
y las restantes, en el crucero acora-
zado Carlos V.

La pieza tenia el tubo de acero
fundido y zunchado, con el cierre de
cufia habitual en las piezas Krupp. El
montaje estaba compuesto por cure-
fa, corredera giratoria, basa y mante-
lete de 12 mm de espesor, todo ello
construido en acero fundido o chapa
de acero. Los aparatos de punteria
vertical y horizontal se accionaban
mediante volantes.

En lo relativo a pesos, el tubo
suponia 1.270 kg; el montaje sin el
mantelete, 2.400 kg, y el carapacho
de la pieza, 740 kg, siendo el peso del
conjunto 4.410 kilogramos.

El resto, la artilleria secundaria, se
componia de piezas utilizadas de
manera estandar en la Amada y, Vista en alzado y planta del caiién Krupp de
aunque de disefio inglés, construidas 105 mm C/91 o SK L/35 (Fotq: Archivo MdR
con licencia en factorias espafolas. Almirante de Castilla)

El cafién de tiro rapido Nordenfelt
57/43 era utilizado como pieza para
la defensa contra torpederos en las unidades principales, o como armamento
principal en las de menor tamafo. El montaje estaba formado por el tubo con
el cierre, la cufia con el freno-recuperador, horquilla, basa troncocénica y
mantelete. El tubo con el cierre pesaba 343 kg, y el conjunto del montaje, 727.
Su construccién era en acero y en chapa del mismo material (acero). Piezas
similares, con el mismo afuste o con otro de caponera, eran empleadas por el
Ejército para la defensa de las bocas de las bases navales ante ataques de
torpederos.

La ametralladora Maxim de 37 mm era denominada también «cafién auto-
matico Maxim de 37 mm» y conocida con el sobrenombre de «Pompom», por
el caracteristico ruido de sus disparos continuados. Utilizaba municién de
37x95 R con cartucho ordinario o perforante de acero, cuyo peso era de 0,454
kg (1 libra o 1 pound). Su alimentacidn se realizaba mediante dos cintas de
lona cosidas, formando alveolos en los que se engarzaba la municidn.

El caién media 1.340 mm y tenia un peso de 165 kg. Por su parte, el afuste
pesaba 153 kg, siendo el total del 318 kg. El montaje era en candelero, con la
basa troncocénica empernada en la cubierta y una horquilla en la parte supe-
rior donde se enganchaba el arma (cafién con la caja de agua de refrigeracion
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Disegno 3D di Luigi Reccher

Dibujo de un cafién de tiro rdpido Nordenfelt 57/43. (Foto: Luigi Reccher)

que lo envolvia y los mecanismos). Su sector de tiro horizontal podia llegar a
los 360°, si no tenfa impedimentos en la superestructura del buque. En lo rela-
tivo al vertical, iba desde los —25° hasta los +16. La construccion era en acero
y chapa de acero.

En la Armada se utilizaba en distintos buques como parte de la artilleria
antitorpedera. Los cruceros acorazados de la clase Cardenal Cisneros, ademas
de disponer de piezas con el montaje descrito, poseian otras con uno especifi-
camente disefiado para ser montado en las cofas de los palos. Hay fotos en las
que también se ve al Rio de la Plata con este dltimo tipo de montaje.

El caiién Maxim Nordenfelt de 75/16 era una pieza de artilleria, de tamafio
relativamente pequefio, asignada al trozo que cubria ese cometido cuando el
crucero ponia su columna de desembarco en tierra. También podia usarse desde
alguna de las embarcaciones auxiliares del Rio de la Plata. Su calibre, pese a lo
indicado en su denominacién, era de 76 mm. Presentaba un sector de tiro hori-
zontal de 3° hacia cada lado. Estaba construido en acero y chapa de acero.

La pieza se acompaifiaba de un avantrén sobre dos ruedas, para el transpor-
te de la municién y de las herramientas. Podia cargar un maximo de siete
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Una ametralladora Maxim de 37 mm, Pompom, en un buque de la US Navy. En el lateral puede
observarse el cilindro sobre el que deslizaba la cinta de lona. (Foto: Archivo MdR Almirante de
Castilla)

cajas de municion de seis cartuchos cada una, lo que implicaba disponer de
forma inmediata de un total de cuarenta y dos disparos. Tanto la pieza como el
avantrén eran arrastrados por marineros.

A todo lo expuesto hay que anadir que este crucero también fue utilizado
como minador, existiendo alguna foto del mismo en el arsenal de La Carraca,
tomada en 1915, con railes y minas en su cubierta de popa.

Embarcaciones auxiliares

Este crucero disponia de nueve embarcaciones auxiliares, previstas tanto
para su utilizacién cuando el buque estaba fondeado como para actuar en caso
de necesidad para salvamento, en situacién de hundimiento o en graves
circunstancias del crucero. Las embarcaciones auxiliares, ordenadas de mayor
a menor tamaiio, eran:

— 1 chalupa de 9 metros de eslora

— 1 bote de 9 metros de eslora

— 1 lancha de vapor de 8,8 metros de eslora

— 1 bote para el comandante de 8 metros de eslora (posiblemente propulsa-
do a vapor)
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Dibujo en alzado del crucero Rio de la Plata, mostrando los sectores de tiro de la artillerfa y la
posicion de estiba de las embarcaciones auxiliares. (Foto: Archivo MdR Almirante de Castilla)

— 1 bote de madera sistema White de 7,65 metros de eslora
— 2 balleneras de 7 metros de eslora

— 1 chinchorro de 5 metros de eslora

— 1 balsa.

En el plano de los sectores de tiro de la artilleria, también puede verse la
estiba de estas embarcaciones sobre la cubierta del buque:

— tras el puente, a la altura de la primera chimenea y en ambos costados, el
bote para el comandante y la lancha de vapor;

— tras la segunda chimenea y en ambos costados, la chalupa y el bote de 9
metros. También se ubicaba alli, junto a la banda de estribor, el bote de
7,65 metros;

—en la zona de proa, antes del montaje artillero de 140 mm, las dos balle-
neras de 7 metros;

—no nos consta dénde se estibaban el chinchorro de 5 metros y la balsa.
Por su tamafio, cabe pensar que podian estar situados dentro de algunas
de las embarcaciones auxiliares mayores.

Dotacién
Por real orden de 16 de julio de 1897 se dispuso que la dotacion del Rio de
la Plata estuviera formada por un total de 214 hombres: 1 jefe, 11 oficiales,

24 suboficiales, 4 especialistas y 144 cabos y marineros, asi como 1 suboficial
y 29 soldados de Infanteria de Marina. En lo relativo a los infantes de mari-
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El crucero fondeado, posiblemente en Cartagena, dando la popa al muelle. (Foto: Archivo MdR
Almirante de Castilla)

na, que componian la parte fundamental del trozo de desembarco, eran
exactamente: 1 sargento 2.°, 2 cabos 1., 2 cabos 2.*, 2 cornetas y 23 solda-
dos.

Una real orden de 28 de enero de 1910 modificaba la dotacién del cruce-
ro, con efecto a partir del 1 de enero de 1911, elevdndola hasta los 249
hombres: 1 jefe, 11 oficiales, 25 suboficiales, 7 especialistas y 205 cabos y
marineros.

En ambas reales drdenes, el mando correspondia a un capitdn de fragata, y
el segundo comandante del buque era un teniente de navio de 1.* clase, equi-
valente en la actualidad a la graduacién de capitan de corbeta. Debemos reco-
ger que, en la relacion de la dotacion de 1897, no se incluye al jefe de maqui-
nas, un maquinista mayor de 2.* clase, en lo que denomina «Plana Mayor» del
buque. Si se le incluye entre los jefes y oficiales, como maquinista mayor de
1.2 clase, en la dotacion de 1911.

En lo relativo a los cambios en la dotacién, caben algunos comentarios que
consideramos de interés:

— la dotacion total del buque se incrementa en 35 personas, un 16,35 por
100;

— la infanteria de marina no aparece en la dotacién del buque para el 1 de
enero de 1911. No ha sido posible encontrar ninguna informacién que
justifique su desaparacion, sobre todo considerando la buena actuacién
de la columna de desembarco del crucero en los incidentes de Casablan-
cade 1907;
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— el nimero de fogoneros pasa de 40 a 22, lo que implica un 40 por 100 de
disminucién. Este decremento resulta sorprendente. No consta la imple-
mentacién de ninguna ayuda mecdnica en estas tareas. O hubo un error
de bulto en la estimacion inicial de las plantillas, o la estipulada para
1911 quedd excesivamente corta;

— el nimero de marineros pasa de 104 a 183, un incremento del 75,96 por
100. Se debe al aumento general de la dotacién y a la conversion de
plazas de fogoneros y de infantes de marina en plazas de marineria.

Las dos partes de la tabla 3 recogen el detalle de la composicion de las dos
dotaciones aprobadas y permiten apreciar los cambios en las mismas:

Tabla 3. PLANTILLA DEL CRUCERO PROTEGIDO RI/O DE LA PLATA (1/2)

RO 16-VII-1897 RO 28-1-1910
Capitan de fragata 1 1
Teniente de navio de 1.” clase 1 1
Teniente de navio 5 4
Plana Mayor Alférez de navio 1 3
(1897); jefes y Contador de navio 11 1 12
oficiales (1910) Contador de fragata 1
1. médico 1 1
Capelldn 1
Magquinista mayor de 1.* clase 1
Contramaestre 1.° 1 1
Contramaestres Contramaestre 2.° 2 5 5 6
Contramaestre 3.° 2
Condestable 1.° 1 1
Condestables Condestable 2.° 2 7 6 7
Condestable 3.° 4
Magquinista mayor de 2.* clase 1
Magquinista principal 3 3
Magquinistas Maquinista 2.° 3 13 3 12
Magquinista 3.° 3 3
Aprendiz 3 3
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RO 16-VII-1897 RO 38-1-1910
Carpintero calafate 1 1
Armero 1 1
Obrero torpedista 1
Maestranza Obrero electricista 3 1 6
Escribiente 1
Panadero 1
Primer ajustador 1
Practicante 1
Practicante Practicante 2.° 1 1 1
Soldados 23
Sargento 2.° 1
Cabo 1.° 2
Infanteria de Cabo 2.° 2 30 _
Marina
Cornetas 2
Soldados 23
Cabo de mar de 1.% clase 6
Cabo de mar de 2." clase 10 ’
Marineros preferentes 14
Artillero de mar 22
Cabos de cafién 20
Marinero armero 1
Marinero de oficio 4
Marineria 144 205
Marinero mozo de despensa 1 1
Marinero cocinero de equipaje 1 1
Marinero carpintero 1
Marinero corneta 1
Marinero corneta o tambor 3
Marinero panadero 1
Marinero de 1. clase 20 45
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Marinero de 2.* clase 40 54

Fogonero de 1.° clase 15

Fogonero de 2." clase 25

Fogoneros preferentes 22

Marineros preferentes 34
TOTALES: 214 249

NortA: Las agrupaciones y graduaciones se corresponden con lo expuesto en la real orden de
16 de julio de 1897.

Comandantes del crucero

A lo largo de su vida operativa, entre su entrega en 1899 y el comienzo de
su utilizacién como ponton al servicio de la Aerondutica Naval en 1920, el Rio
de la Plata tuvo un total de veinte comandantes. En los afios en que estuvo
como pontén en Barcelona, hasta 1931, constan diez. En la tabla 4 se recogen
los distintos jefes y oficiales que asumieron el mando del buque, indicando la
fecha de su toma de posesion.

Los datos utilizados para la elaboracion de dicha tabla estdn extraidos, en
su mayor parte, del Estado General de la Armada de los afios 1898 a 1931.
Cuando la fecha no estd completa, la fuente es distinta, siempre de las citadas
en la bibliografia.

Tabla 4. COMANDANTES DEL CRUCERO RIO DE LA PLATA

Toma de posesion Graduacion Nombre
1899 Capitédn de fragata Jacobo Mac-Mahén y Sachi
1 de mayo de 1899 — Eloy Montero y Santiago
20 de julio de 1900 — José Maria Chacén y Pery
9 de abril de 1901 — José del Romero Despujol
1903 — Julio Azemar
9 de mayo de 1903 — Juan Puig y Marcel
Junio de 1903 — Julio Alvargonzdlez y Zarracina
13 de junio de 1904 — Eduardo Menacho y Tourné
15 de junio de 1905 — Diego Carlier y Veldzquez
15 de junio de 1907 — Rafael Benavente Carriles
14 de octubre de 1909 — Pedro Vazquez y Pérez de Vargas
30 de octubre de 1910 — Emiliano Rodriguez y Lofio
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21 de octubre de 1911 — José Maria Saralegui y Medina
6 de octubre de 1912 — Saturnino Montojo y Montojo
25 de febrero de 1914 — Antonio Espinosa y Leén

3 de junio de 1915 — Eloy Montero y Santiago
30 de noviembre de 1916 — Adriano Pedrero y Beltran
30 de marzo de 1918 — José Marfa Butier y Mir
26 de mayo de 1919 — Salvador Carvid y Caravaca
2 de junio de 1920 — Mariano Sanjian y Dominguez
(Comandante interino)
2 de noviembre de 1920 Capitdn de corbeta Francisco Mdrquez Romén (¥)
20 de diciembre de 1921 — Venancio Pérez y Zorrilla
1922 — Manuel Ruiz y de Atauri
13 de diciembre de 1924 — Vicente Castro Aguiar
Mayo 1926 — Gabriel Ruiz Acosta
Octubre de 1926 — Pablo Hermida Seselle
3 de octubre de 1927 — Federico Garrido y Casadevante
Febrero de 1928 — Manuel de Florez y Martinez
de la Victoria (Comandante interino)
12 de noviembre de 1929 Capitan de fragata Ramoén Fontenla y Maristany (**)
Abril de 1931 Teniente de navio Tomas Moyano y Araiztegui

(*) Simultaneaba el mando del crucero con el del contratorpedero Audaz y la Direccion de
Ensefianza de Aerondutica Naval.
(**) A la vez era director de la Escuela de Aerondutica.

Lamentablemente, los datos de los Estados Generales no son excesivamen-
te fiables. En el periodo en que el crucero operdé como tal, nos consta que
faltan cambios en el mando producidos dentro de afios naturales. En la época
como pontdn, los Estados Generales, en muchos afios, no recogen el dato del
nombre del comandante. Probablemente la razén sea que no figure porque el
mando del crucero (ya pontén) era ejercido simultineamente con otro puesto
en la Aerondutica Naval.

Aun considerando los eventuales errores que puedan originarse en virtud
de lo expuesto en el parrafo anterior, las cifras causan asombro:

— 1.7 etapa, como crucero, entre 1899 y 1921. Estuvo operativo unos vein-
tidés afios y tuvo como comandantes un minimo de 20 capitanes de
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El crucero, al ancla en el cafio de Sancti Petri, frente al arsenal de La Carraca. (Foto: Archivo
MdR Almirante de Castilla)

fragata. Ello implica que el mando medio duraba 1,1 afios o, lo que es lo
mismo, 13,2 meses;

— 2% etapa, como pontén, entre 1921 y 1931. Durante los diez afios que
permanecid en esta situacidn, tuvo un minimo de 10 comandantes, jefes
y oficiales. El mando medio duré un afo aproximadamente.

Posiblemente la razén de los cambios en la comandancia del crucero sea el
cumplimiento de condiciones de embarque para poder ascender. La guerra del
98 implicé una importante pérdida de unidades y la baja en las listas de la
Armada de otros buques que se consideraron anticuados o no utiles para el
servicio. En consecuencia, eran pocas las unidades con mando de capitdn de
fragata. Las soluciones evidentes eran aumentar los buques con mando de la
graduacion citada, lo que se hizo; disminuir los tiempos de ocupar los puestos
de mando, y cambiar los mandos de las unidades con mayor frecuencia de la
que seria logica.

Historial

Sin pretension de recoger toda la historia del crucero, en las siguientes
lineas se apuntan algunos hitos de la vida operativa del Rio de la Plata.

21 de junio de 1897 Se da la orden de construccion. (No existe ninguna
referencia de esta orden en la Coleccion Legislativa de
la Armada de 1896 y de 1897.)

2.° semestre de 1897 Puesta de quilla.

48 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 147



RIO DE LA PLATA. APUNTES PARA LA HISTORIA DE UN CRUCERO

17 septiembre 1898

1 de agosto de 1899
12 febrero 1900

1901
Verano de 1901

1903

Sept.-octubre 1904

13 noviembre 1904

13 de enero 1905

5-25 febrero 1905

1905
26 de enero de 1906
3 de noviembre 1906

4 de noviembre 1906

Tiene lugar la botadura del buque, en Graville (El
Havre)

Entrada en servicio del crucero, en el arsenal de Ferrol.
Realiza un viaje a América del Sur. Recala en primer lugar
en el Rio de la Plata, Montevideo y Buenos Aires. En esta
tltima ciudad recibe la bandera de combate. Posteriormen-
te, y a través del estrecho de Magallanes, pasa al océano
Pacifico, visitando puertos de Chile y Pert.

Escolta del yate real Giralda en el Mediterraneo.

En San Sebastidn y Bilbao, con el acorazado Pelayo, el
crucero acorazado Carlos V, el cafionero torpedero
Temerario, el cafionero Vasco Niiiez de Balboa, los
contratorpederos Audaz, Osado y Proserpina y los
torpederos Habana, Halcon 'y Orion.

Se le envia a la Exposicidn Internacional de Nueva
Orleans.

De maniobras en la costa cantdbrica, junto con el acora-
zado Pelayo, los cruceros acorazados Princesa de Astu-
rias 'y Cardenal Cisneros, €l crucero protegido Rio de
la Plata, el contratorpedero Audaz y el cafionero Alvaro
de Bazdn.

Visita a La Coruila con la Escuadra de Instruccidn.
Ademds de por el crucero, esta estaba integrada por el
acorazado Pelayo, el crucero acorazado Cardenal
Cisneros, el contratorpedero Audaz y el caionero Alva-
ro de Bazdn.

Con la Escuadra de Instruccion en Cadiz, para recibir a
los duques de Connaught, junto con el acorazado Pela-
yo, los cruceros acorazados Cardenal Cisneros, Prince-
sa de Asturias y Carlos V,y los cruceros protegidos
Extremadura e Infanta Isabel.

Con la Escuadra de Instruccion en Santa Cruz de Tene-
rife. Ademads de por el Rio de la Plata, estaba formada
por los cruceros acorazados Cardenal Cisneros, Prince-
sa de Asturias 'y Carlos V,y por el crucero protegido
Extremadura.

Es visitado por Alfonso XIII en Santander.

Se le asigna nuevamente a la Escuadra de Instruccion.
Con la Escuadra de Instrucciéon en Mdlaga, para una
visita de los reyes a la ciudad, con el acorazado Pelayo,
los cruceros acorazados Princesa de Asturias 'y Carlos
V, el crucero protegido Extremadura y el caiionero D.*
Maria de Molina.

Se le designa para realizar tareas de apoyo a la confe-
rencia de Algeciras.
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8 de agosto 1907

1909
1911

1911
23 de mayo 1912

1912
1913
1914

1916

19 de marzo 1919
Julio de 1921
Agosto-sept. 1931

1932
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Zarpa desde La Carraca hacia Casablanca, para apoyar

al crucero no protegido de 3.* clase Don Alvaro de

Bazdn y a las unidades francesas. El 30 de julio de 1907

se habfan sublevado las tribus de Shauia, que ocuparon

Casablanca, entonces un pequeio puerto de la costa

marroqui, asesinando a trabajadores.

Después del desastre del Barranco del Lobo realiza

patrullas de vigilancia de la costa del Rif.

Es visitado por el rey Alfonso XIII.

Interviene en la ocupacién de Larache.

Se publica una real orden relativa a la reorganizacion de

la Escuadra de Instruccién, que queda formada por

— 1.2 division: cruceros Carlos V (almirante), Princesa
de Asturias y Catalufia.

— 2. division: acorazado Pelayo (almirante), cruceros
Reina Regente, Extremadura y Rio de la Plata;

— A las 6rdenes del comandante general de la escuadra:
contratorpederos Audaz, Osado, Proserpina 'y Terror.
Toma parte en la revista naval de Santander con la

Escuadra de Instruccion.

Con el Cataluiia, que trasladaba al jalifa de Larache a
Tetdan.

Vigilando las costas del noroeste de Espafia, con base
en Vigo y Ferrol.

Enviado a Guinea Ecuatorial para escoltar a los trans-
portes que trasladaron a la Peninsula a los alemanes,
civiles y militares, procedentes de Camerun, internados
en la colonia espaiiola.

Persecucion del submarino aleman UC-48, internado en
Ferrol, el cual se pensaba que queria escapar.

Asignado como pont6én a la Aerondutica Naval en el
puerto de Barcelona. Lleg6 remolcado por el transporte
Espaiia nim. 3.

Se ordena su desarme en Cartagena.

Es vendido para desguace.
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El crucero, ya como pontén al servicio de la Aerondutica Naval, en el puerto de Barcelona.
(Foto: Archivo MdR Almirante de Castilla)
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