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Resumen

La introduccién de navios de alto bordo en las armadas corsarias a comien-
zos del siglo XvII creé un nuevo enemigo para las galeras mediterraneas cristia-
nas. Mientras que los corsarios berberiscos supieron reconvertir sus escuadras
de remo en poderosos navios artillados, Espafia y sus aliados italianos mantu-
vieron los viejos escuadrones de galeras, cada vez mas reducidos en nimero y
mal pertrechados, lo que se tradujo en un desequilibrio estratégico que favore-
cia a los norteafricanos. En el presente articulo planteamos una comparativa
entre la irrupcion con gran éxito del navio atldntico adaptado por los corsarios
al Mediterrdneo y la supervivencia en condiciones muy desfavorables de las
galeras del rey catdlico, la desigualdad entre ambos en el combate y algunos
encuentros puntuales entre galeras y navios, con resultados dispares.

Palabras clave: galeras cristianas, navios corsarios de alto bordo, combates

navales, Mediterrdneo espaifiol. NAVIOS CORSARIOS DE ALTO BORDO,
COMBATES NAVALES, MEDITERRANEO ESPANOL.
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Abstract

The introduction of high-level ships into the privateer navies at the begin-
ning of the 17th century created a new enemy for the Christian Mediterranean
galleys. While the Berber privateers knew how to convert their rowing squa-
drons into powerful gunships, Spain and its Italian allies kept the old squa-
drons of galleys, increasingly reduced in number and poorly equipped, which
resulted in a strategic imbalance favouring North Africans. In the present arti-
cle we propose a comparison between the irruption with great success of the
Atlantic ship adapted by the privateers to the Mediterranean and the survival
in very unfavorable conditions of the galleys of the Catholic king, the inequa-
lity between the two in combat and some occasional encounters between
galleys and ships, with mixed results.

Key words Christian galleys, high board privaterres, naval combat,
Spanish Mediterranean, HIGH-BOARD PRIVATEERS, NAVAL COMBAT,
SPANISH MEDITERRANEAN

Introduccion

siglos, incluso alcanzé un nuevo periodo de esplendor en el siglo

XVI con la expansion del imperio turco y los progresos navales de
sus aliados berberiscos. Los monarcas espaiioles, sobre todo Felipe II, se
vieron forzados a potenciar sus escuadras de remo, tanto italianas como
espafiolas, invirtiendo enormes sumas de dinero para contrarrestar el avan-
ce otomano. Pero, tras Lepanto y las paces que le siguieron, las grandes
batallas de galeras entre cristianos y musulmanes practicamente desapare-
cieron. Ademads, la apertura de nuevos frentes en el Atldntico norte para
Espafia y en Persia para la Sublime Puerta acabaron por absorber todos los
recursos disponibles.

Aunque las galeras sobrevivieron, mal que bien, a la drastica reduccion de
su nimero y dotaciones, la apariciéon de un nuevo enemigo en el Mediterra-
neo, el navio de alto bordo corsario, con una potencia artillera considerable,
las fue desplazando a un papel secundario y auxiliar de las grandes armadas
de navios. El traslado al «mar interior» de las escuadras espafiolas y francesas
del Atlédntico, en su particular guerra por el control del frente cataldn, demos-
tré que las armadas de galeras habfan dejado de tener la importancia estraté-
gica que antafio tuvieron, lo cual no fue ébice para que en puntuales combates
demostraran su valor y sagacidad, sobre todo con algunos navios corsarios
berberiscos, con resultados agridulces. Todo ello fue confirmando un hecho ya
conocido: la superioridad del navio de alto bordo muy artillado sobre las
naves de remo clésicas.

l A galera fue reina y seflora de los mares mediterrdneos durante
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La pervivencia de las galeras en el Mediterraneo del siglo xvi

La concentracién puntual de cerca de 500 galeras, galeazas y galeotas en la
batalla de Lepanto supuso el cenit de este tipo de embarcacion mediterrdnea.
Nunca mds surcarian sus mares tal cantidad de naves de remo. Desde entonces
asistirdn a un lento declive que se prolonga a lo largodel siglo xvii, al tiempo
que irdn dando paso a nuevos tipos de barcos de guerra, muchos de ellos veni-
dos del Atlantico.

Es verdad que los problemas surgidos a Felipe II en el Mar del Norte, con
el inicio de las guerras con Inglaterra y Holanda, y la apertura del viejo frente
persa en el caso de los otomanos, condujeron a la paz entre los dos grandes
imperios mediterrdneos, las conocidas como «treguas hispano-turcas» de
1577, 1581 y 1584', pero también es cierto que la situacion financiera de
ambos Estados era ruinosa. Estaba claro que Espafia no podia mantener dos
frentes abiertos: el Mediterrdneo y los Paises Bajos, cuya sincronfa habia
supuesto en el quinquenio de 1571-1576 un gasto superior al 200 por 100
respecto a los ingresos, lo que se tradujo en la consiguiente bancarrota de
1575% (, 94). Como seiiala [.A.A. Thompson, «hacia 1574, tres cuartas partes
de los 420.000 ducados que componian el subsidio otorgado por el Papa en
1560 para mantener sesenta de las cien galeras a que Felipe II se habia obli-
gado, se habian canalizado hacia los Paises Bajos»’

Como consecuencia de ello, el nimero de galeras al servicio del rey de
Espaiia (en el que se incluian las de Ndpoles, Sicilia, Génova y Espaifia) dismi-
nuy6 drasticamente, pasando de 146 a 105.Y en los afios siguientes se produjo
una mayor recesion, hasta el punto de que hacia 1598 solo disponia de 73
galeras, de las cuales no mds de veinte componian el escuadrén espaiol, que
era el que realmente debia patrullar las costas del Mediterrdneo ibérico.

Es cierto que la galera se encontraba en franca decadencia a comienzos del
siglo XVvI, pero volvid a cobrar importancia gracias a la amenaza turca y al
auge del corso berberisco. Esto les hizo llegar a su maximo esplendor. Pero, a
medida que el peligro turco fue remitiendo hasta desaparecer, y que los corsa-
rios norteafricanos reconvirtieron sus galeotas en navios de alto bordo a la
usanza atldntica, los planes de renovacidn de las escuadras de galeras se desa-
rrollaron siempre a la baja y el nimero de unidades en servicio aminord de
forma considerable. El escuadrén espaiol, por ejemplo, que llegd a contar con
46 galeras hacia 1574, disminuy6 a unas quince unidades al final del reinado
de Felipe III (1620). Incluso en la década de 1640, en plena guerra con Fran-
cia —que también disponia de una potente escuadra de remo—, el nimero de

(1) BRAUDEL, F.: El Mediterrdneo y el mundo mediterrdneo en la época de Felipe 11,1t.1,
pp- 658-716. . .

(2) GARCIA ARENAL, M., y BUNES IBARRA, M.A. de: Los espaiioles y el norte de Africa.
Siglos xv-xviir, p. 94,

(3) THompsoN, I.LA.A.: «Las galeras en la politica militar espafiola en el Mediterrdneo
durante el siglo xvi», Manuscrits, nim. 24, 2006, p. 107.
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estas embarcaciones totalmente operativas se mantenia en una cifra similar.
En el primer sitio de Tarragona (1641), por ejemplo, participaron 15 galeras
espafiolas, ademds de las siete genovesas, catorce napolitanas y seis sicilianas.

Una vez finalizada la guerra con Francia, la necesidad de mantener opera-
tivo un escuadrén con mds de una decena de galeras result6 inviable y dema-
siado caro, de ahi que poco a poco se fuera reduciendo en nimero. Cuando su
base fue trasladada desde El Puerto de Santa Maria a Cartagena, en el aflo
1668, fueron ocho las galeras transferidas a la ciudad levantina*. Esta cifra se
mantuvo mas o menos estable hasta finales de esa centuria, de tal suerte que,
al comienzo de la Guerra de Sucesion, el nimero de galeras operativas era de
seis’.

Su papel en los combates navales habia ido perdiendo relevancia poco a
poco, hasta el punto de convertirse en unidades auxiliares y secundarias®. Se
utilizaban para remolcar los pesados galeones durante la batalla, alejar los
brulotes o navios de fuego, llevar provisiones y vituallas a los combatientes
u obstaculizar la movilidad de las embarcaciones enemigas. Eran mds
eficientes, en cambio, en la lucha contra otras embarcaciones de remo —
sobre todo en su labor de guardacostas—, el traslado de tropas, el socorro de
las plazas y presidios o el abastecimiento del frente (de armas, cafones,
provisiones de boca, etc.) Un cometido que nada tenia que ver con la
funcién para la que fueron creadas fue el del traslado de personajes de la
Corte, diplométicos, gobernadores, notables del reino y otros, del que se
abusd con bastante frecuencia, a pesar del enorme dispendio que suponia
para las arcas del Estado. Por citar algunos ejemplos, son conocidos los
viajes desde o hacia Italia de la princesa Mariana de Austria para contraer
nupcias con su tio Felipe IV de Espafa (1649); de Maria Ana de Austria,
hija de Felipe III y futura reina de Hungria (1631), o del caddver del princi-
pe Filiberto de Saboya (1624).

De todo ello podemos inferir que, a pesar de que las galeras fueron
perdiendo relevancia en la estrategia naval del Mediterraneo, y de que su
ndmero fue reducido drasticamente a lo largo del siglo xvi1, su vida se prolongd
mads alld de esta centuria, tanto en Espafia, como en Francia, las repuiblicas
italianas o el imperio turco, pero el auge del navio de linea en el siglo de la
Ilustracion las condend a una muerte lenta e inevitable’.

(4) MONTOIO MONTOJO, V.,y MAESTRE DE SAN JUAN PELEGRIN, F.: «Las galeras de Espafia
en la regencia del reinado de Carlos II (1665-1700)», REVISTA DE HiSTORIA NAVAL, nim. 139,
2017, p.78.

(5) FERNANDEZ DuURrO, C.: Armada espaiiola, desde la union de los reinos de Castilla y
Aragon,t. VI, p. 15. )

(6) IBARRA, M.A. de: «La defensa de la Cristiandad: las armadas en el Mediterraneo en la
Edad Moderna», Cuadernos de Historia Moderna. Anejos,nim. 5, 2006, p. 98.

(7) Las galeras espaifiolas tuvieron una breve resurreccion en el reinado de Carlos III, en
1784, con el fin de contrarrestar la nueva pujanza del corso berberisco. Se construyeron dos en
el puerto de Mahén: la San Antonio y la Santa Bdrbara. Fueron finalmente desarmadas en el
afio 1800 en Cartagena.
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1. Un nuevo enemigo en los mares mediterraneos: los navios redondos
corsarios

La llegada de los corsarios ingleses y holandeses al Mediterrdneo occi-
dental hunde sus raices en las ultimas décadas del siglo xviI y esta relacio-
nada directamente con la guerra que enfrentaba a estos dos paises protes-
tantes con el rey Felipe 1I. Tanto el estatider Guillermo de Nassau como la
reina Isabel I concedieron patentes de corso a todos aquellos marinos de
fortuna dispuestos a combatir contra los intereses espafoles, tanto en el
Mar del Norte como en las costas portuguesas y del golfo de Cadiz. La
posibilidad de capturar algtin gale6n de la flota de Indias, como ya habia
hecho Francis Drake, era una opcién demasiado atractiva para muchos de
estos nuevos corsarios, que no dudaron en acercarse a los mares préximos a
la peninsula ibérica.

Tanto los ingleses como los holandeses tenian intereses econdémicos en
el Mediterrdneo. Eran conocidas sus relaciones mercantiles con las repu-
blicas italianas desde finales de la Edad Media, pero a lo largo del siglo
XVI estrecharon contactos con la Sublime Puerta y consiguieron del sultan
tratados comerciales ventajosos, de los que se favorecieron sus grandes
compaiiias, como la Levant Company inglesa. Estas compaififas organiza-
ban fuertes convoyes de hasta treinta o cuarenta navios de alto bordo,
bien artillados, que atravesaban el estrecho de Gibraltar y navegaban por
el Mediterraneo hasta los puertos orientales del imperio turco. Cuando
estallé la guerra con Espafia, los consejeros de Felipe II dieron instruccio-
nes para bloquear el paso del Estrecho con la escuadra de galeras, cons-
cientes de que de esa forma se impediria la relacidon con los turcos. Pero
los capitanes de los barcos ingleses y holandeses burlaban el bloqueo
atravesando el Estrecho durante el otofio-invierno, justo cuando las gale-
ras no podian salir de puerto. De esta forma tan sencilla los navios de alto
bordo se fueron adentrado en el viejo Mare Nostrum, conocieron los vien-
tos y las principales rutas de navegacion, y sirvieron de escuela para
muchos marinos, algunos de los cuales se reconvirtieron posteriormente
en piratas.

Como deciamos, los corsarios protestantes, apoyados por sus Estados, no
tardaron en merodear las aguas del estrecho de Gibraltar y en establecer
contacto con los puertos berberiscos, cuyos gobernantes mantenian un largo
enfrentamiento con la Monarquia Hispédnica desde los Reyes Catdlicos. Las
alianzas entre unos y otros se fueron tejiendo poco a poco. De este modo, el
corso inglés no tardd en atravesar el Estrecho y trasladarse al Mediterrdneo
ibérico, pues a comienzos de la década de 1590 sus marinos ya eran divisados
en algunos puertos del levante peninsular. Beatriz Alonso sefala que en 1593
ya existfa una estrecha colaboracion entre los navegantes ingleses con patente
y la regencia de Argel, ciudad en la que se refugiaban y adonde llevaban las
presas aprehendidas en las costas de Alicante. Incluso tenfan hecho un
concierto con el bajd para venderle por 35 ducados cada uno de los cristianos
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que capturaban® (ALONSO ACERO, 173). Esta actividad corsaria gané en
intensidad en los dltimos afios de esa década. El 21 de mayo de 1598, por
ejemplo, el galedn Ragnina fue atrapado por ocho navios ingleses cuando
navegaba hacia C4diz con 9.187 fanegas de trigo y 12.000 de cebada que
habfa cargado en Oran. Fue abordado cerca de Almeria y llevado a Inglaterra
con el capitdn y algunos marineros, dejando al resto de la tripulacion en el
cabo de San Vicente’.

Muchos de estos veteranos corsarios quedaron sin oficio cuando el nuevo
rey espafiol, Felipe III, firmo la paz con Inglaterra y Holanda. Entre los acuer-
dos firmados estaba la retirada de las patentes de corso a los marinos de una y
otra nacidn, pero no todos lo aceptaron y muchos de ellos decidieron seguir
con su viejo oficio, aun a riesgo de ser considerados piratas. Los casos mas
conocidos y paradigméticos son los del holandés Simén Danzer y el del inglés
John Ward" .

Con todo, no parece que la llegada de estos al principal puerto corsario de
Berberia fuera muy prometedora. En Argel existia desde los tiempos de Barba-
rroja una corporacion de capitanes de navios muy poderosa, la conocida como
Taifat al-Rais o taifa de arrdeces, con una reglamentacién muy sélida, una jerar-
quia rigida y unos usos forjados por el tiempo que daban excelentes frutos con
la actividad depredadora de sus temidas galeotas, duefias y sefioras de la nave-
gacion en el Mediterrdneo occidental. A nadie se le pasaba por la cabeza usar
otro tipo de embarcacion que no fuese la galera o la galeota, que incluso se
habia adentrado con éxito en el Atlantico y habia atacado las islas Canarias en
1586, obteniendo un fabuloso botin". Al frente de esa expedicion se encontraba
Morat Rais (Morato Arrdez), el almirante argelino mds famoso de su época.

Precisamente Morato Arrdez habia tenido un fuerte contratiempo luchando
contra un navio de alto bordo en 1598, por lo que conocia bien las posibilida-
des de los barcos redondos o gruesos. Se trataba de una nao genovesa artillada
con la que se habia enfrentado en un duro combate en Guardamar (Alicante) y
de la que recibié importantes dafios a pesar de haberla rendido. La virulencia
de la refriega la demostr6 la cantidad de turcos muertos, remos quebrados y
trozos de popa de galera que aparecieron cerca de la playa'. Pero Morato se
mantuvo fiel al viejo estilo de combatir, y las cldsicas galeotas siguieron sien-
do la principal armada berberisca.

La muerte de este en 1606 y la llegada a la vez de Simén Danzer a Argel
van a marcar un antes y un después en la actividad naval de esa regencia. El

(8) ALONSO ACERO, B.: «Entre el Mediterrdneo y el Atldntico: corso europeo y corso
turco-berberisco en el siglo de los Felipes», Canarias y el Atldntico, 1580-1648, Las Palmas,
1999, p. 173.

(9) Archivo General de Simancas (AGS), G.yM, leg. 516, n.° 82.

(10) BAK, Greg: Barbary Pirate: The Life and Crimes of John Ward, the Most Infamous
Privateer of His Times, Stroud, 2006.

(11) ANAYA HERNANDEZ, L.A.: Moros en la costa. Dos siglos de corsarismo berberisco
en las Islas Canarias (1569-1749), Las Palmas, 2006, pp. 143-145.

(12) AGS,G.yM.,leg.517,n.°46.
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cambio fue tan profundo que algunos historiadores la han catalogado incluso
de revolucién. El renegado flamenco no solo les ensefi6 el arte de gobernar los
potentes navios atldnticos, sino también la forma de construirlos o repararlos.
Con él se asentaron en Argel una buena legion de carpinteros de ribera proce-
dentes de Holanda e Inglaterra, asi como un nutrido grupo de capitanes y pilo-
tos dispuestos a conducir los nuevos bajeles por el Mediterraneo occidental y
el Atlantico. Pero, no solo eso: también les mostrd con hechos las posibilida-
des ilimitadas de los nuevos navios en la mar; y asi, en solo dos afiosconsiguié
capturar con sus bajeles de alto bordo més de cuarenta embarcaciones,
hundiendo otras tantas'". Los argelinos quedaron tan entusiasmados con sus
hazafas que no tardaron en ponerle al frente de su armada. El precio que le
tocd pagar por esa nueva alianza fue renegar de su religién y adoptar un nuevo
nombre: Deli Rais (Capitdn Diablo).

Les explic6 también muchas otras ventajas de los nuevos navios: necesita-
ban una dotacién bastante menor, podia eliminarse la chusma de remeros, tan
costosa y peligrosa, adentrarse sin problemas en el Atlantico y, sobre todo,
navegar durante todo el afio y en condiciones meteoroldgicas muy adversas
(invierno) En pocos afios, las tradicionales galeras y galeotas fueron sustitui-
das por los portentosos navios redondos fuertemente artillados. Un informe
del duque de Osuna confirmaba en 1618 este hecho: «... visto cudn poco ha
que conocian [los corsarios] bajeles redondos y hoy desarman galeras para
armarlos»'*.

El éxito de los navios corsarios de tipo atlantico fue, por tanto, rotundo. El
historiador argelino Moulay Belhamissi, apoydndose en informes oficiales,
aporta en este sentido unas cifras que resultan escalofriantes: mas de 800
embarcaciones apresadas entre 1613 y 1621 por los argelinos y sus aliados
ingleses y holandeses (447 holandesas, 193 francesas, 120 espafolas, 60
inglesas y 56 alemanas) en las costas del Mediterrdneo occidental y el Atlanti-
co mas proximo"”. Estas cifras tan elevadas justifican claramente el ascenso
fulgurante de estos antiguos piratas protestantes, que se encumbraron rdpida-
mente en la cispide de la sociedad argelina y de otras ciudades norteafricanas.

Desde entonces, la armada de navios de alto bordo berberisca no dej6 de
crecer, hasta el punto de que hacia 1640 la escuadra de Argel contaba con
unos 70 bajeles, mientras que Tudnez armaba unas 14 polacras. Todos eran
navios de alto bordo muy bien artillados y aparejados'®. Muchas de estas

(13) BARKER, A: True and certaine report of the beginning, proceedings, ouerthrowes,
and now present estate of captaine Ward and Danseker, the two late famous pirates: from their
first setting foorth to this present time..., Londres, 1609.

(14) BARKER, Andrew: True and certaine report of the beginning, proceedings, ouerthro-
wes, and now present estate of captaine Ward and Danseker, the two late famous pirates: from
their first setting foorth to this present time..., London, 1609.

THOMPSON, art. cit., p. 114.

(15) BELHAMISSI, M.: Marine et marins d’Alger (1518-1830), Argel, 1996, t. 11, p. 81.

(16) SEBAG, P..: Tunis au XVII* siecle. Una cité barbaresque au temps de la course, Parfs,
1989, p. 96.
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escuadrillas desfilaron por las costas del sureste espafiol, siendo divisadas
desde los promontorios cercanos a Cartagena y de las cuales damos una mues-
tra en el siguiente cuadro:

Fecha Lugar/es Escuadras
20/03/1626 | Estancia de Moscas 13 navios redondos
10/1626 Cabo Tifoso y Portis 12 navios redondos en dos escuadras
05/04/1627 | Cabo de Palos 12 navios redondos tras dos navios franceses
08/08/1627 | 2 leguas puerto Cartagena 26 navios redondos
19/08/1627 | Mazarrén 20 navios de alto bordo
02/02/1628 Estancia de Moscas 15 navios de alto bordo, 9 en Escombreras
17/01/1629 | Estancias Juncos y Moscas 18 navios de alto bordo
05/02/1629 | Costa de Cartagena 16 6 18 navios de alto bordo
03/12/1629 | Estancia de Moscas 7 navios redondos
18/08/1630 | Cabo de Palos 20 navios redondos
30/08/1632 | Estancias Juncos y Moscas 34 navios redondos
02/04/1633 | El Gorguel 17 navios redondos
19/06/1633 | Cerca del puerto de Cartagena | Mds de 24 navios de alto bordo
17/01/1634 | Estancia de Juncos 11 navios redondos
11/02/1634 | Cerca del puerto de Cartagena | 20 navios redondos
13/02/1634 | Escombreras 18 navios redondos
01/11/1635 | Cabo Tifioso 15 navios de alto bordo
19/11/1635 | Estancias Juncos y Moscas 28 navios de alto bordo en dos escuadras
22/06/1636 | Mazarrén 12 navios gruesos
16/06/1638 | Escombreras, Moscas y Juncos | 26 navios gruesos
13/02/1640 | Cabo Tifoso y Escombreras 24 navios gruesos
15/07/1640 | Cabo de Palos 40 navios gruesos corsarios y franceses
20/01/1641 | Cerca del puerto de Cartagena | 30 navios de alto bordo

Como vemos, no solamente gozaban de una superioridad material y tictica
en su navegacion mediterrdnea, sino que ademds se mostraban agrupados en
escuadras de mds de una docena de unidades, con lo que cualquier intento de
abordarlos por parte de un escuadrén de galeras, incluso superior en nimero,
era practicamente imposible. La oportunidad para las naves de remo solo
surgia cuando alguno de estos navios se quedaba rezagado, sufria alguna averia
o desperfecto importante o quedaba paralizado en el mar por una calma prolon-
gada.
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2. Luchar a la manera atlantica en el Mediterraneo: estrategias diferentes
y combates desiguales

En el Atléantico resultaba muy extrafio y casi imposible combatir al abordaje.
Estaba claro que la accion de los vientos, el fuerte oleaje, las mareas o las
tempestades, muy habituales en el océano, desaconsejaban cualquier opera-
cion de este tipo. Es cierto que en algunos casos excepcionales las galeras
intervinieron en campaias al otro lado del estrecho de Gibraltar (islas Terce-
ras, Armada Invencible), incluso socorrieron en mas de una ocasion a las
plazas espafiolas de la costa marroqui (La Mdmora?, Larache), pero no era su
espacio natural y en més de una ocasién lo pagaron con naufragios.

Por el contrario, los navios de alto bordo se adaptaron muy bien a la nave-
gacioén en el Mediterrdneo. Fueron precedidos por los grandes cargueros
procedentes del Mar de Norte, que transportaban hacia Italia, Francia o la
costa espaiiola trigo, bacalao, lienzos, lana o alumbre. Eran barcos de tres
palos, velamen cuadrado, bordas salientes y grandes cubiertas. La documenta-
cion de la época les llama «navios redondos», «gruesos» o «panzudos». Los
modelos mds al uso eran las naos, las polacras, los filibotes y los galeones.
Algunos llevaban una o dos piezas de artilleria para defenderse (cafiones de
hierro o bronce y pedreros), pero cuando se recrudezca el conflicto con las
regencias berberiscas y sus escuadras sean cada vez mds poderosas, se veran
forzados a incrementar el nimero de cafiones a bordo, de tal forma que no
resultaba raro ver en los puertos de Alicante o Cartagena navios mercantes de
varios cafiones contratando fletes. En 1653, por ejemplo, lleg6 a la ensenada
cartagenera el navio holandés La Casa de Jeneb, de 300 toneladas, con 16
piezas de artilleria y 24 marineros, y se fue cargado de lana y barrilla para
Génova'’. Muchas de estas embarcaciones de transporte, después de ser captu-
radas por los corsarios, eran reconvertidas en naves de guerra, aumentandoles
incluso su artilleria.

Tampoco tardaron en adentrarse en el Mediterraneo las escuadras de galeo-
nes y otros barcos de guerra menores, como las urcas, los pataches, las carabe-
las y las fragatas. Hay un precedente importante con la incursion del almirante
Luis Fajardo contra Berberia al frente de la Armada del Mar Océano en julio
de 1609. Parti6 de Cartagena con siete galeones, tres pataches y tres carabelas,
y puso rumbo a Mazalquivir y, de aqui, a Argel. No se pudo adentrar en su
rada por la oposicién de los cafiones que la defendian y por el viento poco
favorable. Pero pudo llegar a Tuinez, donde con gran pericia pudo introducir
varias embarcaciones pequefias y chalupas en el antepuerto de La Goleta, las
cuales consiguieron incendiar la mayor parte de los 22 navios que se encontra-
ban fondeados alli.

La experiencia del almirante Fajardo creé escuela y desde entonces ya no
fue extrafio ver navios de guerra de alto bordo surcando el Mediterraneo. Es
mads, cuando se inicie el enfrentamiento entre Espafa y Francia a partir de

(17)  Archivo Histérico Provincial de Murcia (AHPM), prot. 5431, f. 30r.
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1635 y se abra un nuevo frente en Cataluiia, las escuadras espafiolas del Atlan-
tico o aliadas (las fragatas de Dunkerque) serdn trasvasadas al antiguo Mare
Nostrum y combatirdn sin descanso con la armada francesa de poniente'®.
Llegé a crearse incluso una escuadra de galeones de Napoles.

Sin embargo, lo que aqui nos interesa es dejar constancia de como se
producian los enfrentamientos entre las galeras al servicio del rey espafiol y
los navios de alto bordo corsarios. Existian dos elementos fundamentales que
marcaban la estrategia a seguir: el viento y la artillerfa. Sobre las condiciones
ambientales y meteorolégicas del Mediterraneo no nos vamos a detener, pues-
to que hay un buen nimero obras de consulta a las cuales se puede acudir para
profundizar mds en el tema. Pero es evidente que el empuje del viento era
vital para los navios de alto bordo, con sus enormes velas cuadras, mientras
que para las galeras era solo un elemento auxiliar que se usaba para dar
descanso a la chusma, lo cual no quiere decir que no se sirvieran de sus dos
velas latinas en muchos otros momentos. El problema no era cuando soplaba
el viento, sino cuando dejaba de soplar. En ese momento, las fuerzas se equi-
paraban y entonces las galeras tenfan muchas mds opciones, sobre todo si
sobrevenia una calma y los navios quedaban inmdviles en medio del mar.

La artillerfa era otro elemento decisivo. Su incorporacion a las embarcacio-
nes se fue produciendo a lo largo del siglo xv1, y al final del mismo era ya uno
de sus componentes habituales. Los tipos principales de armas artilleras que
solian montar los navios de alto bordo eran lombardas, falconetes, ribadoqui-
nes y pedreros. Recibian a su vez diferentes denominaciones: serpentines,
culebrinas, medias culebrinas, sacres, versos y mosquetones. En general, los
primeros lanzaban proyectiles de hierro, mientras que los pedreros arrastraban
balas de piedra caliza (pelotas). En cuanto al alcance, las culebrinas conse-
guian desplazar sus proyectiles a gran distancia; los cafones, a media, y los
pedreros, a corta®.

Las galeras también contaban con artillerfa, pero dado el gran peso de esta,
sus piezas eran de menor tamafio. Normalmente incorporaban cinco cafiones
en la proa, situados en la corulla, sobre la tamboreta, y debajo de la arrumbada.
El cafi6én central era de mayor calibre y solia ser de 33 libras, mientras que los
otros cuatro —dos a cada lado— oscilaban entre las seis y ocho libras (sacres o
medios cafiones)®.

No solamente era importante la potencia y punteria de las piezas de artille-
ria, sino también el dngulo desde donde se disparaba. Los pequefios cafiones
de la galera estaban situados a pocos metros de la linea de flotacion, por lo
que sus proyectiles llevaban una trayectoria casi horizontal, que por regla

(18) VELASCO HERNANDEZ, F.: El otro Rocroi. La guerra naval contra Felipe IV en el
Mediterrdneo suroccidental, Cartagena, 2005, pp. 89-95.

(19) P1rCoRRALES, M. de Pazzis: «La armada de los Austrias», Estudis, nim. 27,2001, p. 29.

SEBAG , Paul, Tunis au xvir siecle. Una cité barbaresque au temps de la course, Paris, 1989.

(20) FonDEVILLA SILVA, P.: «Tipologia de las galeras espafiolas del siglo XVI», Revista
de Historia Naval, nim. 110, 2010, p. 33; OLESA MUNIDO, F.F.: La galera en la navegacion
y el combate, Madrid, 1971, pp. 67-69.
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general impactaba en el casco de la nave «panzuda». Por el contrario, las
potentes piezas montadas sobre las altas bordas de los navios disponian de un
mejor dngulo de tiro al disparar mas inclinados hacia abajo, con lo que no solo
barrian las cubiertas con sus balas, sino que podian desarbolar la galera,
destrozandole los palos, el velamen y la jarcia. Ademads, su dotacién se mante-
nia muy protegida por los altos costados de la nave, al contrario que la tripula-
cioén de la galera, totalmente expuesta a los disparos de los cafiones y de la
fusileria. Estaba claro, pues, que un duelo artillero normal los navios tenian
todas las de ganar.

Un buen ejemplo de lo que acabamos de decir fue la batalla del cabo Celi-
donia. En julio de 1616, una pequeiia escuadra espafiola compuesta por cinco
galeones y un patache se adentr6 en aguas del Mediterrdneo oriental en direc-
cién a la isla de Chipre e inici6 una intensa actividad corsaria contra los
turcos. Estos quisieron darle un escarmiento y organizaron una flota de 55
galeras, con 12.000 efectivos y cerca de 275 cafiones. Ambas fuerzas se
encontraron en dicho cabo el dia 14 y comenzd un intenso enfrentamiento que
durd6 dos dias. Los turcos llevaron a cabo varias acometidas, pero los galeones
espafioles, cuya artilleria oscilaba entre los 52 cafiones de la nave capitana y
los 14 del patache, adoptaron como téctica unirse unos a otros mediante cade-
nas, para evitar ser dispersados por el viento. En la primera acometida de los
otomanos, los cafiones de los navios de alto bordo espafioles los mantuvieron
a raya hasta el ocaso, dejandoles malparadas ocho galeras. A la mafana
siguiente iniciaron un nuevo ataque en dos escuadras tratando de envolverlos,
pero una vez mds fueron rechazados por el intenso cafioneo de los bajeles
cristianos y se vieron obligados a abandonar otras 10 galeras muy dafiadas.
Un dltimo intento a la desesperada de los turcos se produjo al amanecer del
dia siguiente. Buscaban un punto ciego en la escuadra espaiiola y se centraron
en la nave capitana. Pero, advertida la maniobra por su almirante, Francisco
de Rivera, mandé colocar el patache delante de su proa, lo que expuso a las
naves turcas a un mayor fuego artillero, con resultado de otra galera hundida,
dos desarboladas y otras diecisiete muy dafiadas. Fue un éxito rotundo del
almirante espafiol, que hundié 10 galeras y dejé veintitrés inutilizables,
ademads de 1.200 jenizaros y 2.000 marineros y remeros muertos. Por el lado
cristiano solo fallecieron 34 personas y se contaron 93 heridos (CANALES:
2011). Estaba claro, por tanto, que los 191 cafiones de las seis naves espaifiolas
no solo frenaron en seco el empuje turco, sino que ademds infligieron a los
otomanos una severisima derrota a pesar de su superioridad en todos los
aspectos.

Pero no siempre fue asi. Otras muchas veces la habilidad del capitdn o
«cabo» de la escuadra de galeras se imponia sobre el potencial artillero de los
buques de alto bordo. La estrategia a seguir consistia en esperar a que el viento
decayera y el navio se quedase inmovilizado. Entonces se le atacaba por su
parte menos defendida, la popa, que recibia los impactos de los cafiones de
crujia de todas las galeras que se encontraran en el combate. La operacién era
arriesgada y precisaba de bastante pericia, puesto que podian obstaculizarse
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entre s y chocar. Se establecian normalmente turnos entre las naves hasta que
se les agotaba la artilleria. y ya, por dltimo, se llevaba a cabo el abordaje tras
incrustarle el espolén al navio.

Uno de los que mds se destacd en este apartado fue Octavio de Aragon.
Sus hazafas en la lucha contra los corsarios berberiscos son bien conocidas, al
igual que su biografia y su enfrentamiento con su superior, el duque de
Osuna®. Ya veterano en esas lides, en marzo de 1618 lleg6 a Espafia al frente
de las galeras de Sicilia, mandado por el rey para recoger la infanteria que
estaba aprestada en los puertos de Valencia y Cartagena y que debia marchar a
Népoles. A Cartagena arrib6 el 26 de marzo, y al dia siguiente, al atardecer,
entrd en el puerto un mercante francés de Olonne perseguido por un navio
corsario hasta la misma entrada. Los oficiales del concejo dieron cuenta a don
Octavio, que decidié salir tras el buque berberisco de madrugada. No mucho
tiempo después lo descubrié y comenzé a luchar nada més salir el sol, después
de haberle metido el espolén. El combate fue muy refiido, y al cabo de cuatro
horas consigui6 rendirlo. Al final de la mafiana, el famoso marino entraba en
el puerto remolcando el navio apresado y, con €él, 70 turcos vivos, 18 muertos
y 12 cristianos liberados. La embarcacion era de 170 toneladas, con 11 piezas
de artilleria. Por parte cristiana, las pérdidas fueron minimas: cuatro muertos y
dieciséis heridos®. Como es de imaginar, Octavio de Aragon fue recibido con
todo tipo de honores y aclamaciones por parte del pueblo y autoridades de
Cartagena.

Tenemos constancia también de otros combates favorables a las galeras. El
26 de junio de 1623, tres galeras de la escuadra de Espafia, que navegaban
desde Alicante a Cartagena, se tropezaron con un filibote a la altura del cabo
de Palos. Se establecié un refiido combate que durd hasta el dia siguiente,
pues los cafiones de crujia apenas le hacian dafio. Finalmente, logré abordarlo
la galera del capitdn Jorquera, pero a costa de importantes pérdidas: cinco
soldados muertos, sesenta hombres heridos y el propio capitan debatiéndose
entre la vida y la muerte. Lo més curioso es que, una vez rendido, se pudo
comprobar que el buque no era de corsarios, sino de holandeses*. También
seis afos después, a finales de noviembre de 1629, las galeras de Népoles,
comandadas por Melchor de Borja, salieron tras un navio corsario, que habia
sido descubierto el dia anterior en la costa de poniente de Cartagena, y lo
tomaron al abordaje. Pero lo extrafio fue que coincidieron con las galeras de
Génova, que igualmente traian remolcado otro navio de turcos que habian
aprehendido no mucho maés lejos*. La fuente no cita el nimero de heridos y
muertos que hubo en las galeras, pero debieron de ser bastantes, puesto que el
propio capitdn general se tuvo que comprometer ante los dirigentes del hospi-

(21) FeErRNANDEZ DuURrO, C.: El gran duque de Osuna y su marina, Madrid, 1885.

(22) AGS, GyM, leg. 834, y Archivo Municipal de Cartagena (AMC), Ac. Caps.,
28/03/1618.

(23) AGS, Gy., leg. 898.

(24) AMC, Ac. Caps., 25/11/1629.
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tal cartagenero de Santa Ana a que pagaria la cura de los enfermos del dinero
procedente de la venta de las dos presas.

La lucha contra los grandes navios era muy arriesgada para las galeras, y
en muchas ocasiones se veian obligadas a desistir de su empefio. En 1630, las
galeras de Napoles intentaron capturar uno de 800 toneladas de que luego
resulté ser de Hamburgo. Lo persiguieron durante un buen trecho desde
Alicante y, al no poderse acercarse a €l, al final tuvieron que dejarlo marchar®.
Otras veces, incluso, preferian mantenerse alejadas y no presentar combate: en
10 de noviembre de 1670, el conde de Cifuentes sefialaba que no habia podido
volverse antes a Cartagena con las galeras porque se encontr6 en cabo de Gata
con cuatro navios de moros a lascuatro de la tarde, que se puso en un abrigo
con las popas a tierra y las proas a la mar preparado para la batalla, y que, a la
vista de que los enemigos hacian consejo y les sobrevino la noche, prosiguie-
ron su viaje sin que les pudieran ver®. La fuerza de estas escuadrillas de
corsarios era muy de tener en cuenta, porque tales corsarios cada vez eran mas
sagaces y combativos, hasta el punto de que obstaculizaban el viaje de las
galeras, como ocurrié a final de septiembre de 1659 cuando siete carabelas
berberiscas impedian pasar del cabo de Palos a las galeras de Génova manda-
das por Juanetin Doria”.

3. Presentar batalla o retirarse: los encuentros de Cabo de Palos y Cabo
de Gata

Los mandos de las escuadras de galeras eran cada vez mds conscientes de
la superioridad que habian alcanzado los navios de alto bordo, sobre todo
cuando el nimero de sus piezas de artilleria fue creciendo, en muchos casos a
veinte, treinta, e incluso mas cafiones y pedreros. También habia aumentado la
pericia y punteria de los artilleros, puestos a propdsito en los puntos mas
adecuados de la embarcacion. No olvidemos en este caso que, cuando los
corsarios capturaban navios en todos los mares de Occidente, solian clasificar
a los tripulantes segin su utilidad profesional; entonces se reservaban a los
calafates y carpinteros de ribera para construir o reparar sus barcos, y a los
pilotos, capitanes, contramaestres y artilleros para la gobernanza de las naves
corsarias y el manejo de la artilleria. Dicho de otra manera, utilizaban en su
beneficio la experiencia marinera y militar de todos aquellos a los que apresa-
ban en la mar®. Eso les hacia temibles y muy peligrosos.

Como hemos sefialado, la adopcion de las tacticas y de la estrategia naval
usada en el Atldntico y el empleo de sus escuadras de barcos «gruesos» o

(25) AG.S,GyM,leg. 1.011.

(26) Ibidem, leg. 3.532.

(27) 1Ib.,leg.3.429.

(28) BENNASSAR, B.y L.: Los cristianos de Al4. La fascinante aventura de los renegados,
Madrid, 1989.
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«redondos» crecié de manera espectacular a partir de 1606. A comienzos de la
década siguiente, los corsarios contaban con una veintena de navios de este
tipo. Habia desaparecido Simén Danzer, ejecutado por los propios argelinos, y
John Ward, ya mayor, se habia retirado a Tunez, pero habian sido sustituidos
por otros renegados protestantes holandeses (Salomo de Veenboer y Jan Jans-
zoon) e ingleses (Henry Mainwaring y Robert Walsingham), que incluso eran
mejores estrategas que ellos. Estos tultimos holandeses, por ejemplo, fueron
los que ridiculizaron la maquinaria logistica de Felipe III, al capturar un
convoy naval con unos 2.000 soldados espafioles de refuerzo destinados a
Népoles, a la altura de cabo de Palos, en el afio 1617%.

En la segunda década del siglo xvil navegaban con asiduidad escuadras
corsarias de alto bordo por las costas del sureste espaiol, al acecho de cual-
quier de navio de trasporte que se dirigiera a los puertos de Alicante o Carta-
gena. El 3 de junio de 1615 llegé al puerto cartagenero un marino de Alicante
e informé de que, desde su ciudad, se habia visto como un navio redondo
habfa sido tomado por tres navios piratas ingleses, navio que robaron todas
sus mercancias y a cuyo capitdn prendieron, dejando libres a los pasajeros.
Sefialaba también que habian sido descubiertos siete navios armados con
corsarios y piratas salidos de Tinez, que andaban por estos mares prendiendo
a todos aquellos barcos que encontraban. La noticia no cay6 en balde, y los
capitulares cartageneros se apresuraron a ordenar que se vigilara bien la costa
y que, nada mds divisar una escuadra de mds de seis navios, se diera aviso
urgente a las autoridades militares.

Precisamente, pocos meses después se iba a producir un encuentro casual
entre una de estas escuadras piratas y las galeras de Espana, que bien pudo
derivar en un combate abierto de resultado incierto. En efecto, el dia 26 de
septiembre de dicho afio se recibié un aviso de las guardas de las atalayas de
Juncos y Salto del Caballo, en el que informaban de que se habian descubierto
ocho navios redondos en persecucion de dos saetias de transporte, a las cuales
habfan capturado en la bahia de Portmédn®. Esos ocho navios redondos deci-
dieron mantenerse durante algunas semanas sobre el cabo de Palos al acecho
de alguna otra embarcacién, lo que provocé la consiguiente inquietud de las
autoridades cartageneras. El 12 de octubre se supo que el principe Filiberto de
Saboya, capitdn general de la Mar, se encontraba en Alicante para salir con la
escuadra de galeras de Espafia hacia Cartagena, por lo que se decidié mandar-
le un aviso urgente comunicdndole la presencia de los ocho navios piratas en
el cabo de Palos*.

Pero, el dia 16 de octubre, los ocho navios atn se encontraban fondeados a
dos leguas del cabo de Palos,

(29) VELAscO HERNANDEZ: «Un ejemplo de combate entre navios al servicio del rey y
escuadras de piratas: el fatidico encuentro de Cabo de Palos en 1617», Cartagena Histdrica,
ndm. 38,2011, 18-37.

(30) AMC, Ac. Caps., 1615-16, f. 178v.

(31) Ibidem,f. 188v.

22 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 150 (2020), pp. 9-32. ISSN 012-467-X



GALERAS DEL REY CATOLICO CONTRA NAVIOS CORSARIOS DE ALTO BORDO: UNA...

«y aunque al prinsipio se entendi6é que eran de mercaderes amigos y que hasian
biaje, la espiriensia a mostrado lo contrario, porque toman y cautiban los nabios
que bienen a este puerto, y se entiende que estdn en estos mares, desde el cabo
Martin al cabo de Gata, esperando los nabios que bienen de bacallao y lenserias y
otras mercaderias y ansimismo los que salen destagiudad de lana, cochinilla, barri-
lla y otras mercadurias ...»*.

Ese mismo dia, el corregidor Antonio de Quifiones habia llegado a Carta-
gena y reunio a sus capitanes y regidores para deliberar sobre la conveniencia
o no de proseguir la visita que hacia a las torres de la costa, dado que los navios
corsarios se encontraban frente al cabo de Palos.

Dos dias después, las guardas de la atalaya de Juncos daban el aviso de
haber descubierto sobre el cabo de Palos tanto a los ocho navios de enemigos
como a las galeras de Espafia que venian navegando hacia tierra, y

«viniendo a dar aviso a esta ciudad, cumpliendo con su obligacién, a oido
piecas y lo mismo se ha oido en esta ciudad y porque se tiene nueva que viene en
las dichas galeras el principe Filiberto, generalisimo de la mar, y podia ser que su
Altesa se aya encontrado con los dichos navios, da cuenta a esta ciudad para que
bea si se a de socorrer a su Altesa y lo que mds conbenga ...»%.

Répidamente la ciudad acordd enviar a un capitdn en una fragata hasta el
cabo de Palos para encontrar la galera real y en ella ofrecerle todo el socorro
que la ciudad pudiera darle. Antes de acabar el dia, dicho capitdn estaba de
vuelta y manifest6 ante el concejo que se habia encontrado en la punta de
Escombreras con las galeras, las cuales venian hacia este puerto, por lo que
decidi6 venirse con ellas. Ya en Cartagena, el principe Filiberto escribi6 al rey
dando cuenta del suceso:

«Auiendo partido ayer después de media noche de la ysla de Santa Pola, llegué
por la mafiana al amanecer al cauo de Palos con vientos leuantesreforcados y
mucha mar; descubriéronse, como quatro leguas a lo largo y a sobrebiento, onze-
nauios gruesos que benianhacia tierra, y se colijié eran de corsarios por hauer teni-
do nueuas en Alicante que andaua una esquadradellos en el dicho paraje; a causa
de ser el tiempo tan rezio no se pudo yntentar el acometerlos, pero haciendo ellos
el mismo viaje que las galeras, binieron a agercarse a la patrona real que trafa la
retaguardia y un buco nuevo de galera remolcdndole; tirdnronle algunos cafionazos
sin que rec¢ibiese ningin dafio y luego se higieron a la mar. He entendido aqui que
estos naufos traen todos a treinta, veinte y cinco y veinte piecas de artilleria, y que
andauan muy reforcados de gente, que se an detenido por esta costa ¢inco dias ha,
y que otra escuadra ha pasado hacia el Estrecho. Las galeras que quedan con la
Real son tan pocas como se vee, y s6lo ay en ellas una compaiifa de ynfanteria,
pero todavia se comporndn como se pudiere para que, si el tiempo diere lugar,
salgan en busca destosnauios, por si huuiese alguna calma..., aunque en estos

(32) Ib.,f.193v.
(33) Ib.,f. 195v.
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tiempos de invierno en que no suele hauer calmas, de poco o ningin efecto podrin
las galeras con nauios gruesos ...»*.

En efecto, las galeras con las que finalmente habia llegado a Cartagena
desde su salida de Barcelona eran cuatro, puesto que las otras cuatro las habia
tenido que dejar en el puerto de Vinaroz. Y, como manifestaba, era tan escasa
su fuerza que apenas podia hacer nada contra 11 navios —en la ciudad se
hablaba de ocho—, a no ser que las condiciones meteoroldgicas cambiaran. Lo
mdés seguro es que las galeras se escaparan de la amenaza de los navios
remando en direccidén contraria al viento, con lo cual los veleros corsarios no
las podian seguir.

También es muy posible que el viento amainara hasta casi desaparecer. Esa
pudo ser la razén por la que el principe Filiberto llamé al alcalde mayor de
Cartagena a la una del mediodia del 21 de octubre, para preguntarle cuanta
gente de infanteria le podria proporcionar la ciudad a fin de embarcarla en las
galeras y en algunos navios que estaban fondeados en el puerto, con vistas a
atacar a las naves corsarias divisadas frente a Escombreras. El alcalde mayor
le respondié que podian convocar unos 400 o 500 hombres. Unas horas mas
tarde, el principe Filiberto requirié de nuevo al alcalde mayor y le hizo saber
que, tras haber realizado su secretario algunas diligencias entre los navios
fondeados en el puerto, encontrd seis de quien poderse fiar y que necesitaba
urgentemente los soldados que la ciudad le habia prometido. Finalmente
fueron cuatrocientoslos soldados seleccionados para embarcarse en las galeras
y navios requisados para la ocasion.

Pero hasta aqui podemos conocer, puesto que las fuentes documentales
enmudecen y ya no vuelven a tratar del tema. No sabemos si hubo combate o
no, aunque es posible que si lo hubiera. Una noticia recogida por Ignacio
Bauer y Landauer parece demostrar que si lo hubo y con resultado desfavora-
ble para los intereses espafioles. Al parecer, la toma por una escuadra espafiola
de seis galeras de una nave corsaria en el estrecho de Gibraltar en 1616
reportd un magnifico resultado, porque

«fue la presa de mds consideracién y servicio de Dios y del rey que se ha
hecho en muchos afios, porque ademds de los turcos que se hallaron en el navio,
venian en €l treinta y dos ingleses, los mayores corsarios que habfan en Argel,
todos capitanes y pilotos de los navios, en particular uno que se llamaba Tomds
Queli, el cual era almirante de los once navios que el afio pasado a 18 de octubre
dieron caza sobre cabo de Palos a la [galera] Real»*.

Como se puede observar, esta noticia sefiala cosas que coinciden con lo

que acabamos de ver y otras que, evidentemente, no: los 11 navios son exacta-
mente los mismos que divisé el principe Filiberto antes de llegar a Cartagena;

(34) AGS,GyM,leg.,755. )
(35) BAUER LANDAUER, I.: Relaciones de Africa, Madrid, 1921, t. III, p. 67.
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también el 18 de octubre fue el momento en el que se encontraron en el cabo
de Palos las galeras y los navios piratas; sin embargo, lo que no resulta creible
es la captura de la galera real por parte de los corsarios, entre otras cosas
porque en ella iba el principe Filiberto, quien, hasta donde sabemos, no fue
apresado nunca por corsarios. De todas formas, lo que si se demostraba con
este combate era la gran desventaja con que las galeras podian intentar acometer
a navios de alto bordo en mares algo movidos.

Muchos afios después, en 1679, cuando los bajeles corsarios «redondos»
salfan a navegar con una importante capacidad artillera. superior a la de los
primeros tiempos. se produjo otro encuentro entre galeras del Rey Catdlico y
embarcaciones corsarias en el cabo de Gata. Al atardecer del dia 1 de agosto,
siete galeras de la escuadra de Génova que habian partido de Cartagena se
tropezaron por casualidad, a la altura de ese cabo, con dos navios que creye-
ron eran de ingleses. Pero, como no se fiaban, mandaron una falda de recono-
cimiento a parlar con ellos y descubrieron que eran de corsarios berberiscos.
A pesar de su superioridad en nimero, decidieron esconderse hacia tierra y
aguardar a que amaneciera para iniciar el combate.

Decidida la estrategia, a primera hora las galeras se pusieron en marcha. Se
concentraron primero en uno de los navios (de 36 a 40 cafiones), que dispard
toda su artilleria, aunque dos de estas, la patrona y la capitana, hicieron lo
mismo e intentaron abordarlo metiéndole los espolones por la popa. El orden
de combate resultd bastante cadtico, ya que el resto de las galeras las cerraron
tanto, estorbadndose unas a otras, que les impidieron arrimarse lo suficiente
para que saltase la infanteria al interior del bajel corsario. Cuando ya llevaban
peleando mds de una hora, se incorpor6 en su ayuda el otro navio berberisco,
que portaba el estandarte de capitana y era de 46 a 50 piezas.

El combate se prolongé de forma incierta hasta que comenz6 a refrescar el
viento. En ese momento, los maestres de campo y cabo decidieron, tras delibe-
rar, abandonar la lucha y se retiraron a la Punta de la Lefia (Almeria), donde
procedieron a reconocer el dafio que habian recibido de los dos navios corsarios.
En total, las siete galeras genovesas habian tenido 23 muertos y 64 heridos,
ademads de serios desperfectos en el velamen, jarcia y cascos. En este caso, y a
diferencia del encuentro de cabo de Palos, la superioridad numérica de las gale-
ras resultaba muy evidente y lo aconsejable era atacar —hubiera sido una cobar-
dia no hacerlo—, pero pudo comprobarse una vez mas que la desventaja con la
que luchaban ante estas nuevas fortalezas flotantes, que se habian adaptado muy
bien a la navegacion en el Mediterraneo, era practicamente insuperable®.

4. La captura de dos navios corsarios en Vinaroz y sus daiios colaterales

Después de la incorporacion de Portugal al imperio de Felipe II, la base
principal de la escuadra de galeras de Espafia se establecié de forma perma-

(36) Archivo Museo Naval (AMN), Coleccion Sanz de Barutell, Ms. 393, n.° 1541.
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nente en El Puerto de Santa Maria. Diversas razones lo justificaban: cercania
a las costas lusas, proteccion y escolta de los galeones de Indias, vigilancia del
Estrecho, etc. Pero en la prictica el escuadrén espafiol no permanecia mucho
en su base gaditana. Por el contrario, pasaba largas temporadas en el Medite-
rraneo, sobre todo en los puertos de Mdlaga, Cartagena y Barcelona, e incluso
llegaba a las Baleares, apostandose en las ensenadas de Palma o Mahon.
Cuando se recrudezca el conflicto con Francia en la década de 1640, su base
casi permanente serd Cartagena y, en algunos casos, Denia (Alicante).

Estos mismos puertos servian de fondeaderos a las escuadras aliadas del
Rey Catdlico. Tanto la escuadra de Génova como las de Népoles, Sicilia o
Cerdena acudian con diversos encargos a las costas espafiolas. En una de las
clésicas travesias entre los puertos de Barcelona y Cartagena se dio uno de los
muchos encuentros con embarcaciones corsarias, que en su mayoria solian
producirse con galeotas o bergantines. Pero esta vez se encontraron un navio
de alto bordo rezagado y otro mas pequefio que lo acompafiaba.

Asi, el dia 27 de julio de 1628, ocho galeras de escuadra de Génova,
comandada por Juan Andrea Doria, que habian partido de Los Alfaques con
noticia de dos navios corsarios que merodeaban por la zona, dieron fondo en
el puerto de Pefiiscola. Su almirante dio orden a los cabos de cuatro de las
galeras (Capitana, Duquesa, Grimalda y Martin) de que volvieran a Vinaroz a
pertrecharse de municién, pues andaban escasas de ella. Cuando estas estaban
a la vista de Vinaroz, divisaron dos navios en alta mar, a unas cuarenta millas.
Pronto descubrieron que se trataba de bajeles corsarios y decidieron marchar
tras ellos, emprendiendo una larga persecucion favorecidas por el viento, justo
lo contrario de lo que les ocurria a los navios. Las cuatro galeras navegaban a
boga arrancada, y sobre las cuatro de la tarde consiguieron acercarse a las
embarcaciones corsarias.

La primera en llegar fue la galera patrona Duquesa, que inicié un combate
con el menor de los navios. Después de cafionearlo, lo pudo abordar aferran-
dose a él. Perdi6 algunos hombres de su dotacion, pero consiguié tomar la
nave corsaria y llevarla remolcada hasta Vinaroz. Mientras, las otras galeras
iniciaron la refriega con el navio mds grande. La galera Capitana le dispar6 de
cerca todas cargas de artillerfa que llevaba, y después le lanzé el ferro con tal
acierto que ambas embarcaciones quedaron unidas la una a la otra. A conti-
nuacién lo abordaron y se inici6 un duelo de mosqueteria y arcabuceria de tal
intensidad que la cubierta de la galera se hallé en apenas media hora con
«tanta piedra y plomo, fuego y hierro, que no parecia que estdbamos en la mar
sino en la tierra, solo de tanta cantidad de piedra que aquella infame canalla
tiraron dentro de la galera»”'.

Con la ayuda de las otras dos galeras, el bajel corsario fue finalmente toma-
do, con unos sesenta tripulantes a bordo, ademds de ocho o diez muertos. El

(37) Relacioén verdadera de la presa que han hecho las ocho galeras del general Juan
Andria de Oria, Principe de la Bella, de dos baxeles que prendi6 yendo a Cartagena a los prime-
ros de agosto de 1628, Esteban Liberos, Barcelona, 1628.
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arrdez o capitdn de la nave fue apresado y, como dictaban las normas de la
época, se le colgd de un pie en una entena durante una hora, hasta que pidié que
lo bajaran para convertirse en cristiano. Una vez bautizado por el capellan de la
galera, que le llam6 Pedro, fue condenado a la horca y ejecutado alli mismo. En
el primer barco aprehendido fueron capturados 48 turcos, lo que supuso un total
de 108 corsarios detenidos y puestos al remo en las propias galeras.

Pero hubo también dafios colaterales. Aparte de los soldados y galeotes
fallecidos en el combate, el capitdn de la galera Capitana, que hacia las veces
de general de esta escuadrilla, fue alcanzado en la refriega por una bala en el
pecho y cay6 mortalmente herido, pero, a pesar de eso, consigui6 levantarse y,
espada y rodela en mano, siguié6 dando érdenes a sus subordinados. No durd
mucho, pues una segunda bala le impacté nuevamente, y media hora més
tarde fallecié en su aposento, después de haberlo confesado el capelldn.

La fuente no especifica los dafios materiales que debieron de tener las
galeras, pero podemos suponer que fueron bastantes, pues en los duelos arti-
lleros con navios de alto bordo tenian todas las de perder. Tampoco especifica
los muertos y heridos, pero debieron de ser muchos tras un intenso duelo de
mosqueteria y arcabuceria de media hora, ademds de los cafionazos corres-
pondientes. Fue, desde luego, una importante victoria para las galeras que, en
este caso, habfan actuado con gran acierto, aunque se habian enfrentado a
bajeles corsarios pequefios con poca artilleria.

5. La victoria pirrica de Benidorm: el alto precio pagado por la escuadra
de galeras de Espafia

En 1670, el escuadréon de galeras de Espaiia ya llevaba instalado en Carta-
gena dos afios. Su nueva sede tenfa una mayor légica, entre otras cosas porque
los problemas mds graves y acuciantes se estaban produciendo en el Medite-
rraneo —sobre todo la guerra con Francia y el corsarismo berberisco— y hacia
ya afios que se habia creado una escuadra de galeones para la guarda del
Estrecho. El asentamiento de este escuadrén en Cartagena no tardé en dar
excelentes resultados, pues tanto la costa murciana como las de otras marinas
préximas comenzaron a ver como los molestos bergantines corsarios iban
despareciendo poco a poco.

En este contexto es preciso encuadrar tanto el combate del que hablamos
a continuacién como otros apresamientos de naves berberiscas que se produ-
jeron casi sincrénicamente. En febrero de ese afo, por ejemplo, tres galeras
de la escuadra de Espafia capturaron una saetia con 47 moros cuando volvian
del socorro de Orén, y, en julio, el teniente general de esa escuadra, José
Fajardo, quien habia salido en persecucion de dos bergantines berberiscos
que merodeaban por la costa murciana, a su vuelta del cabo de Gata halld y
rindi6é una barca corsaria con 16 turcos frente al cabo Cope®. José Fajardo

(38) AGS,Gy M, leg. 3532.
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seria, desgraciadamente, uno de los protagonistas de la victoria pirrica de
Benidorm.

Los detalles de este combate los conocemos gracias a la informacién apor-
tada por una carta remitida por el marqués del Viso, capitdn general de este
escuadrodn, a la reina regente en 29 de septiembre de 1670*. En ella, el
marqués daba cuenta de que habia salido al amanecer del dia 24 de Cartagena
y hasta la tarde no habfia llegado a Alicante, donde hizo una parada para que
descansara la chusma de las galeras. Reemprendio el viaje a las cuatro de la
madrugada, y poco después encontré cerca de Benidorm una polacra de
turcos, a la que persiguié 25 leguas durante nueve horas. Su galera capitana
iba seguida de cerca por otras dos, la patrona y la Soledad, pero las demds del
escuadrén se quedaron rezagadas cuatro leguas. Aunque la capitana llegé la
primera a tiro de cafién del navio corsario, esper6 a las otras dos para, juntas,
atacarlo a la vez. No aguardé a las restantes para evitar que entrase el viento y,
con su ayuda y la de la noche, el barco berberisco se pudiese escapar.

Decidida la accion, las tres se lanzaron contra el enemigo y lo embistieron
con sus espolones. Mientras tanto recibieron numerosas cargas de artilleria y
fusilerfa. Pero se aferraron fuertemente a él y comenzaron el abordaje remon-
tando con garfios y cabos sus altas bordas. El combate dentro y fuera de la
cubierta de la polacra, que duré una hora, debié de ser brutal, a tenor del
importante nimero de bajas en ambos contendientes. La peor parada fue la
nave capitana, que tuvo numerosas bajas, algunas de ellas de mucha calidad,
como el teniente general José Fajardo y el piloto real. Pero también resultaron
gravemente heridos el propio marqués del Viso, el comitre real y el de media-
nia, hasta el punto de que se quedo sin oficiales y tuvo que gobernar la galera
el capitdn Bernardo de Espeleta.

Con muchisima dificultad, las galeras consiguieron volver a Cartagena
llevandose remolcada la polacra. Allf se evaluaron los dafios materiales en las
tres que habfan intervenido en el combate. La capitana necesitaba que se le
reparara el espoldn, la arrumbada y las dos contraarrumbadas, asi como cala-
fatear la proa y el tamborete. A la patrona tenia que hacérsele de nuevo el
espoldn, por habérselo dejado en el costado de la nave turca, ademads del
tamborete y las cotraarrumbadas. Exactamente lo mismo habia que confeccio-
nar de nuevo en la Soledad: espolon, tamborete y cotraarrumbadas. Aparte de
esto, también precisaban reclavar todas las tablas de las proas, tensar las
costuras y rehacer algunos caballetes y bancos.

Pero los dafios humanos fueron superiores a los materiales. En la capitana
murieron, de la gente de infanteria y mar, el teniente general, un sargento, el
piloto mayor, el timonero, tres soldados y un artillero. También seis remeros,
de los que cuatro eran forzados y dos esclavos. Gravemente heridos resultaron
veintidés miembros de infanteria y mar, entre ellos un entretenido, un cabo de
escuadra, un cOmitre mayor y otro de mediania, un condestable de artilleria,
un calafate de respeto, dos marineros y catorce soldados, ademds de trece

(39) Ibidem.
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remeros (seis forzados y siete esclavos). Es decir, 14 muertos y 35 heridos. En
la patrona, seis muertos (un sargento, cuatro soldados y un forzado) y 23
heridos (un capitdn, tres cabos de escuadra, un piloto, un oficial de artillerfa,
un timonero, dos marineros y catorce soldados, ademds de cuatro remeros,
con un total de seis muertos y veintisiete heridos. Y, por dltimo, en la Sole-
dad se contaron tres soldados y un forzado muertos, y cuatro soldados y
cinco remeros heridos. El nimero total de damnificados fue, por tanto, de 24
personas muertas y 63 heridas. Qued6 también debatiéndose entre la vida y
la muerte —aunque logré curarse finalmente— el propio capitdn general,
marqués del Viso, quien fue alcanzado por un balazo en el muslo izquierdo y
tuvo que permanecer hospitalizado més de cuarenta dias.

La pérdida mds sentida por el propio marqués del Viso fue la del teniente
general don José Fajardo, «por reconocer an perdido las Reales Armas un
sugeto de gran gallardia y mucha préctica en la profesion de la mar, de quien
se podfan prometer en ellas gloriosos sucesos ...». Y, en reconocimiento del
valor experimentado en el combate por todos los tripulantes de las tres gale-
ras, le pedia a la reina que se les reconocieran todos los méritos contraidos.

La polacra corsaria capturada resulté de gran valor. Era una nave de Tunez
de 2.000 quintales de porte, con seis cafiones de hierro de cuchara (de calibres
diferentes) y seis pedreros, con arbol mayor, mastelero y juanete, mesana y
juanete, con toda su jarcia y velas al completo, una barca con vela y timén,
cuatro anclas y diez remos. Portaba ademds 57 sacos de bizcocho y 27 pipas
de agua, ademds de una caja de medicinas, tres barriles de pélvora, dos
bombas de achique y otros aparejos de artilleria. En cuanto a su tripulacién,
fueron capturados vivos 70 corsarios, de los que dos fallecieron poco después.
Resultaron heridos veinticuatro, ademds de diecinueve que murieron en el
combate y fueron echados directamente al mar. Como era costumbre en estas
embarcaciones berberiscas, se encontraban también a bordo nueve cristianos,
con experiencia en el mar, los cuales eran obligados a marinear la nave y
hacerla navegar.

Fue una importante victoria para una Monarquia necesitada de buenas
noticias, tanto en el mar como en tierra. Pero no dejaba de ser un pequefio
éxito naval y contra un enemigo menor, como era el caso de los corsarios
berberiscos. La reina y su Consejo de Guerra quedaron muy agradecidos,
hasta el punto de que le concedieron al marqués una «joya» de lo aprehendido,
correspondiente a un esclavo que €l eligiese y la artilleria, pertrechos y muni-
cion de la polacra. También 2.040 ducados de vellén a repartir entre los solda-
dos y marineros de las tres galeras. De los esclavos capturados se sacaron las
«décimas» correspondientes a don Juan José de Austria (siete esclavos) y al
duque de Alburquerque, como teniente general de la mar (dos), por lo que
quedaron sesenta berberiscos, que fueron puestos al remo y valorados en 30
ducados cada uno, excepto el arrdez, por el que se pagaron cien®.

(40) AMN, Col. Sanz de Barutell, Ms. 393, n.° 1.475.
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6. Conclusiones

El siglo xvir fue testigo de importantes cambios en las marinas de guerra
mediterrdneas. Uno de los més trascendentes fue la adopcion por los corsarios
berberiscos del navio atldntico de alto bordo, relegando a un segundo plano a
sus cldsicas galeotas, las cuales casi llegan a desaparecer. A diferencia de
ellos, tanto Espafia como Francia o las republicas italianas se empecinaron en
mantener sus viejos escuadrones de galeras e incluso les dieron un nuevo uso
cuando la guerra franco-espafiola se trasladé al frente catalan.

Pero el trasvase hacia el Mediterrdneo de las grandes escuadras de galeo-
nes, fragatas o pataches de ambos contendientes no tardé en demostrar que las
grandes batallas navales ya no se librarfan entre galeras, sino entre navios de
linea, usando la artilleria como principal elemento de fuerza.

Esta estrategia ya fue seguida desde la segunda década del siglo xvii por
las armadas de Argel, Tunez y Salé, lo que les permitié hacerse con el control
de la navegacién comercial en el Mediterrdneo occidental y el Atlantico norte.
En el caso del Mediterrdaneo, apenas encontraron oposicion en galeras del Rey
Catdlico pues, aunque en alguna ocasion salieron derrotadas y perdieron algin
navio, en la mayor parte de los casos obtuvieron victorias. Las galeras, en
cambio, consiguieron algunos triunfos aislados, pero a costa de importantes
pérdidas humanas y materiales.
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