Curso 2009-4

Arranca

as exigencias y aprendizajes que

se otorgan al personal participan-

te en los cursos TLP es sobrada-
mente reconocida en todas las fuerzas
aéreas de los paises pertenecientes a
la OTAN. Solamente los cursos-ejer-
cicios periédicos denominados
Red/Green Flag, que organiza la
USAF en su macro base de Nellis
(Nevada-Estados Unidos), superan en
dificultad al TLP.

Muestra de su importancia es que
la anterior sede del curso, la base bel-
ga de Florennes, se convirtié en todo
un referente mundial de la aviacién
militar. Asi para el EA (Ejército del
Aire), aceptar la responsabilidad de
organizar los cursos es una gran
oportunidad para acoger a la élite de
las aviaciones militares de la OTAN,
dando buena muestra del alto nivel
de organizacién y eficacia que le re-
conocen sus
alia-
dos. -

El TLP, como organizacion, esta
formado por las mas importantes na-
ciones de la Alianza Atlantica, que en
su dia quisieron crear un centro de
excelencia para pilotos y navegantes

JuLio Maiz SAanz
Fotografias del autor

La Base Aérea de Albacete ha sido escenario de su primer TLP
(Tactical Leadership Program/Programa de liderazgo tactico), el 2009-4. Con él se inicia la
andadura de este importante curso, el mas exigente de la aviacion occidental, solo detras
de los Red Flag, en la Base Aérea manchega durante al menos 10 afios.

de sus cazabombarderos. Actualmen-
te forman parte del programa diez pa-
ises de la OTAN (Bélgica, Dinamar-
ca, Francia, Alemania, Grecia, Italia,
Holanda, Espafia, Gran Bretafia y Es-
tados Unidos).

DE CENTRO EUROPA A UN
LUGAR DE LA MANCHA

El TLP inicia su andadura en 1978
en la Base Aérea de la Luftwaffe
(aviacion militar alemana) de
Fiirstenfeldbruck, para trasla-
darse un afio después a
otra base germa-
na, la de Jever.
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Un F-16 belga, modernizado, tras el que puede verse
uno de los refugios.

~“"en |la Base
‘ea de Albacete

Durante una década, esta instala-
cién del centro de Alemania acogié
71 cursos, en los que se graduaron
mads de 1.200 pilotos y tripulantes.
Tras este periodo y en buena parte
debido a las protestas de organizacio-
nes disfrazadas de pacifistas, aunque
de hecho muchas de éstas eran gru-
pos de ultra-izquierda financia-
dos por la entonces Unién
Soviética, determinaron
el traslado del TLP.

La nueva base ele- y
gida fue la




naciones que integran el TLP estan presentes en el nuevo edificio
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cor del TLP del Ejército del Aire.



El parche del TLP, con el bordo
rojo, significa que este mayor
(comandante) de la USAF
forma parte del cuadro de
formadores.

de Florennes, la gran insta-
lacién “franc6fona”' de la
Fuerza Aérea de Bélgica, sita
muy cerca de la frontera gala. Esta
base es sede del 2° Wing de las Fuer-
zas Armadas belgas-Componente Aé-
reo equipado con dos Escuadrones de
F-16AM/BM.

Durante los 20 afios de estancia en
estas instalaciones se ha ido confor-
mando la organizacién de los cursos
TLP, en tres “branches” (ramas): la
de vuelo, academia y doctrina.

'Normalmente en las Bases del componente
aéreo belga son oficiales los dos idiomas ma-
yoritarios del pafs, el francés y el neerlandés.
Existe la excepcion de las Bases de Florennes,
en la cual se habla francés, dado que esta sita
en el centro de Bolonia. De igual forma en la
de Kleine Brogel, en pleno Flandes, se habla
solo el flamenco o neerlandés.

A mediados de la actual dé-
cada el TLP decidi6 buscar
una sede menos conges-
tionada por el creciente

incremento de la avia-
cién comercial, que satu-
ra con sus pasillos el no-
reste de Europa, y mejor
climatolologia, que permitiese
dar un impulso a los cursos. Ensegui-
da se dieron cuenta de que uno de los
sitios idoneos, que reunia esos requi-
sitos, y donde ademds existia una ex-
celente organizacién y una gran Base
Aérea para acoger el curso era la ins-
talacion ofrecida por el EA, la Base
Aérea de Albacete.

Asi en 2007 se hizo ptblico que la
instalacién de Castilla-La Mancha se-
ria sede del TLP, iniciandose las
obras de la infraestructura que posibi-
litard acoger a las aeronaves y al nu-
meroso personal participante.

El entonces JEMA, general del Ai-
re Francisco José Garcia de la Vega,
resumi6 asi a Europa Press las posi-
bilidades del programa: “La implan-
tacion del TLP de la OTAN en la Ba-
se Aérea de Los Llanos, junto a la
capital albaceteiia, supondrd la crea-

cion de 83 empleos (71 de ellos para
trabajadores civiles) y otros 33 pues-
tos de dedicacion parcial, ademds de
una inversion directa de 20,7 millo-
nes de euros y un beneficio de entre
30 y 35 millones generado por las
mads de 5.000 personas que cada aiio
pasardn por la ciudad” .

Tras unas obras, que han contado
con un presupuesto de 32 millones de
euros, se ha podido construir un edi-
ficio que acoge los planecamientos de
operaciones, un gran hangar y un
complejo para alojar hasta 500 perso-
nas, que incluye comedor, gimnasio,
cafeteria, sala de Internet, etc.

Con todo listo, el pasado dia 1 de
octubre se inauguraba la nueva sede
del TLP, en un acto presidido por el
actual JEMA, el general del Aire José
Jiménez Ruiz, aunque la andadura
operacional se inicia con el recibi-
miento, en Base Aérea de Albacete,
de los primeros participantes del cur-
so, denominado 2009-4.

“Estamos ante uno de los mds
prestigiosos cursos de la aviacion oc-
cidental, en el que participan las
grandes naciones de la Alianza

Lo

Plataforma de la Base de Albacete durante el TLP 4-2009. Se pueden
distinguir F-15, Super Etendard, F-16 y un Tornado.

Un}'—15C de la USAFE listo para iniciar una salida.
Foto USAFE. 3
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Un F-16 italiano estacionado junto a un super Etendard




Atldntica”, nos comentaba el nuevo
director del TLP, coronel Bengoe-
chea. Este jefe del EA también se re-
feria a que: “El TLP no lo organiza
la OTAN como tal, aunque todos sus
integrantes son miembros de esta
Alianza, y uno de los objetivos del
Curso es homologar los procedi-
mientos de la OTAN en operaciones
aéreas” .

Igualmente resaltaba: “Otro de los
puntos a tener en cuenta es el exce-
lente acogimiento que da Albacete a
los participantes en estos cursos.
Ademds significard un importante
aporte a la economia local” .

No se confundia el coronel, ya que
la ciudad de Albacete, tanto a nivel
institucional como sobre todo popu-
lar, estima el trabajo que se hace en
la Base, estableciendo una simbiosis
con su personal. Aqui no existen los
grupos de antisistema, muy a menudo
relacionados con organizaciones te-
rroristas, que se oponen a todo lo que
significa Espafia, en otras partes de
nuestro pais.

El TLP maneja un presupuesto
anual de casi 5 millones de euros y,

aunque no existen estimacio-
nes sobre el impacto eco-
némico que el despliegue
de mas de 400 personas,
seis veces al afio, puede
significar para la econo-
mia local, es mds que se-
guro que serd muy positivo
para el sector hostelero y de
servicios de la provincia de Al-
bacete.

La organizacién del TLP esta fi-
nanciada por los citados diez miem-
bros de la Alianza, que aportan unos
porcentajes determinados, siendo las
naciones que mayor aportacion reali-
zan: Reino Unido 21,4%, Francia
16% y los Estados Unidos y Italia un
12,5%. Espafia aporta un 7,1% de to-
tal presupuesto.

CURSO TLP 2009-4

El viernes 6 de noviembre empeza-
ban a llegar los primeros aparatos
participantes a Albacete. Entre esta
fecha y el lunes siguiente llegaron el
resto de los participantes, y los avio-
nes de transporte, Hércules, CN-235,
Transall, incluso un ERJ-135 belga,
que trasladaba el personal de tierra y

La insignia del TLP estd’
presente en la parte posterior
del nuevo hangar construido
; en Albacete.

sus contenedores de
equipo, herramientas,
repuestos, etc. ..
La preparacion de los par-
ticipantes comienza mucho
tiempo antes, ya que el ejercicio si-
mula la constitucién de una fuerza
aérea multinacional expedicionaria.

La ambientacién que crea el TLP
es muy realista, y sujeta a crear una
tension, lo mds parecida posible a la
que generarian operaciones aéreas re-
ales, como las que se libran actual-
mente en la guerra que libra la
OTAN en Afganistan.

Tras algunos vuelos para familiari-
zarse con el escenario, el dia 11 de
noviembre comenzaba el cuarto cur-
so de los seis, el afio que viene habra
cinco, que tienen lugar anualmente
en el TLP y que es el primero que se
realiza en los cielos de Espana.

En total 22 tripulaciones de ocho
paises diferentes iniciaban el entrena-
miento mds exigente de Europa.

Al otro dia se hizo una convocato-

Personal de la Luftwaffe espera la llegada de sus aviones ante un hangar. Al fon-
do se puede observar uno de sus Tornado.

de la marina Nationale francesa.

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2010 |25




~ LOSOBJETIVOSDELTLP
. . i 1

Un C-295 del Ala-35.apoyo’el
desarrollo del TLP.
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10 helicoptero Eurocopter EC-725 Caracal del ALAT, junto a un Puma, asegu-
raron las misiones CSAR.
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neywell, el sistema de gestion Ho-
neywell Recce, asi como un disposi-
tivo digital de grabacién de datos
(Ampex). Estos aparatos lucian junto
a las entradas de aire los escudos de
fondo amarillo de haber participado
en las acciones sobre Afganistan.

Respecto a aparatos italianos, pudi-
mos ver los Tornados IDS del AMI
(Aeronautica Militare Italia), mas
exactamente del 6° Stormo (equiva-
lente a un Ala del EA) del AMI, con
base en Ghedi, unos aparatos espe-
cializados en ataque al suelo, equipa-
dos con un designador ldser Thomson
TRT-Defence CLDP (Convertible 1a-
ser Designator Pod).

Los dos cazas F-16 italianos pre-
sentes lucian en sus colas el caballito
rampante, que aunque a nivel popular
se asocia ciertamente con la marca
automovilista Ferrari, su origen viene

de la
insignia
del mds
importan-
te as italiano
de la 1* Guerra
Mundial, Fran-
cesco Baracca. Es-
tos aparatos perte-
necen al 37° Stor-
mo, una unidad muy
activa que protege
desde su Base de Trapa-

ni, sita en la punta occidental de la is-
la de Sicilia una gran area del Medi-
terrdneo.

El AMI opera tres escuadrones de
estos cazabombarderos estadouniden-
ses en régimen de leasing, para reali-
zar misiones de defensa aérea reparti-
dos entre la mencionada base de Tra-
pani y la de Cervia, sede del 5°
Stormo.

Los britdnicos desplegaron un par
de BAE (British Aerospace) Harrier-
IT GR.9 del 1° (F) Squadron. Esta
unidad estd integrada en la JHF (Joint
Harrier Force/ Fuerza Conjunta Ha-
rrier), que reune desde el afio 2000
en la Base de RAF Cottesmore todos
los Harrier y su personal tanto de la
RAF como de la Royal Navy.

Los belgas del 349 Smaldeel (Es-

cuadrén), con Base en Kleine Brogel,
tuvieron que volar mds lejos de lo ha-
bitual para participar en este TLP, en
este caso se desplazaron dos mono-
plazas F-16AM y un biplaza F-
16BM.

Finalmente el Armée de 1"Air des-
plazé dos cazas Mirage-2000C-RDI
del EC 01.012 Cambresis. Estos apa-
ratos, que tienen su Base en Cambrai,
asumieron funciones de aviones de
superioridad aérea. También estamos
ante una unidad con un amplio histo-
rial bélico, que va del Chad, a los cie-
los de Bosnia-Herzegovina, pasando
por las operaciones de liberacién de
Kuwait en 1991 y la posterior partici-
pacién en el bloqueo aéreo de la zona
sur de Irak durante la década de los

noventa.
Al igual que otras naciones los ga-
los trasladaron su material de tierra,
35 toneladas,

ademads
de un avidn de transporte CN-235 de
apoyo, en cinco camiones articula-
dos, lo que da idea de la preparacion
y despliegue de material de apoyo y
logistico que conlleva el despliegue
de una unidad aérea.

UNA ENSENANZA CON UNA
DIFICULTAD CRECIENTE

El TLP esta divido en tres ramas:

La rama de Conceptos y Doctrina
consiste en conferencias y seminarios
sobre operaciones aéreas.

La rama Académica organiza series
de cursos sobre aparatos, armamento,
amenazas y operaciones aéreas ofen-
sivas y defensivas. A estos cursos
acuden mas de 500 pilotos, muchos
mas de los que pueden asistir a los
cursos de vuelo.

La mads espectacular de las discipli-
nas impartidas en el TLP, la rama de
Vuelo tiene lugar seis veces al afo,
con una duracién cada curso de 4 se-
manas. Durante las primeras dos se-
manas, las tripulaciones deben asistir
a unas 50 horas de entrenamiento te-
drico, combinado con las primeras
misiones. En total, durante las cuatro
semanas las tripulaciones realizan en-
tre 12 y 15 misiones planeadas cuida-
dosamente. Cada mision incrementa
la dificultad de la anterior y se va au-
mentando la oposicién a estds. Cada
curso incluye varias misiones de rea-
bastecimiento en vuelo, que serdn
efectuadas por los Boeing 707 del 47
Grupo Mixto.

Las misiones del TLP son controla-
das y dirigidas por un avién de AEW
(Airborne Early Warning/Alerta aé-
rea temprana) Boeing E-3A de la

Tornado ECR
over Eielson AFB 2008

OTAN, que se desplaz6 desde su Ba-
se de Geilenkirchen (Alemania) a la
de Torrejon de Ardoz (Madrid). Ac-
tualmente cualquier operacién multi-
nacional cuenta con el vital apoyo de
un aparato de este tipo. Las misiones
del TLP se inician con la llegada de
unas 6rdenes concretas de actuacion
en un supuesto tactico. Una de las
ventajas de hacer el TLP en Albacete
es que tiene relativamente cerca hasta
ocho zonas acotadas para operacio-
nes aéreas, tres sitas sobre tierra y
cinco sobre el Mediterrdneo, dos
frente al Levante espaiiol y tres en el
Mar de Alborén.

Segin nos comentaba el coronel
Bengoechea, “Es una gran ventaja
poder disponer de varias dreas de en-
trenamiento diferentes, ya que se
puede cambiar el escenario, mandan-
do a los participantes a zonas que no
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conocen, lo que contribuye a hacer
mads exigente el Curso”.

Estamos ante zonas muy poco po-
bladas, sobre las que no existe ningin
pasillo aéreo. La planificacién de las
misiones es una de las principales ta-
reas de los pilotos que participan en
el curso. Se crea un ambiente muy re-
alista, ademas la previa eleccion de
los unidades participantes permiten
crear un COMAO (Combined Air
Operations/Operaciones aéreas com-
binadas), en el que se cuenta con apa-
ratos que cubren todos los roles bdsi-
cos que deben reunir estas formacio-
nes.

Todos los participantes llevan ins-
talado un Sistema de Maniobra de
Combate Aéreo (Air Combat Ma-
neuvering Instrumentation - ACMI),
que monitoriza a cada aparato indi-
vidualmente y permite el andlisis de
las grabaciones, con lo que se tiene

plena constan-

cia de la actuacion efectuada duran-
te el vuelo.

Estos sistemas se parecen mucho a
un misil tipo Sidewinder. También se
lleva armamento simulado que pesa
igual que el real, a efectos de dar ma-
yor realismo, lo que nunca se utiliza
es armamento real en este tipo de
ejercicios.

OTRAS APORTACIONES

A los COMAQO del curso, que acti-
an tanto de dia como de noche, se les
va dando cada vez mayor dificultad,
sumdandoles la oposicién de unidades
de Artilleria Antiaéreas del ET, como
el RAAA-73 de Cartagena (Murcia),
y sus sistemas lanza misiles NA-
SAMS I, que disparan los Raytheon

AIM-120, tan usados también por los
cazas de la OTAN.

También sobre las dreas sitas so-
bre el mar se posicionan, para deter-
minados supuestos, unidades navales
de la Armada, como son las fragatas
del tipo F-80, y las mucho mads difici-
les de batir, las F-100, que cuentan
con el complejo sistema de defensa
aérea Aegis, de Lockheed Martin,
perfectamente integrado por la em-
presa publica espafiola Navantia en
estos navios.

Durante la tercera y cuarta semana
de ejercicio es frecuente que partici-
pen algunas tripulaciones adiciona-
les, en tareas de apoyo al Curso. Nor-
malmente suelen ser cazas que hacen
labores de oposicién a los COMAO
participantes, en este caso se ha ma-
terializado con una pareja de EF-18M
del Ala-15 de Zaragoza, y dos F-15C

de la USAFE.

En lo que respecta
a otro tipo de aviones
que se emplean en apoyo

del TLP, los transportes que
simulan ser aviones a proteger, o
interceptar, en el actual Curso son un
C-160R Transall del ET 00/64 Bearn
francés y un C-295 del Ala-35 de Ge-
tafe (Madrid).

La importante faceta de EW la lle-
v6 a cabo un Falcon 20 del 47 Grupo
Mixto.

Al final del curso, se incorporaron
dos helicopteros galos un Eurocop-
ter EC-725 Caracal del ALAT
(Aviation Legere de 1"’Armée de Te-
rre), y mas exactamente de sus fuer-
zas especiales, el DAOS (Détache-
ment ALAT des Opérations Spécia-
les). Esta unidad con Base en Pau,
ha participado en varios conflictos,
incluido el de Afganistan. Para com-
pletar mds el material de ala rotato-
ria se puso ver un veterano SA-
330B, convenientemente moderniza-
do, del Escuadrén EH 1/67 Pyrenees

del Armée de [”Air. Esta unidad, con
un amplio historial de combate que
empez06 a forjar desde su creacion en
1962 en Argelia, ha reverdecido sus
laureles en la guerra de Afganistan,
y cuenta con el mejor material de
Europa para llevar a cabo misiones
CSAR (Combat Search and Rescue),
o Resco como las llaman los galos.
En éstas dltimas se simula el derribo
de una tripulacién y su rescate, se-
gun los procedimientos de la Alian-
za. Para darle mayor realismo a la
misién se simula una oposicion te-
rrestre a éste, lo que obliga a realizar
acciones de ataque a las fuerzas de
oposicidn en tierra, que intentan
abortar la mision.

Todavia no estéd definido si cada
afo, tal y como se hacia en Floren-
nes, al menos en una ocasion, se rea-
lizardn operaciones fuera de la Base
sede del Curso, los denominados
OOR (Out-Of-Region) con

el fin de ofrecer a las

tripulaciones diferentes

condiciones geogréficas y
meteoroldgicas.

UN BUEN RESUMEN

El curso finalizaba el 3 de diciem-
bre, cuando se celebro la entrega de
diplomas a los 36 graduados (22 pilo-
tos, 7 navegantes y 7 de otras espe-
cialidades) del curso TLP 4/2009.

Para el total de 517 personas, entre
tripulaciones y personal de manteni-
miento y apoyo, que han sido desple-
gadas en las instalaciones del TLP
durante este curso ha sido una exce-
lente experiencia profesional.

Respecto a la estadistica del curso,
ademas de desarrollarse sin novedad,
se habria de resefar que se han com-
pletado con éxito el 83% de las sali-
das programadas sumando un total de
478 horas de vuelo.

En este sentido es de hacer notar
que se han realizado en torno al doble
de las misiones que, por término me-
dio, se volaban en la anterior sede del
TLP, la referida Base Aérea de Flo-
rennes. Una espectacular mejora en
la operatividad que se debe, sin duda,
a las muchas mejores condiciones
meteoroldgicas y la mayor disponibi-
lidad de espacio aéreo con que cuenta
Albacete y su entorno. =
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